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de  túneles.  (Seis  tomos  en  folio). 
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ratos de  la  vía. 

Medios  para  evitar  la  aglomeración  de  mercancías  en 
las  grandes  estaciones  de  los  ferrocarriles  españoles. 

Señales  destinadas  á  mantener  la  debida  separación 
entre  los  trenes  que  circulan  en  el  mismo  sentido  en 
las  líneas  de  doble  vía  (Block-system). 

Frenos  continuos. 

Enclavamientos  sistema  Saxby  y  Farmer. 

Memoria  sobre  las  mejoras  que,  con  arreglo  á  los  ade- 
lantos modernos,  y  desde  el  punto  de  vista  de  la  se- 
guridad de  la  explotación,  pueden  introducirse  en 
el  material  fijo  y  móvil  y  en  los  sistemas  de  frenos  y 
señales  de  los  ferrocarriles  españoles. 

Fórmulas  y  tablas  para  el  cálculo  y  trazado  de  los  mu- 
ros de  sostenimiento. 

Instrucción  general  para  el  transporte,  almacenaje  y 
empleo  de  las  materias  explosivas,  que  se  usan  en  la 
construcción  de  las  obras. 

Pliego  de  condiciones  generales  que  rigen  en  los  con- 
tratos de  construcción  de  la  Compañía  de  los  ferro- 
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Pliegos  de  condiciones  facultativas  que  rigen  en  los 
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casillas,  accesorios  y  cimentación  del  material  fijo; 
para  el  suministro  de  traviesas  de  roble ;  para  el  su- 
ministro ó  acopio  de  carriles  de  acero  de  32'5  k.  de 
peso  medio  por  metro  lineal  y  de  accesorios  de  la 
vía;  y  balastaje  y  colocación  de  la  vía. 

La  unificación  y  la  numeración  de  la  hora  en  la  explo- 
tación de  los  ferrocarriles. 
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PRÓLOGO 


Aun  cuando  fué  escrita  la  Primera 
Parte  de  esta  obra  después  de  la  pri- 
-^  mera  reunión  de  la  Conferencia  fe- 

rroviaria convocada  por  Real  Decreto 
i^o  de  7  de  Julio  de  1906,  poco  se  apuntó 

^  en  dicha  Primera  Parte  de  tal  reunión, 

-^  no  sólo  porque  puede  decirse  que  fue- 

fi  ron,  en  realidad,  únicamente  de  puro 

trámite  ó  de  formalización  los  acuer- 
dos que  en  las  primeras  sesiones  de  la 
Conferencia  se  tomaron,  sino  porque  el  * 
objeto  exclusivo  del  primer  volumen  de 
esta  obra  fué  sencillamente  la  exposi- 
ción y  la  crítica  del  Real  Decreto  re- 
ferido. 

En  esta  Segunda  Parte  se  han  de  es- 

.    tudiar  y  discutir  las  ponencias,  ó  sean 

los  dictámenes  de  las  ponencias  nom- 
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bradas  en  aquella  primera  reunión  de 
la  Conferencia  para  cada  uno  de  los 
21  temas  detallados  en  el  Reglamento 
que  acompaña  dicho  Real  Decreto;  y 
es  necesario  empezar,  por  lo  tanto, 
dando  una  idea  de  lo  que  ocurrió  en 
las  dos  únicas  sesiones,  de  24  y  25  de 
Julio,  de  dicha  primera  reunión  de  la 
Conferencia,  para  hacerse  cargo  luego 
del  resultado  final  de  ésta,  después  de 
las  seis  sesiones  de  la  segunda  y  última 
reunión,  los  días  20,  21,  22,  23,  24  y 
25  de  Noviembre  de  1905. 

El  Real  Decreto  fué  firmado  el  día 
7  de  Julio  y  fué  publicado  en  la  Ga- 
ceta  de  Madrid  del  día  8.  La  Confe- 
rencia FERROVIARIA  debió  reunirse  en 
Madrid,  según  los  términos  precisos  del 
Real  Decreto,  el  día  24  del  mismo  mes 
de  Julio.  Tiempo  bien  justo  hubo  por 
lo  tanto  en  los  diez  y  seis  días  que  me- 
diaron del  8  al  24  para  que  las  clases 
productoras  y  las  Compañías  de  ferro- 
carriles convocadas  nombrasen  sus  re- 
presentantes, y  para  que  éstos  pudie- 
sen siquiera  enterarse  de  los  múltiples 
y  variadísimos   asuntos  sobre   que  for- 
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zosamente  había    de    discutirse   en  la 
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Sea  como  fuere,  es  lo  cierto  que  ya 
en  la  primera  sesión^  esto  es,  en  la  de 
24  de  Julio  de  1905,  hubo  de  reconocer 
el  señor  Ministro,  presidente,  que  la 
premura  en  la  convocatoria  no  corres- 
pondía quizás  á  la  gravedad  y  á  la 
transcendencia  del  asunto,  y,  según  los 
términos  precisos  del  acta  oficial  de  di- 
cha sesión,  «sometió  á  la  Asamblea  la 
duda  que  asaltaba  su  ánimo  referente 
á  la  conveniencia  de  la  suspensión  de 
las  tareas  de  la  Conferencia  hasta 
1.^  de  Octubre,  dado  lo  vasto  del  pro- 
grama y  su  importancia,  para  que  en 
este  lapso  de  tiempo  las  ponencias  re- 
dactaran sus  dictámenes  que  de  esta 
suerte  podrían  estar  fundamentados  con 
mayor  conocimiento  y  mayores  datos, 
abriéndose  discusión  sobre  los  mismos 
en  aquella  fecha » .  No  hay  que  decir 
cómo  compartió  todo  el  mundo  la  duda 
del  señor  Ministro;  y  así  se  acordó  uná- 
nimemente concederle  un  voto  de  con- 
fianza para  que  resolviese  este  asunto. 
Quedó  pues  realmente  aplazada  para 
1.^  de  Octubre  la  Conferencia  propia- 
mente dicha. 
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Era  preciso,  sin  embargo,  decir  algo 
desde  luego  sobre  la  suficiencia  del  cues- 
tionario impuesto  por  el  Reglamento 
que  acompañó  el  Real  Decreto,  puesto 
que  en  éste  se  dejaba  un  tema  k,  tanto 
en  el  primer  grupo  referente  á  Tarifas 
como  en  el  segundo  referente  á  Servi- 
cios^ para  «  cualquiera  otra  cuestión  de 
reconocido  interés  que  sobre  tarifas  ó 
relativa  al  servicio  se  someta  ó  pro- 
ponga á  la  Conferencia»;  y,  sobre 
todo,  era  indispensable  nombrar  las  po- 
nencias que  habían  de  dar  dictamen 
respecto  á  cada  una  de  las  21  cuestio- 
nes sobre  que  ordenaba  el  Real  De- 
creto que  se  discutiera.  A  esto  se  de- 
dicó la  segunda  sesión  de  25  de  Julio 
de  1905,  última  de  la  reunión  primera. 

Con  motivo  de  discutir  la  suficiencia 
ó  insuficiencia  del  cuestionario  impues- 
to por  el  Reglamento,  se  peroró  en  la 
sesión  de  25  de  Julio  de  1905  largo  y 
tendido  sobre  «la  necesidad  de  rebajar 
los  transportes»,  sobre  «la  necesidad 
de  obligar  á  las  Compañías  á  la  des- 
infección ó  liigienización  del  material 
destinado  al  transporte  de  ganados»,  y 
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sobre  cien  cosas  más,  llegándose  por 
fin  á  concretar  algunas  proposiciones 
de  adiciones  al  cuestionario,  que  fue- 
ron atendidas  para  ser  involucradas  en 
algunas  de  las  cuestiones  ya  propues- 
tas ó  bien  para  formar  con  ellas  los  te- 
mas k  del  1.^  y  del  2.^  grupos. 

Algo  trabajosa  resultó  luego  la  de- 
signación de  los  representantes  de  las 
clases  productoras  para  la  formación 
de  las  ponencias.  La  simple  designa- 
ción de  la  Comisión  nominadora  dio  ya 
lugar  á  suspicacias  y  recelos  formula- 
dos en  14  ó  15  discursos,  pues,  según  se 
lee  en  la  propia  acta  oficial  de  la  se- 
sión, hubo  quien  se  creyó  en  el  caso  de 
recordar  que  «para  la  designación  de 
las  personas  constitutivas  de  las  distin- 
tas ponencias  habrán  de  tenerse  en 
cuenta  las  condiciones  de  aptitud  y  la 
necesidad  de  que  todos  los  intereses  es- 
tén representados  en  ellas  para  evitar 
el  prejuicio  y  los  exclusivismos  de  cada 
entidad».  Sólo  las  Compañías  ferrovia- 
rias se  mostraroíi  unánimes  en  apreciar 
esta  como  todas  las  demás  cuestiones, 
liabiendo  acordado proviamonto  sus  can- 
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didaturas.  Todo  acabó,  sin  embargo, 
con  el  consabido  voto  de  confianza  á  la 
Mesa,  y  de  ésta  salió,  por  lo  tanto,  la 
Comisión  nominadofa:  pero  no  por  esto 
se  acabó  el  afán  por  discursear;  y  uno 
pedía,  según  el  acta  oficial,  «que  las 
Sociedades  económicas  no  queden  sin 
representación  en  las  ponencias»,  y 
otro  hizo  igual  petición  «para  la  Unión 
Eléctrica  Española»,  y  otro  «para  la 
Asociación  de  Granaderos  del  Reino», 
etc.  Nombráronse  por  fin  para  cada 
tema  ó  cuestión  dos  representantes  de 
las  clases  productoras,  otros  dos  repre- 
sentantes de  las  Compañías  ferrovia- 
rias, y  el  señor  Ministro  se  reservó  el 
nombramiento  del  funcionario  del  Es- 
tado que  debía  presidir  cada  ponencia. 
Otro  voto  de  confianza  al  señor  Minis- 
tro y  se  acabó  la  sesión.  Con  ella  ter- 
minó también  la  reunión  primera  de 
la  Conferencia,  que  debía  reanudarse 
el  1.^  de  Octubre  de  1905  para  que  pre- 
sentasen las  ponencias  sus  respectivos 
dictámenes  sobre  los  temas  ó  cuestio- 
nes que  les  fueron  confiados. 

Una  vez  constituidas  las  21  ponen- 
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cias  correspondientes  á  los  21  temas  ó 
cuestiones  que  se  tenían  que  discutir, 
según  el  Reglamento  que  acompañó  el 
Real  Decreto  de  7  de  Julio  de  1905, 
convínose,  para  el  mejor  orden,  de 
acuerdo  todos  los  representantes  de  las 
clases  productoras  y  de  las  Compañías 
de  ferrocarriles  con  los  funcionarios  del 
Estado,  presidentes  de  dichas  ponen- 
cias, que  los  dos  representantes  de  las 
clases  productoras  en  cada  ponencia 
presentarían  sü  dictamen  en  el  término 
de  un  mes,  esto  es,  del  25  al  31  de 
Agosto,  lo  más  tarde,  á  fin  de  que  los 
representantes  de  las  Compañías  ferro- 
viarias pudieran  hacerse  cargo  de  ta- 
les dictámenes  y  contestar  con  los  su- 
yos en  el  mes  siguiente,  con  lo  cual 
hubiérase  podido  reunir  nuevamente  la 
Conferencia  el  I.""  de  Octubre,  según 
resolvió  el  señor  Ministro.  Pero  suce- 
dió que  el  Bl  de  Agosto  únicamente 
dos  ó  tres  de  las  ponencias  de  los  re- 
presentantes de  las  clases  productoras 
habían  presentado  sus  dictámenes;  que 
la  mayoría  de  éstos  no  fueron  termina- 
dos hasta  después  del  20  de  Septiem- 
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bre;  y  que  el  día  1.^  de  Octubre,  en 
que  quería  el  señor  Ministro  reanudar 
las  sesiones  de  la  Conferencia,  ni  si- 
quiera habían  recibido  los  representan- 
tes ferroviarios  todos  los  dictámenes  de 
los  productores,  que  debían  estudiar  y 
contestar:  faltaban  cuatro  de  los  21  to- 
davía. 

No  hay  que  decir  que  hubo  de  renun- 
ciar el  señor  Ministro  á  convocar  la 
Conferencia  para  el  1/'  de  Octubre, 
y  no  ciertamente  por  culpa  de  las  Com- 
pañías ferroviarias.  Estas  cumplieron 
precisamente  su  cometido  en  el  término 
de  un  mes,  según  lo  convenido,  y  el  2 
de  Noviembre  de  1905  pudo  dictarse  la 
Real  Orden  consiguiente  convocando 
nuevamente  la  Conferencia  para  el  día 
20  del  propio  mes. 

Así  como  en  la  primera  sesión  de  la 
reunión  primera,  el  24  de  Julio  de  1905, 
empezó  por  reconocer  el  señor  Ministro 
que  se  había  convocado  la  Conferen- 
cia en  un  tiempo  que  por  lo-  corto  no 
correspondía  á  la  gravedad  ni  á  la 
transcendencia  de  la  materia  que  se 
tenía  que  discutir,  por  lo  que  se  acordó 
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aplazar  la  reunión  y  la  discusión  con- 
siguiente para  más  de  dos  meses  des- 
pués, asi  en  la  primera  sesión  de  la 
reunión  segunda,  el  20  de  Noviembre 
de  1905,  empezó  el  propio  señor  Minis- 
tro por  reconocer  que  eran  excesivos 
los  temas  impuestos  por  el  Reglamento 
que  acompañó  el  Real  Decreto,  de  7 
de  Julio  de  1905,  para  tratados  uno  á 
uno  en  discusión  oral,  y,  «para  que 
ésta  no  resultase  baldía » ,  no  vaciló  en 
proponer,  «para  abreviar»,  que  toda  la 
inmensidad  de  aquellos  21  temas  ó 
cuestiones  se  comprimiese  y  redujese  á 
cuatro  agrupaciones  solamente,  á  sa- 
ber: Tarifas  generales.  Tarifas  espe- 
ciales. Viajeros,  y  Mercancías.  Algún 
trabajo  costaría  quizás  justificar  esta 
división,  por  la  que  no  parece  sino  que 
las  tarifas  generales  ó  especiales  nada 
tienen  que  ver  con  viajeros  y  mercan- 
cías; pero  nadie  quiso  ni  siquiera  dis- 
cutir esto,  sino  que,  por  el  contrario, 
todo  el  lUAindo  se  felicitó  de  hallar  en 
la  Superioridad  ]a  virtud  que  esta  pro- 
posición representaba ,  pues  con  ella  se 
reconocía   paladinamente  el   error  co- 
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metido  en  el  Reglamento  referido  al 
someter  á  una  multitud  de  personas  de 
las  que  en  modo  alguno  pudiera  espe- 
rarse que  estuviesen  todas  lo  suficiente- 
mente enteradas  de  los  asuntos  que  se 
habían  de  tratar,  nada  menos  que  todo 
aquel  curso  de  explotación  comercial  de 
ferrocarriles  comprendido  en  los  21  te- 
mas sobre  que  debía  discutir  la  Con- 
ferencia, según  el  Reglamento. 

Así,  pues,  en  solas  seis  sesiones  pudo 
darse  por  terminado  el  cometido  de  la 
Conferencia,  que,  de  otra  suerte,  ni 
en  seiscientas  sesiones  de  continua  pe- 
roración se  terminara,  habiendo  ayu- 
dado grandemente  á  esta  saludable  y 
relativa  parquedad  en  la  discusión  oral, 
la  publicación  por  parte  del  Ministerio 
de  Fomento  de  un  folleto  en  que  están 
contenidos  todos  los  cuestionarios,  las 
ponencias  y  casi  todos  los  dictámenes 
por  éstas  emitidos.  Digo  casi  todos  por- 
que se  nota  la  falta  del  dictamen  sobre 
el  tema  c,  del  representante  de  la 
Cuenca  carbonífera  de  Puertollano, 
D.  Renato  Lafleur,  del  cual  sólo  se 
publican  las  conclusiones  en  el  folleto 
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referido;  y  es  una  lástima,  porque  en 
tal  dictamen,  no  publicado,  declara  el 
señor  Lafleur  que  con  las  tarifas  que 
proponen  sus  compañeros  de  ponencia, 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  «ninguna  Compañía 
de  ferrocarriles  de  la  Península  ten- 
dría bastante  ingreso  para  atender  á 
los  gastos  de  explotación,  aun  dejando 
á  un  lado  las  cargas  de  la  Compañía  . 
Y  el  señor  Lafleur  merecía  otra  consi- 
deración, pues,  al  fin  y  al  cabo,  suyo 
ha  sido  todo  el  éxito  de  la  Conferencia, 
ya  que  por  dicho  señor  fueron  propues- 
tas las  dos  únicas  disposiciones  minis- 
teriales á  que  ha  dado  lugar  aquélla, 
á  saber:  el  nombramiento  de  una  Co- 
misión permanente  y  la  publicación  de 
las  tarifas  en  la  Gaceta  de  Madrid, 
antes  de  ser  puestas  en  vigor,  para  que 
el  público  pueda  hacer  sobre  ellas  las 
observaciones  que  se  crean  útiles.  De 
todos  modos,  á  los  textos  publicados  en 
dicho  folleto  oficial,  oportunísimo,  se 
referirá  cuanto  se  diga  aquí  respecto  de 
los  dictámenes  de  las  ponencias;  y  así 
se  ahorrará  la  publicación  de  los  cita- 
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dos  dictámenes  en  esta  obra,   que,  de 
otro  modo,  fuera  indispensable. 

Dedicáronse  la  primera  sesión  y  casi 
toda  la  segunda  á  la  discusión  del  pri- 
mer grupo  de  cuestiones,  ó  sea  del  de 
«Tarifas  generales^;  toda  la  tercera  y 
buena  parte  de  la  cuarta  se  emplearon 
en  la  discusión  del  segundo  grupo,  esto 
es,  de  las  «Tarifas  especiales»;  acabóse 
en  la  quinta  sesión  todo  lo  referente  al 
tercer  grupo,  ó  sea  al  de  «Viajeros»;  y, 
por  fin,  terminaron  con  la  sexta  sesión 
los  discursos  sobre  el  grupo  cuarto  lla- 
mado de  «Servicio  de  mercancías»;  y 
con  ellos  acabó  la  Conferencia. 

No  puede  ciertamente  decirse  con 
todo  rigor,  ni  acaso  con  rigor  alguno, 
que  la  discusión  se  ciñera  en  ninguna 
de  las  seis  sesiones  de  esta  última  re- 
unión de  la  Conferencia  á  tal  ó  cual 
tema  de  los  especificados  en  el  Regla- 
mento, ni  siquiera  á  uno  de  los  cuatro 
grupos  de  temas  en  que  resolvió  el  se- 
ñor Ministro  dividir  dicha  discusión, 
porque  la  verdad  es  que,  si  se  pronun- 
ciaron numerosos  discursos,  en  casi  to- 
dos ellos  se  trató   do   todo  lo  que  les 
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vino  en  ganas  á  los  oradores.  Pero  no 
hay  que  hablar  de  esto,  ya  que  no  es 
objeto  ciertamente  de  este  libro  hacerse 
cargo  de  aquellas  funciones  de  la  j)ala- 
bra  más  ó  menos  improvisada  cuyos 
efectos  fácilmente  pudiera  llevarse  el 
viento  hasta  más  allá  del  olvido,  sino 
de  los  dictámenes  que,  por  ser  firmados, 
como  los  de  las  ponencias,  pueden  ofre- 
cer mayor  garantía  de  estudio,  de  re- 
flexión y  de  conciencia. 

Se  dejarán,  pues,  aquí,  de  lado,  los 
80  discursos  pronunciados  en  las  seis  se- 
siones de  la  última  reunión  de  la  Con- 
ferencia; mas  no  se  puede,  sin  embar- 
go, dejaren  olvido  algo  muy  interesante 
que  de  la  discusión  habida  surgió  como 
nota  dominante,  porque  precisamente 
ha  de  ser  la  que  ha  de  orientar  tam- 
bién la  exposición  y  la  crítica  toda  que 
de  los  dictámenes  firmados  por  las  po- 
nencias va  á  hacerse  en  este  libro. 

En  las  sesiones  de  la  segunda  y  úl- 
tima reunión  de  la  Conferencia  resaltó 
por  modo  todavía  más  claro  y  mani- 
fiesto lo  que  ya  se  apuntó  en  las  dos 
únicas  sesiones  de  la  primera  reunión, 
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á  saber:  que  buen  número  de  los  repre- 
sentantes de  las  clases  productoras  ha- 
bían imaginado  que  su  misión  en  la 
Conferencia  había  de  ser  esencial- 
mente fiscalizadora,  y  que  habían  de 
acudir  por  lo  tanto  á  las  sesiones  como 
acusadores  implacables  de  las  Compa- 
ñías de  ferrocarriles,  á  las  que  debía 
presen tatse  ante  la  opinión  pública  poco 
menos  que  como  causantes  de  la  ruina 
de  la  industria,  de  la  agricultura  y  del 
comercio,  del  empobrecimiento  de  la 
nación  y  hasta  del  hambre  de  los  jorna- 
leros sin  trabajo.  Para  el  caso  creyeron 
aquellos  de  dichos  representantes  que 
habían  de  llevar  la  voz  cantante,  ó  por 
lo  menos  buena  parte  de  ellos,  que  bas- 
taría con  que  cada  uno  llevase  embote- 
llado á  la  Conferencia  su  correspon- 
diente caso  particular  sobre  cualquiera 
de  esas  deficiencias  de  detalle,  natura- 
les y  propias  de  todo  lo  humano,  que 
se  encuentran  en  todas  partes,  adere- 
zándolo abundantemente,  para  darle 
aires  de  generalidad,  con  todas  las  insi- 
nuaciones maliciosas,  cuando  no  con 
todas  las  injurias,  que  del  arroyo  de  la 
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calle  pueden  recogerse  entre  los  renco- 
res con  que  las  muchedumbres  incultas 
ó  ignorantes  acostumbran  á  juzgar 
todo  lo  referente  á  las  grandes  empre- 
sas^ que  indefectiblemente  han  de  ser 
explotadoras. 

Ninguno  de  los  representantes  que 
fueron  á  la  Conferencia  con  tal  prejui- 
cio se  preocupó,  naturalmente,  de  estu- 
diar si  la  resolución  que  proponía  del 
caso  particular  que  llevaba  embotellado 
y  que  particularmente  le  interesaba, 
estaba  ó  no  conforme  con  el  derecho 
establecido;  ni  se  paró  siquiera  en  con- 
siderar qué  fundamento  pudieran  tener 
los  dicterios  que  allí  se  repitieron  de 
cuantos  se  leen  en  ciertos  periódicos  y 
se  oyen  entre  el  vulgo  común,  y  hasta 
entre  el  vulgo  ilustrado,  contra  la  ges- 
tión de  las  empresas  ferroviarias.  La 
cuestión  estaba  en  romper  desde  luego 
á  grito  pelado  contra  las  Compañías ;  y 
si  éstas  se  defendieran,  como  se  espe- 
raba, abroquelándose  con  la  Ley,  y  pre- 
tendieran mantenerse  firmes  en  el  de- 
recho dimanante  de  los  contratos  bila- 
terales que  representan  las  concesiones 
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de  las  líneas,  no  habría  más  que  ahue- 
car la  voz  y  exclamar  ante  la  asamblea 
para  que  lo  oyeran  las  pobres  muche- 
dumbres de  la  galería  que  odian  todo  lo 
que  reputan  poderoso:  —  ¡Ya  lo  veis! 
¡Siempre  la  Ley;  siempre  los  obstáculos 
tradicionales !  ¡  No  hay  derecho  que  val- 
ga contra  el  interés  común!  ¡No  hay 
contrato  que  pueda  prevalecer  si  es  le- 
sivo para  la  nación !  —  Con  esto  quizás 
podría  llegarse  á  crear  lo  que  se  llama 
una  corriente  de  opinión  que  pudiera 
arrastrar  al  Gobierno  hasta  cometer  las 
mayores  iniquidades.  La  pauta  estaba 
dada  por  ciertas  publicaciones,  aun  de 
las  llamadas  profesionales,  una  de  las 
cuales,  la  Revista  Minera^  había  llega- 
do en  su  número  de  IG  de  Agosto  de 
1905  á  decir,  sin  cumplimiento  ni  eufe- 
mismo alguno,  lo  siguiente:  « O  las  con- 
ferencias sobre  los  ferrocarriles  no  han 
de  dar  resultado  alguno  en  beneficio  del 
país,  ó,  si  lo  dan,  éste  tiene  que  ser  dis- 
minuir los  ingresos  de  las  Compañías  ó 
aumentar  sus  gastos.  Es  un  dilema  de 
que  no  se  puede  salir.  Todo  lo  que  sean 
mejoras  para  el  público  español,  ya  sea 
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en  forma  de  tarifas  más  baratas,  ó  de 
mejor  servicio,  se  tiene  que  traducir  en 
disminución  de  ingresos,  aumento  de 
gastos  ó  en  ambas  cosas  á  la  vez...  Si 
de  las  conferencias,  en  vez  de  una  ami- 
noración de  ingresos  para  las  Compa- 
ñías, de  50  á  60  millones  de  pesetas, 
sólo  se  llegase  al  arreglo  de  cuestiones 
secundarias,  como  simplificar  las  tari- 
fas, unificándolas  en  todas  las  líneas,  y 
rebajar  las  tarifas  de  unos  artículos, 
como  el  carbón,  el  trigo  y  otros,  para 
encarecer  los  transportes  de  artículo  de 
más  valor,  poco  es  lo  que  se  puede  espe- 
rar de  las  conferencias.  Por  esto  nos- 
otros ponemos  empeño  en  que  se  entien- 
da que  no  caben  transigencias,  sino  im- 
posiciones; lo  demás  es  ilusorio.  No  se 
crea  que  el  país  cometería  un  abuso  con 
las  Compañías  prescindiendo  de  toda 
consideración.  Cuarenta  años  de  ha- 
berse burlado  del  país  con  sus  abusos  y 
sus  artificiosas  contabilidades  justifican 
todos  los  rigores  que  despliegue  España 
contra  las  Compañías  de  los  ferrocarri- 
les y  sus  prohombres. » 

No  puede  menos  que  alabarse  la  fran- 
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queza  con  que  se  revela  en  las  anterio- 
res líneas  un  espíritu  profundamente 
anarquista  para  el  que  no  hay  ley  ni  de- 
recho que  deban  valer;  sólo  han  de  Ya- 
ler  las  imposiciones^  la  fuerza.  ¡Buen 
argumento  contra  las  llamadas  podero- 
sas y  explotadoras  Compañías  de  ferro- 
carriles que  seguramente  acudirían  á  la 
Conferencia  para  ampararse  con  el^o- 
der  y  la  fuerza  de  sus  grandes  influen- 
cias! Pero  he  aquí  que  los  representan- 
tes de  dichas  Compañías  no  fueron  á  la 
Conferencia  para  imponerse ,  como  se 
esperaba,  ni  siquiera  para  ampararse 
bajo  el  escudo  de  la  Ley,  sordos  y  cie- 
gos para  cuanto  pudiera  vulnerar  los 
derechos  indiscutibles  que  de  las  conce- 
siones se  derivan,  sino  con  los  brazos 
abiertos,  y  dispuestos  á  oir  á  todos  y  á 
estudiar  cuanto  pudiera  harmonizar  los 
intereses  de  la  industria  ferroviaria  con 
los  de  todas  las  demás  industrias  de  la 
nación;  y,  á  la  acometividad,  á  la  osa- 
día de  los  que  desde  el  primer  momento 
aparecieron  como  acusadores  y  como 
jueces  á  la  vez,  respondieron  sencilla- 
mente poniendo  de  manifiesto  el  estado 
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nada  próspero  de  las  Compañías,  expli- 
cando cuanto  habían  hecho  ya  éstas,  de 
lo  que  se  pretendía,  y  dejando  vislum- 
brar la  esperanza  de  que  más  se  haría 
aún,  én  cuanto  fuesen  los  tiempos  me- 
jores para  todos. 

Esta  serena  actitud  de  transigencia 
debió  sin  duda  desconcertar  á  aquellos 
de  los  representantes  de  las  clases  pro- 
ductoras que  querían  ejercer  de  fiscales, 
los  cuales  no  pudieron  ya  encaminar  la 
discusión  á  lograr  que  fueran  puestas 
poco  menos  que  fuera  de  la  Ley  las 
Compañías  de  ferrocarriles  según  pre- 
tendía la  revista  de  que  antes  se  han 
transcrito  las  ideas;  y  entonces  come- 
tieron los  referidos  representantes  el 
grave  error  de  acusar  directamente  á 
las  Compañías,  en  general,  de  concul- 
car justamente  esta  misma  Ley,  y  de 
faltar  á  los  pliegos  de  condiciones  y  á 
las  disposiciones  dictadas  por  la  Supe- 
rioridad, echando  en  cara  á  los  directo- 
res y  administradores  de  las  empresas 
ferroviarias  multitud  de  casos  verdade- 
ramente justiciables.  Y  para  que  no  se 
crea  que  exagero,  aquí  va  un  extracto 
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de  algo  de  lo  que  se  dijo  por  algunos  de 
los  señores  representantes  de  las  clases 
productoras  que  peroraron  en  las  sesio- 
nes de  la  Conferencia,  generalizando 
á  todas  las  Compañías  una  infinidad  do 
cargos  por  casos  aislados  dignos  de  co- 
rrección ó  por  faltas  de  algunos  agen- 
tes, que  nadie,  más  que  las  mismas  Com- 
pañías, está  interesado  en  perseguir. 

Di  jóse: 

Que  las,  Compañías  han  presentado 
subrepticiamente  á  la  aprobación  del 
Gobierno  tarifas  que  establecen  condi- 
ciones opuestas  á  lo  que  las  leyes  pre- 
ceptúan; 

Que  las  Compañías  han  creado  é  im- 
puesto al  piiblico  tarifas  y  reglas  de 
aplicación  contrarias  en  absoluto  á  todo 
lo  legislado; 

Que  no  se  cumple  una  Real  Orden 
disponiendo  que  las  tarifas  sean  some- 
tidas á  informe  de  las  Cámaras  de  Co- 
mercio; 

Que  se  han  permitido  tarifas,  gene- 
rales y  especiales,  con  tipos  de  percep- 
ción superiores  á  los  máximos  legales; 

Que  se  han  aprobado  tarifas  combi- 
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nadas  ó  internacionales  que  constitu- 
yen una  evidente  infracción  de  la  Ley 
de  Ferrocarriles  y  hasta  del  Regla- 
mento de  Policía; 

Que  las  estaciones  y  demás  depen- 
dencias de  los  ferrocarriles  son  lugares 
infectos  y  sucios,  jamás  barridos  y  lim- 
piados, especialmente  los  retretes; 

Que  el  material  empleado  es  escaso  y 
malo,  é  inadecuado  para  el  transporte  á 
que  se  destina,  dándose  el  caso  de  trans- 
portar remolacha  en  vagones-jaulas  de 
tres  y  cuatro  pisos,  y  hasta  en  coches 
de  1.^  clase  para  viajeros; 

Que,  sin  consideración  higiénica  de 
ninguna  clase,  después  de  descargado 
un  vagón  de  ganado,  vuelve  á  cargarse 
con  mercancías  que  pueden  averiarse  y 
se  averian  por  efecto  del  mal  olor  que 
queda  en  el  vagón,  jamás  limpiado  ni 
desinfectado; 

Que  los  empleados  de  ferrocarriles 
son  desatentos  para  con  el  público,  y 
especialmente  para  con  los  viajeros  de 
3.'^  clase,  porque  en  cuanto  llevan  gorra 
con  galones  se  creen  ya  otros  tantos 
Ministros  do  Fomento; 
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Que  no  se  descargan  las  mercancías 
de  los  vagones  hasta  que  se  da  una  pro- 
pina á  los  capataces,  estableciéndose 
así  privilegios  irritantes  y  motivando 
que  haya  tantos  vagones  sin  descargar; 

Que  los  factores  sólo  despachan  co- 
rrientemente la  documentación  cuando 
son  gratificados  por  los  consignatarios; 

Que  no  hay  nadie  en  las  Compañías 
de  ferrocarriles  dispuesto  á  oir  las  que- 
jas y  las  reclamaciones  del  público,  ni 
menos  á  atenderlas; 

Que  se  da  el  caso  anómalo  de  que, 
al  examinar  las  condiciones  del  perso- 
nal de  cada  tren,  resulta  que  ni  el  ma- 
quinista es  maquinista,  ni  el  fogonero, 
fogonero,  ni  el  conductor,  conductor, 
ni  el  guardafreno,  guardafreno ;  pues, 
para  ahorrar  los  sueldos,  las  Compañías 
emplean  fogoneros  autorizados,  por 
maquinistas,  guardafrenos  autorizados, 
por  conductores,  y  mozos  de  tren,  por 
guardafrenos,  llegando  por  este  siste- 
ma de  las  autorizaciones  á  tener  indo- 
tados los  servicios  y  á  burlar  descara- 
damente los  preceptos  de  la  Ley. 

Todo  esto  se  dijo  en  la  Conferencia, 
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y  más  aún,  con  carácter  general  y  con- 
tra todas  las  Compañías  ferroviarias; 
pero  contra  alguna  en  particular  se 
dirigieron  también  las  acusaciones,  lle- 
gándose á  decir: 

Que  la  Compañía  del  Norte  ha  esta- 
blecido una  tarifa  exclusivamente  para 
favorecer  los  intereses  particulares  de 
un  accionista,  en  detrimento  y  perjui- 
cio de  muchos  productores  españoles; 

Que  los  jefes  superiores  recomenda- 
ban á  sus  subordinados  que  tomasen 
medidas  encaminadas  á  restringir  el 
tráfico  cada  día  creciente; 

Que  si  tenía  dicha  Compañía  tantos 
vagones  sin  descargar  era  porque  ha- 
bía reducido  el  número  de  mozos  de 
estación  para  hacer  economías,  cuando 
éstas  podían  hacerse  suprimiendo  el 
alto  personal; 

Que  con  la  suspensión  de  las  obras 
de  ampliación  de  vías  de  la  estación 
del  Paseo  Imperial  se  había  motivado 
una  perturbación  grandísima  que  podía 
originar  incalculables  perjuicios  si  que- 
dase cerrado  por  las  nieves  el  puerto 
de   Piíjares  y    no   so  hubiesen    podido 
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transportar  y  descargar  todos  los  vago- 
nes de  carbón  destinados  á  las  indus- 
trias madrileñas  de  alumbrado,  trac- 
ción y  calefacción; 

Que  dicha  estación  del  Paseo  Im- 
perial es  un  barracón  inmundo,  sin 
condición  alguna,  pues  en  ella  se  carece 
de  todo,  incluso  de  elementos  para  pre- 
venir ó  extinguir  incendios,  á  pesar  de 
ser  éstos  inminentes  por  la  cantidad 
de  combustible  allí  almacenado; 

Que  el  Ayuntamiento  de  Madrid  se 
vio  obligado  á  gastar  crecidas  sumas 
para  trasladar  la  casa  y  la  maquinaria 
elevatoria  de  aguas  de  la  «Fuente  de 
lá  Reina»,  sin  que  á  la  Compañía  del 
Norte  se  le  haya  obligado  á  construir 
la  estación  del  Príncipe  Pío  que  motivó 
aquellos  gastos  del  Municipio;  y,  en 
fin, 

Que  la  estación  llamada  de  las  Pul- 
gas, por  carecer  de  todo,  carece  hasta 
de  Interventor  del  Estado,  y  así  no  tie- 
ne allí  jamás  el  público  quien  le  am- 
pare en  su  derecho. 

No  advirtieron  aquellos  de  los  repre- 
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sentantes  de  las  clases  productoras  que 
tan    destempladam  ente    arremetieron 
contra  las  Compañías  de  ferrocarriles, 
que  al  acusar  á  éstas  de  faltar  abierta- 
mente á  la  Ley,  á  los  pliegos  de  condi- 
ciones de  las  concesiones  de  ¡ 
y  á  las  disposiciones  emang 
Superioridad,  erraban  lamen 
te   el   golpe,    pues,    pretend: 
contra  las   Compañías  á  qu 
buían  las  faltas,  daban  realn 
tra  el  Gobierno  y  contra  tod< 
cionarios    del  Ministerio    de 
encargados  por  la  Ley  de  in^ 
los  servicios  de  las  Empresai 
rias,    de   corregirlos  si  no  se 
como  está  dispuesto  y  de  casi 
que  no  se  atuviesen  debidam 
pactos  que  en  las  concesiones 
neas  se  estipularon  entre  el  G 
dichas  Compañías. 

La  Conferencia  fué  pres 
el  señor  Ministro  de  Foment 
señor  Director  General  de  ( 
blicas;  á  la  Conferencia 
además  otras  elevadas  persc 
de  la  gobernación  del   Esta 
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cionarios  públicos  de  categoría  presi- 
dieron todas  las  ponencias  que  en  la 
Conferencia  fueron  nombradas.  Sin 
embargo,  aun  cuando  los  representan- 
tes de  las  Compañías  se  defendieron 
bien  y  con  toda  la  entereza  y  la  sere- 
nidad que  lleva  consigo  la  razón,  de 
cuantas  infundadas  acusaciones  les  fue- 
ron hechas  por  los  representantes  de 
las  clases  productoras,  ni  fueron  defen- 
didos como  merecen  los  funcionarios 
del  Estado,  ni  se  levantó  por  la  Presi- 
dencia la  más  leve  protesta  ante  las 
múltiples  y  terribles  acusaciones  que 
contra  los  delegados  del  Ministerio  de 
Fomento  se  formularon  por  los  repre- 
sentantes de  las  clases  productoras  al 
decirse  en  la  Conferencia,  como  se 
dijo,  que  se  habían  aprobado  tarifas 
opuestas  a  lo  que  las  leyes  preceptúan; 
que  se  permite  que  tengan  en  vigor  las 
Compañías  tarifas  completamente  ile- 
gales; que  dejó  pasar  el  Ministerio  ta- 
rifas favorables  exclusivamente  á  un 
accionista,  contrarias  á  los  intereses  de 
muchos  productores;  que  se  toleran  por 
el  Estado  estaciones  sucias  é  infectas, 
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material  escaso  y  malo,  empleados  des- 
atentos, que  cobran  propinas,  maqui- 
nistas, fogoneros  y  conductores  de  tre- 
nes que  no  son  tales;  y,  en  fin,  que  ni 
siquiera  hay  en  ciertas  estaciones  de 
gran  importancia  interventores  del  Es- 
tado que  amparen  al  público  en  su  de- 
recho. 

Los  que  propalaron  ciertas  especies 
maliciosas  sobre  los  móviles  que  pudie- 
ron haber  sugerido  la  idea  de  la  Confe- 
rencia, y  no  se  dieron  por  satisfechos 
con  la  protesta  que  el  señor  Ministro 
se  creyó  obligado  á  hacer  en  la  primera 
sesión  de  la  reunión  segunda,  al  recha- 
zar el  supuesto  de  que  la  Conferencia 
pudiera  tener  un  fin  político,  debieron 
quedar  en  verdad  perplejos  viendo  que 
no  protestaba  nuevamente  la  presiden- 
cia, al  oir  de  labios  de  los  mismos  con 
quienes  en  el  malévolo  caso  supuesto 
debió  contarse  para  aquellos  imagina- 
rios fines  políticos,  la  acusación  más  tre- 
menda é  injustificada  por  la  manera  co- 
mo supusieron  aquellos  representantes 
de  las  clases  productoras  que  se  ejerce 
en  el  Ministerio  de  Fomento  la  inspec- 
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ción  y  vigilancia  que  la  Ley  tiene  en- 
comendada á  sus  funcionarios  respecto 
al  cumplimiento  por  parte  de  las  Com- 
pañías ferroviarias  de  los  preceptos  le- 
gales y  de  los  pactos  estipulados  en  las 
concesiones  de  las  líneas.  Pero  de  to- 
dos modos  debieron  quedar  entonces 
convencidos,  los  maliciosos,  de  la  teme- 
ridad de  su  juicio,  pues  nadie  podría 
imaginar  que  á  un  Ministro  tan  sagaz 
y  tan  conocedor  de  los  móviles  y  de  los 
intereses  humanos,  como  el  firmante 
del  Real  Decreto  de  7  de  Julio  de  1905, 
pudiera  de  tal  modo  haberle  salido, 
como  vulgarmente  se  dice,  la  criada 
respondona. 

Fué  de  todas  maneras  muy  sensible 
que  quedase  sin  defensa  el  Estado,  en 
la  Conferencia,  ante  las  acusaciones 
sin  fundamento  de  los  representantes 
de  las  clases  productoras;  tanto  más 
sensible  por  cuanto  las  Compañías  fe- 
rroviarias fueron  razonadamente  defen- 
didas por  sus  representantes,  y  era 
mucho  más  fácil  aún  la  defensa  del  Es- 
tado y  la  demostración,  desde  el  punto 
de  vista  de  éste,  de  que  no  hay  nada. 
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en  el  orden  general,  de  todas  aquellas 
infracciones  de  la  Ley  y  de  los  pliegos 
de  condiciones,  ni  del  incumplimiento 
de  las  órdenes  de  la  Superioridad  que 
los  funcionarios  del  Estado  debieran 
haber  evitado  en  el  caso  de  que  hubie- 
sen existido,  y  que  los  representantes 
de  las  clases  productoras  referidos  gra- 
tuitamente supusieron;  porque,  al  fin  y 
al  cabo,  había  de  presumirse  que  las 
Compañías  se  defenderían  y  obrarían 
con  el  objeto,  por  otra  parte  perfecta- 
mente legal,  de  procurar  la  mejora  de 
los  intereses  de  su  industria,  del  mismo 
modo  y  con  igual  derecho  que  cual- 
quiera otro  industrial,  agricultor  ó  co- 
merciante; pero  en  la  defensa  de  la 
acción  gubernamental  nadie  habría  po- 
dido suponer  móvil  alguno  interesado, 
sino  más  bien  la  justificación  de  algu- 
nos párrafos  de  la  exposición  del  Real 
Decreto  de  7  de  Julio  de  1905  en  los 
que  se  lee  que  «el  Ministro  tiene  el  fir- 
me propósito  de  atender  las  múltiples 
y  legítimas  necesidades  de  la  industria 
y  del  comercio,  y  ha  de  procurarlo  sin 
enemiga  alguna  contra  la?  Compañías, 
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sin  prejuicios,  sin  exclusivismos,  sin 
apasionamientos,  dentro  de  las  leyes» . . . 
á  cual  efecto  declaró  haber  tomado  «la 
iniciativa  para  harmonizar  los  intereses 
contrapuestos,  más  en  apariencia  que 
en  realidad,  que  en  esta  cuestión  sur- 
gen». Y  tanto  menos  hubieran  podido 
suponerse  móviles  interesados  en  la  de- 
fensa del  Gobierno,  por  cuanto  las  lí- 
neas de  la  exposición  referida  que  se 
acaban  de  copiar,  cohonestaban  el  espí- 
ritu contrario  que  de  todo  lo  demás  del 
Real  Decreto  de  7  de  Julio  de  1905  sur- 
gía, según  se  demostró  cumplidamente 
en  la  Primera  Parte  de  este  libro. 

En  dicha  Primera  Parte  de  la  pre- 
sente obra,  hube  de  poner  de  manifiesto 
el  grave  error  cometido  por  la  Adminis- 
tración al  convocar  del  modo  y  forma 
en  que  lo  hizo  la  Conferencia  ferro- 
viaria objeto  del  Real  Decreto  referido, 
y,  á  tal  efecto,  vime  obligado,  con  el 
mayor  sentimiento,  á  combatir  muchos 
de  los  extremos  sustentados  en  esta  dis- 
posición ministerial.  No  podía  creer  en- 
tonces que  al  tratar  en  la  Segunda 
Parte  de  los  resultados  de  dicha  CoN- 
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FERENCIA,  tuviera,  por  el  contrario, 
que  defender  al  Gobierno  de  los  graves 
cuanto  injustificados  cargos  que  contra 
él  habían  de  hacerse  por  algunos  repre- 
sentantes de  las  clases  productoras  al 
pretender  éstos  acusar  á  las  Compañías 
ferroviarias.  Y,  sin  embargo,  así  ha  de 
ser;  y  con  el  mayor  gusto  he  de  demos- 
trar ahora  en  este  libro,  al  hacer  la  crí- 
tica de  los  dictámenes  firmados  por  las 
ponencias,  la  sinrazón  con  que  por 
aquellos  productores  se  ha  querido  po- 
ner en  solfa  al  Ministerio  de  Fomento 
y  á  los  500  funcionarios  que,  á  razón 
de  uno  por  cada  30  kilómetros  de  ferro- 
carril, constituyen  las  Divisiones  y  los 
Negociados  Centrales  encargados  de  la 
intervención  5^  vigilancia  de  los  servi- 
cios que  prestan  las  Compañías  ferro- 
viarias, al  pretender  que  se  tomen  por 
cosa  general  y  corriente  algunas  defi- 
ciencias naturales  y  propias  de  todo 
servicio  público,  que  acaso  puedan  ha- 
llarse. 

Afortunadamente,  aun  cuando  no  se 
defendiese  la  Administración  de  los 
discursos  de  algunos  de  los  represen- 
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tantes  de  las  clases  productoras,  debió 
hacerse  cargo  perfectamente  el  señor 
Ministro  de  la  situación  en  que  le  ha- 
bían dejado  estos  representantes,  por- 
que, á  pesar  de  que  en  el  artículo  6.^ 
del  Real  Decreto  de  7  de  Julio  de  1905 
se  dice  «que  las  conclusiones  votadas 
en  la  Conferencia  así  como  los  votos 
particulares,  si  los  hubiere,  se  elevarán 
al  Gobierno  con  carácter  de  informes 
puramente  consultivos,  á  fin  de  que 
aquél  adopte,  con  la  mayor  urgencia 
posible,  las  resoluciones  de  aplicación 
inmediata  que  estuvieren  dentro  de  sus 
atribuciones  y  en  su  caso  prepare  los 
proyectos  de  ley  que  juzgase  necesa- 
rios», es  lo  cierto  que  nada  se  llegó  á 
votar  en  la  Conferencia,  ni  se  adoptó 
después  con  urgencia  ni  sin  ella  reso- 
lución alguna  de  aplicación  inmediata, 
ni  debió  juzgarse  necesario  preparar 
ningún  proyecto  de  ley,  puesto  que  no 
se  hizo.  Todo  quedó  reducido  á  la  reali- 
zación de  lo  propuesto  ya  por  el  señor 
Lafleur,  esto  es,  á  la  disposición,  por 
Real  Orden  de  30  de  Noviembre  de 
1905,  de  que  se  publiquen  en  la  Gaceta 
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de  Madrid  los  proyectos  de  tarifas  espe- 
ciales para  que  pueda  el  público  formu- 
lar observaciones  sobre  ellas,  y  al  Real 
Decreto  de  1.^  de  Diciembre  de  1905 
por  el  que  se  creó  una  Comisión  que 
debía  reunirse  inmediatamente,  según 
el  art.  4.^  de  dicho  Real  Decreto,  para 
proceder  «  al  estudio  de  los  informes  5^^ 
discusiones  de  la  última  Confeeencia 
y  proponer  la  adopción  de  las  medidas 
que,  en  harmonía  con  las  manifestacio- 
nes hechas  en  las  sesiones,  se  conside- 
ren viables».  El  24  de  Enero  de  1906, 
esto  es,  casi  dos  meses  después,  fueron 
designados  por  Real  Orden  los  indivi- 
duos que  habían  de  formar  dicha  Comi- 
sión; y  esta  Real  Orden  hubo  de  ser 
modificada  luego  por  otra  de  26  de 
Enero  de  1906. 

El  estudio  y  la  crítica  de  los  dictá- 
menes emitidos  por  las  ponencias  nom- 
bradas en  la  sesión  de  25  de  Julio  últi- 
mo, que  van  á  ser  objeto  de  esta 
Segunda  Parte  de  La  Conferencia 
FERROVIARIA  DE  1905,  han  de  ser  tam- 
bién, como  se  ve,  uno  de  los  objetos  in- 
mediatos y  principales  de  la  Comisión 
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designada  en  las  Reales  Ordenes  de  24 
y  26  de  Enero  de  1906.  Dareme  por  sa- 
tisfecho con  sólo  alcanzar  que  de  al- 
guna de  estas  páginas  pueda  sacarse 
alí^o  que  contribuya  á  facilitar  el  come- 
tido de  la  Comisión  nombrada,  a  escla- 
recer las  cuestiones  que  en  dichos  dic- 
támenes se  tratan,  y  á  procurar  la 
harmonía  de  todos  los  intereses  indus- 
triales y  mercantiles  de  la  nación,  de 
forma  que  no  queden  supeditados,  ni  los 
de  los  productores  á  los  de  la  industria 
ferroviaria,  ni  los  de  ésta  á  los  de  aqué- 
llos, dentro  siempre  de  lo  que  en  las 
leyes  vigentes  se  halla  establecido. 
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SEGUNDA  PARTE 


Crítica 
de  los  dictámenes  de  las  ponencias 

SUMARIO: 

PRIMER  GRUPO 

Cuestiones  relativas  á  las  tarifas 

I.  Temas  a  y  c*  —  Clasificación  de  las  mer- 
cancías en  grupos  homogéneos,  aten- 
diendo con  especial  cuidado  á  las  pri- 
meras materias,  productos  agrícolas, 
alimenticios,  abonos,  minerales,  carbo- 
nes, etc.  —  Tarifas  generales  para  los 
diferentes  grupos  de  mercancías. 

II.  Tema  b.  —  Reglas  á  que  han  de  someterse 
todas  las  tarifas,  así  las  generales  como 
las  especiales. 

III.  Tema  d*  —  Tarifas  especiales:  condicio- 
nes de  su  concesión  para  que  las  venta- 
jas acordadas  en  unas  líneas  y  regiones 
no  resulten  en  daño  de  otra  región  con 
productos  análogos. 
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I V.  Tema  e.  —  Tarifas  de  gran  velocidad  para 
el  transporte  de  encargos,  pequeños  pa- 
quetes y  expediciones  de  ciertos  pro- 
ductos como  pescados,  leches,  fru- 
tas, etc.,  etc.,  con  devolución  de  enva- 
ses cuando  se  crea  preciso. 

V.  Tema  f.  —  Tarifas  para  el  transporte  de 
viajeros,  y  condiciones  especiales  para 
grupos  de  obreros  ó  trabajadores. 

VI.  Tema  g.  —  Publicidad  de  tarifas,  estruc- 
tura uniforme  en  todas  ellas,  etc. 

VII.  Tema  b.  —  Facultades  del  Gobierno  para 
imponer  tarifas  especiales  temporales 
cuando  por  la  carestía  de  las  subsis- 
tencias, crisis  obreras  ó  cualquiera  otra 
necesidad  apremiante  lo  aconsejen  las 
circunstancias,  y  regla  para  su  impo- 
sición. 

VIII .  Tema  J.  —  Duración  -mínima  de  las  tarifas 
especiales  en  los  casos  en  que  para  el 
transporte  se  usase  material  de  propie- 
dad particular. 

I X  .  Tema  k.  —  Tarifas  especiales  combinadas 
con  tarifas  especiales  de  transportes 
marítimos,  y  tarifas  y  transportes  es- 
peciales para  productos  de  mar. — Nece- 
sidad de  eliminar  de  los  Presupuestos 
del  Estado  los  impuestos  que  gravan 
los  transportes,  tanto  de  viajeros  como 
do  mercancías. 
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SEGUNDO  GRUPO 
Cuestiones  relativas  al  servicio 

I.  Tema  a.  —  Condiciones  y  requisitos  es- 
peciales del  contrato  de  transporte  por 
ferrocarril:  cláusulas  que  han  de  con- 
signarse expresamente  en  los  talones 
para  garantizar  los  intereses  de  las  Em- 
presas y  hacer  prácticamente  eficaces 
sus  responsabilidades. 

II.  Tema  b.  —  Condiciones  de  embalaje  en 
que  han  de  presentarse  las  mercancías ; 
casos  en  que  las  Empresas  pueden  re- 
chazar la  admisión,  y  limitación  rela- 
tiva de  las  responsabilidades  cuando  el 
expedidor  insista  en  el  factaje. 

III.  Tema  c.  —  Plazos  de  embarque  para  el 
transporte  y  para  la  descarga  de  las 
diferentes  mercancías  "y  en  las  diversas 
velocidades,  según  se  trate  de  una  línea 
sola  ó  de  varias  combinadas. 

IV.  Tema  d.  —  Notificación  de  la  llegada  de 
las  mercancías,  plazos  para  cobrar  al- 
macenaje y  cuantía  de  éste. 

V.  Tema  e.  —  Transportes  especiales  de  gran 
velocidad  de  carnes,  pescados,  etc.,  etc.: 
vagones  frigoríficos;  indemnizaciones 
cuando  por  retrasos  sufran  alteración 
las  mercancías. 
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VI.  Tema  f.  —  Condiciones  del  transporte  de 
ganado  y  reglas  especiales  para  cuando 
sea  conveniente  el  retorno  al  punto  de 
origen. 

VII.  Tema  g.  —  Peso  y  repeso  obligatorio  de 
mercancías  y  determinación  de  las  mer- 
mas legales  en  aquellos  casos  en  que  la 
naturaleza  de  los  productos  lo  exija. 

VIII.     Tema  b.  —  Carga  y   descarga  de  mer- 
cancías. 

IX.  Tema  i*  —  Plazos  para  contestar  las  re- 
clamaciones hechas  á  las  Compañías 
para  la  devolución  de  derechos  cobra- 
dos por  exceso,  etc.;  para  la  venta  de 
mercancías  no  recogidas  por  los  desti- 
natarios; para  la  entrega  ó  preparación 
del  material  solicitado  por  particula- 
res, etc.,  etc. 

X.  Tema  j,  —  Condiciones  especiales  de  se- 
guridad é  higiene  para  el  transporte  de 
viajeros,  y  estudio  de  la  conveniencia 
de  que  todos  los  trenes  lleven  coches  de 
tercera  clase. 

X I .  Tema  k.  —  Determinación  del  capital  efec- 
tivo invertido  en  la  construcción  de  las 
líneas  y  de  la  verdadera  extensión  de 
éstas. — Formación  de  una  breve  y  clara 
legislación  de  ferrocarriles.  —  Las  con- 
clusiones de  la  Conferencia  deberán 
servir  de  base  para  las  nuevas  líneas 
que  en  lo  sucesivo  se  concedan. 
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CUESTIONES  RELATIVAS  Á  LAS  TARIFAS 
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TEMAS  a  Y  e 

a.— Clasificación  de  las  mercancías  en  grupos 
homogéneos,  atendiendo  con  especial  cuidado  á 
las  primeras  materias,  productos  agrícolas,  ali- 
menticios, abonos,  minerales,  carbones,  etc. 

c— Tarifas  generales  para  los  diferentes  grupos 
de  mercancías 

Ni  empezar  se  puede  el  estudio  de  los 
dictámenes  emitidos  por  las  ponencias 
de  la  Conferencia  ferroviaria  convo- 
cada por  Real  Decreto  de  7  de  Julio 
de  1905,  sin  tropezar  desde  luego  con 
algo  que  denuncia  una  sensible  irre- 
flexión en  el  modo  y  forma  como  fueron 
redactados  dicho  Real  Decreto  y  el  Re- 
glamento que  lo  acompaña,  á  causa 
sin  duda  de  la  premura  con  que  hubie- 
ron de  ser  preparados   estos   documen- 
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tos.  Vióse  en  seguida  que  eran  varios 
los  tenias  propuestos  para  discusión 
cuyos  asuntos  se  compenetraban,  y 
desde  luego  hubo  de  convenirse  en  que 
los  temas  »  y  C,  para  los  cuales  fueron 
nombradas,  naturalmente,  dos  ponen- 
cias, debían  reducirse  á  un  solo  tema, 
puesto  que  ni  el  primero  podría  ser  de- 
bidamente tratado  sin  el  segundo,  ni 
éste  sin  el  primero.  De  aquí  que,  por 
excepción,  resultaron  dos  temas  sobre 
los  que  debieron  emitir  informe  cuatro 
representantes  de  las  clases  producto- 
ras y  cuatro  de  las  Compañías  ferrovia- 
rias, en  vez  de  dos  representantes  de 
cada  grupo  como  sobre  todos  Iqs  demás 
temas. 

En  estos  primeros  dictámenes  se  echó 
de  ver  también  desde  luego  la  poca  har- 
monía existente  entre  los  representan- 
tes de  las  clases  productoras,  en  frente 
de  la  unidad  de  miras  y  de  la  resolu- 
ción con  que  respondieron  los  represen- 
tantes de  las  Compañías  ferroviarias. 
Véase  sino  cómo  los  cuatro  referidos 
representantes  de  las  clases  producto- 
ras emitieron  nada  menos  que  tres  dic- 
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támenes  distintos  ó  independientes: 
uno  firmado  por  dos  de  ellos,  y  los  otros 
dos  firmados  cada  uno  por  uno  de  los 
otros  dos  representantes,  mientras  que 
la  respuesta  á  los  tres  dictámenes  de 
las  clases  productoras  fué  dada  en  un 
solo  y  único  dictamen  por  los  cuatro 
representantes  de  las  Compañías  ferro- 
viarias. Otra  cosa  saltó  desde  luego  á 
la  vista,  y  es,  que  el  dictamen,  que  pu- 
diera llamarse  radical,  por  lo  exage- 
rado en  el  pedir  tanto  como  por  lo  parco 
en  el  razonar,  es  el  dictamen  del  Pre- 
sidente y  de  otro  individuo  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  que  no 
firmaron  los  otros  dos  representantes  de 
las  clases  productoras,  uno  de  ellos  de 
una  industria  eléctrica  y  el  otro  de  una, 
industria  minera.  No  deja  de  ser  signi- 
ficativa esta  discrepancia  de  pareceres 
entre  comerciantes  é  industriales,  por 
otra  parte  bien  natural. 

Para  el  mejor  ordenamiento  de  las 
ideas  convendrá  hacerse  cargo  sucesi- 
vamente de  los  tres  dictámenes  de  los 
representantes  de  las  clases  producto- 
ras, á  la  vez  que  de  lo  que  á  éstos  con- 
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testaron  los  ferroviarios,  empezando 
por  el  de  los  dos  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  (1),  no 
sólo  porque  es  más  extenso  y  con  apa- 
riencias de  más  completo,  sino  porque 
los  dos  comerciantes  que  lo  firman  son 
justamente  dos  de  los  tres  representan- 
tes de  las  clases  productoras  designados 
para  formar  la  Comisión  permanente 
creada  por  Real  Decreto  de  1.^  de  Di- 
ciembre de  1905.  A  tout  seigneur,  tout 
honneur. 

En  consecuencia,  se  hará:  1.^,  la  Crí- 
tica del  Informe  de  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid; 


(1)  No  fueron  ambos,  en  realidad,  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  en  la  Conferencia, 
por  más  que  sean  uno  de  ellos  Presidente  y  el  otro  indi- 
viduo también  de  dicha  Cámara;  pero  este  último,  que 
representaba,  por  otra  parte,  la  Cámara  de  Comercio 
de  Alcoy,  fué  propuesto  por  la  de  Madrid  para  substi- 
tuir al  representante  de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ali- 
cante, nombrado  en  realidad  ponente  para  el  tema  c^  y 
en  tal  sentido  fué  admitida  esta  nueva  representación 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  en  la  Conferen- 
cia. Bien  puede  decirse,  pues,  que  los  firmantes  del  In- 
forme, que  se  puede  llamar  de  mayoría,  de  las  clases 
productoras,  sobre  los  temas  a  y  c,  pues  los  otros  dos 
aparecen  como  dos  votos  particulares,  es  el  Informe  do 
los  representantes  de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid. 
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2.^,  la  Crítica  del  Informe  del  repre- 
sentante de  la  Unión  Eléctrica  Espa- 
ñola; y  3.^,  la  Crítica  del  Informe  del 
representante  de  la  Cuenca  Carboní- 
fera de  Puertollano. 
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CRITICA  DEL  INFORME 

de  los  representantes  de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid 

En  el  Informe  de  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
hay  que  considerar  separadamente  cua- 
tro órdenes  de  ideas  distintos  y  bien 
señalados,  á  saber:  Ideas  previas  y  ge- 
nerales sobre  el  derecho  de  revisar  y 
rebajar  las  tarifas,  Clasificación  uni- 
forme de  las  mercancías.  Condiciones 
generales  de  las  tarifas,  y  Tarifas  ge- 
nerales que  se  proponen. 

No  hay  más  que  ver  los  enunciados 
de  los  temas  a  y  C  á  que  únicamente 
debiera  referirse  este  Informe,  para 
comprender  que  sólo  dos  de  dichos  cua- 
tro órdenes  de  ideas  se  mantienen  den- 
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tro  de  los  temas  mencionados,  puesto 
que  ni  cabe  en  ellos  nada  que  se  refiera 
al  derecho  de  revisar  y  rebajar  las  tari- 
fas, que,  en  todo  caso,  debiera  ser 
asunto  para  tratado  en  los  temas  lí, 
ni  menos  debiera  discutirse  como  cosa 
de  los  temas  »  y  C  nada  que  se  refiera 
á  las  condiciones  generales  de  las  tari- 
fas, puesto  que  éste  es  asunto  clara- 
mente comprendido  en  el  tema  b  del 
primer  grupo.  Y  aun  se  verá,  cuando 
se  trate  de  las  «  Tarifas  generales  que 
se  proponen»,  que  no  sólo  se  refiere 
este  Informe  á  «Tarifas  generales  para 
los  diferentes  grupos  de  mercancías», 
que  es  lo  que  cabe  en  el  tema  C,  sino 
también  á  Tarifas  para  transportes 
á  gran  velocidad  de  muestrarios,  pes- 
cados y  otras  mercancías,  especial- 
mente comprendidas  en  el  tema  e  del 
primer  grupo.  Pero  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
quizás  creyeron  que,  en  su  calidad  de 
tales,  podían  asumir  una  representa- 
ción de  las  clases  productoras  que  les 
permitiera  extralimitarse  ó  invadir 
como    quien   dice    el    cercado    ajeno. 
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Y  esto  no  tendría  nada  de  particular, 
porque  ya  desde  un  principio  se  tendió 
á  que  fuesen  centralizadas  en  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  las  aspi- 
raciones de  todos  los  productores  p?'o- 
vincianos,  seguramente  á  fin  de  que  de 
dicha  Cámara  pudiese  partir  con  plena 
autoridad  ó  con  autoridad  mayor  la 
definición  de  lo  que  querían  y  dejaban 
de  querer  de  las  Compañías  de  ferroca- 
rriles todos  los  industriales,  agriculto- 
res y  comerciantes  de  España. 

No  se  crea  que  sea  hablar  por  hablar 
el  traer  á  colación  esta  tendencia  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  á  la 
hegemonía  sobre  todos  los  productores 
españoles,  ó  cuando  menos  á  ejercer  el 
monopolio  de  sus  opiniones  en  mate- 
ria de  ferrocarriles,  porque  recordarán 
cuantos  asistieron  á  las  primeras  re- 
uniones de  la  Conferencia,  los  días  24 
y  25  de  Julio  de  1905,  que  dicha  Cáma- 
ra repartió  entonces  á  los  productores 
un  folleto  en  el  que  se  daban  ya  hechas 
las  conclusiones  sobre  todos  los  21  temas 
indicados  en  el  Reglamento  que  acom- 
pañó al  Real  Decreto  de  7  de  Julio  de 
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1905.  Maravilla  fué  ciertamente  esto 
trabajo  de  la  Cámara  do  Comercio  de 
Madrid,  pues,  en  los  contados  días  — 
16  á  lo  sumo  —  que  mediaron  entre  la 
convocatoria  de  la  Conferencia  y  su 
primera  reunión,  tuvieron  tiempo  los 
directores  de  dicha  Cámara  para  redac- 
tar é  imprimir  aquel  largo  trabajo  de 
conclusiones  en  que  se  incluyen  varias 
tarifas  y  nada  menos  que  un  cuadro 
completo  de  clasificación  general  de 
mercancías  en  cinco  clases.  Si  hubiera 
derecho  —  que  no  lo  hay  —  á  dudar  de 
la  seriedad  de  la  Administración  pú- 
blica, crey órase  que  más  bien  hubo  de 
amoldarse  el  cuadro  de  temas  del  Re- 
glamento de  aquel  Real  Decreto  al  tra- 
bajo de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  que  no  las  conclusiones  de  este 
trabajo  á  aquellos  temas;  y,  si  no  fué 
así,  si  no  estaba  ya  hecho  el  trabajo  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
antes  de  la  publicación  del  Real  De- 
creto referido,  hay  que  confesar  que 
quienes  fueron  capaces  de  despachar 
en  tan  pocos  días  trabajo  de  tal  impor- 
tancia, con  tantas  tarifas,  clasificacio- 
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nes,  reglas,  disposiciones  y  conclusio- 
nes sobre  tan  arduos  y  complicados 
asuntos,  aun  cuando  haya  un  mundo 
de  reparos  que  hacer  á  todas  ellas,  bien 
merecieran  ser  elevados  por  el  Go- 
bierno á  la  dirección  de  cuanto  con  el 
Tráfico  de  ferrocarriles  se  relaciona, 
por  grandes  que  sean  los  merecimien- 
tos de  las  dignísimas  personas  á  quie- 
nes está  encomendado  este  servicio. 

No  tuvo  éxito,  sin  embargo,  la  pre- 
tendida hegemonía  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  como  que  todo 
aquel  largo  trabajo  de  conclusiones  fué 
relegado  al  olvido;  pero,  así  y  todo, 
apareció  dicha  Cámara  en  la  Confe- 
rencia con  cierto  aire  de  preponderan- 
cia; preponderancia  que  tampoco  fué 
respetada  por  los  productores,  puesto 
que  ni  siquiera  firmaron  luego  el  In- 
forme de  los  dos  representantes  de 
aquella  Cámara,  los  otros  dos  colegas 
que  nombraron  dichos  productores  para 
que  juntos  con  los  primeros  dijeran 
lo  que  les  pareciera  sobre  los  temas  a 
y  c;  pero  que  fué  reconocida  ó  por  lo 
menos  considerada,  después,  por  la  Su- 
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perioridad,  puesto  que  dichos  dos  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  fueron  designados  para 
formar  parte  de  la  Comisión  perma- 
nente creada  por  Real  Decreto  de 
1.^  de  Diciembre  de  1905,  en  la  que 
están  representadas  las  clases  produc- 
toras sólo  por  tres  individuos :  de  modo 
que  los  dos  tercios  de  la  representación 
de  los  industriales,  agricultores,  mine- 
ros y  comerciantes  de  España  se  halla 
confiada  en  la  Comisión  permanente  á 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid. 

Pudiera,  por  lo  que  queda  dicho,  de- 
jarse de  tratar  ahora  de  toda  idea  sobre 
el  derecho  de  revisión  y  rebaja  de  las 
tarifas  y  sobre  las  condiciones  genera- 
les de  dichas  tarifas,  puesto  que  no  en- 
cajan en  los  temas  a  y  c;  pero  la  mis- 
ma consideración  que  el  Grobierno  ha 
querido  demostrar  á  los  dos  represen-- 
tantes  de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  firmantes  del  Informe  de  que 
sé  trata,  al  designarles  para  represen- 
tar á  los  productores  en  la  Comisión 
permanente,  obliga  á  seguirles  en  todas 
las  partes  de  su  Informe,  vengan  ó  no 
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á  cuento,  sin  perjuicio  de  volver  sobre 
dichas  ideas  cuando  se  trate  de  los 
temas  en  que  no  estén  realmente  fuera 
de  lugar. 
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Ideas  previas  y  generales  sobre  el  derecho 
de  revisar  y  rebajar  las  tarifas 

Los  dos  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  empiezan  su  In- 
forme con  una  declaración  que  convie- 
ne subrayar.  «Quizás  resultemos  algo 
radicales  en  nuestras  conclusiones;  — 
dicen — parecerá  sin  duda  que  son  ex- 
cesivas algunas  de  nuestras  peticiones; 
pero...  para  que  desaparezcan  los  rece- 
los de  los  productores  y  comerciantes, 
se  impone  un  sacrificio^  sacrificio  que  en 
aras  de  la  concordia  creemos  habrán  de 
realizar  las  Empresas  ferroviarias . » 

Así  está  bien:  vale  más  hablar  claro, 
pidiendo  desde  luego  el  sacrificio  de  las 
Empresas  ferroviarias  en  favor  de  los 
productores  y  comerciantes ,  que  tratar 
de  que  las  gentes  comulguen  con  la 
rueda  de  molino  de  que  con  las  grandes 
rebajas  de  tarifas  que  los  firmantes  del 


Digitized  by 


Google 


64  EDUARDO    MARÍSTANY 

Informe  preconizan  han  de  resultar, 
muy  favorecidos  los  intereses  de  las 
Compañías  de  ferrocarriles.  Es  una  lás- 
tima, sin  embargo,  que  la  sinceridad 
del  concepto  subrayado,  que  aparece  al 
principio  del  referido  Informe,  venga 
aplastada  por  la  rueda  de  molino  que 
se  encuentra  al  final  del  exordio  de 
éste,  donde  se  habla  de  la  reducción 
de  tarifas  y  se  supone  que  las  Compa- 
ñías «no  habrán  de  oponerse  á  una 
reforma  que,  lejos  de  perjudicar'las  en 
sus  intereses,  tiene  que  ser  la  base  de 
mayores  beneficios. »  Si  el  sacrificio  que 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  quieren  imponer  á 
las  Empresas  ferroviarias  fuera  la  base 
de  mayores  beneficios  para  éstas,  no 
sería  en  verdad  tal  sacrificio.  Desgra- 
ciadamente tienen  razón  dichos  repre- 
sentantes cuando  son  sinceros.  En  el 
capítulo  VIII  de  la  Primera  Parte  de 
esta  obra  se  demostró  ya  plenamente 
que  toda  rebaja  de  tarifas,  sin  las  com- 
pensaciones correspondientes,  no  sólo 
produciría  el  sacrificio  sino  la  ruina  de 
las  Compañías;  y  en  esta  Segunda  Parte 
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se  verá  que  las  rebajas  que  piden  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  ni  siquiera  para  tal 
sacrificio  fueron  calculadas,  si  es  que 
fueron  calculadas,  puesto  que  son  de 
tal  forma  estas  rebajas,  que,  al  sólo 
intento  de  sacrificarse^  realizándolas, 
habían  de  quedar  las  Compañías  sin 
alientos  para  nada;  esto  es,  sin  dinero 
ni  para  pagar  los- gastos  de  la  explota- 
ción. Y  esto  no  lo  digo  yo  solamente; 
lo  dice  también,  según  ya  he  indicado 
antes,  el  propio  representante  de  la 
Cuenca  carbonífera  de  Puertollano,  po- 
nente del  tema  C  y,  por  lo  tanto,  colega 
de  los  firmantes  del  Informe  que  ahora 
se  analiza,  y  no  ciertamente  ferrovia- 
rio. Con  toda  sinceridad  manifiesta 
dicho  señor  en  su  Informe  particular, 
que,  «después  de  estudiar  detenida- 
mente las  conclusiones  de  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  hizo  unos  cálculos  tomando 
como  base  las  tarifas  y  sus  aplicaciones 
propuestas  por  dicha  Cámara,  y  de 
estos  cálculos  resultó  que  ninguna 
Compañía  de  ferrocarriles  de  la  Penín- 
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sula  tendría  bastante  ingreso  para 
atender  á  los  gastos  de  explotación, 
dejando  á  un  lado  las  cargas  de  la 
Compañía. » 

Ya  vendrá  después  la  *  demostración 
de  todo  esto;  entre  tanto  es  preciso 
detenerse  un  momento  en  considerar  el 
altísimo  concepto  que  de  la  fecunda 
potencialidad  de  los  feíTOcarriles  tienen 
formado  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid.  Dicen 
éstos  que  «si  alguien  deseara  determi- 
nar exactamente  cuáles  pueden  ser  las 
causas  productoras  de  que  el  tráfico  no 
sea  en  España  todo  lo  activo  que  fuera 
de  desear  y  de  que,  en  general,  sus 
rendimientos  sean  inferiores  á  los  que 
se  obtienen  en  otros  países,  después  de 
un  detenido  estudio^  hallaría  la  demos- 
tración de  que,  más  que  á  la  pobreza 
de  nuestro  suelo  y  á  la  escasez  de 
nuestra  producción  general,  la  falta  de 
un  mayor  movimiento  en  los  trans- 
portes férreos  obedece  principalmente 
á  las  condiciones  en  que  éstos  se  veri- 
fican » .  Es  de  sentir  que  no^  hayan 
hecho  ese  detenido  estudio  los  represen- 
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tantes  de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  pues  sería  de  grandísimo  pro- 
vecho haber  llegado  al  convencimiento 
de  que,  es  tal  lo  que  pueden  los  ferro- 
carriles, que,  aun  en  un  país  de  suelo 
pobre  y  de  escasa  producción,  como  el 
nuestro,  donde,  además,  no  se  distin- 
guen por  su  amor  al  trabajo  la  mayor 
parte  de  los  pobladores,  con  sólo  variar 
las  condiciones  en  que  se  verifican  los 
transportes  puede  llegarse  á  que  los 
rendimientos  de  éstos  no  sean  inferiores 
á  los  que  se  obtienen  en  otros  países  de 
suelo  rico,  de  población  nutrida  y  tra- 
bajadora y  de  fuerte  producción;  lo 
cual,  ó  no  quiere  decir  nada,  que  es  lo 
más  probable,  ó,  de  querer  decir  algo, 
habría  de  ser  que  los  ferrocarriles 
pueden  convertir  en  rico  y  productor  el 
suelo  más  pobre  y  desolado,  por  la  sola 
virtud  de  su  presencia.  Triste  cosa  es 
tener  que  considerar  que  por  encima  de 
la  desgracia  que  pesa  sobre  nuestro 
suelo,  pobre  y  despoblado,  tan  ajeno  á 
la  leyenda  aquella  que  le  atribuye  ser 
el  granero  del  mundo;  y  por  encima  de 
la  mala  suerte  de  nuestro  pueblo,  en 
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gran  parte  tan  amigo  de  echarse  á  la 
bartola,  tengamos  también  la  inmensa 
desgracia  de  que  hasta  por  nuestras 
llamadas  clases  directoras  se  propalen 
conceptos  tan  exentos  de  buen  sentido 
como  los  que  acaban  de  exponerse,  de 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid. 

Tratan  éstos  de  investigar  si  el  Go- 
bierno puede  proceder  á  la  revisión  y 
reducción  de  las  tarifas  máximas  lega- 
les ,  y  empiezan  por  afirmar  que  « una 
de  las  condiciones  establecidas  en  todas 
las  concesiones  dice  así:  «La  Empresa 
se  sujetará  á  la  adjunta  tarifa  de  pre- 
cios máximos,  que  de  cinco  en  cinco 
años  podrá  ser  reformada  por  el  Go- 
bierno con  arreglo  á  la  Ley  general  de 
Ferrocarriles  si  el  camino  produjese 
más  del  15  por  100  del  capital  inver- 
tido». He  de  empezar  yo,  en  conse- 
cuencia, por  afirmar  que  esto  no  es 
exacto.  La  condición  á  que  se  alude  no 
existe  en  ninguna  de  las  concesiones 
hechas  al  amparo  del  Decreto-Ley  de 
14  de  Noviembre  de  1868;  es  distinta 
en  aquellas  de  las  concesiones,  según 
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el  Pliego  de  condiciones  de  31  de  Di- 
ciembre de  1844  y  la  Ley  de  3  de 
Junio  de  1855,  en  que  se  fija  en  el  12 
por  100  y  no  en  el  15  por  100  el  bene- 
ficio que  han  de  producir  las  líneas 
para  que  puedan  ser  reformadas  sus 
tarifas,  y  es  distinta  también  en  todas 
aquellas  otras  en  que  no  se  fija  tanto 
por  ciento  alguno  de  beneficios;  y  lleva, 
en  fin,  una  adición  importantísima  en 
las  concesiones  hechas  según  la  Ley  de 
23  de  Noviembre  de  1877,  puesto  que 
no  puede  hacerse  en  éstas,  no  ya  la 
reforma  de  la  tarifa  de  que  se  trata, 
mas  ni  siquiera  su  revisión,  sin  que 
preceda  la  información  impuesta  por  el 
art.  27  del  Reglamento  de  24  de  Mayo 
de  1878  para  la  ejecución  de  la  citada 
Ley  de  23  de  Noviembre  de  1877.  Para 
más  informes  véase  en  el  capítulo  IV 
de  la  Primera  Parte  de  esta  obra,  que 
no  debe  repetirse  aquí,  cuanto  sobre  el 
particular  se  callan  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
en  su  Informe. 

Y  tratan  luego  de  averiguar  «si  los 
productos  de  las  líneas  españolas  exce- 
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den  del  í¿)  por  100  del  capital  inver- 
tido»^ y,  para  ello,  de  saber  «cuál  es 
este  capital »  .  Dicen  que  « tomando  al 
pie  de  la  letra  el  texto  legal,  el  capital 
invertido  no  puede  ser  otro  que  el  con- 
signado en  concepto  de  presupuesto  de 
la  construcción  de  las  líneas,  con  de- 
ducción de  las  subvenciones  recibidas, 
pues,  de  no  ser  así,  ninguna  necesidad 
habría  del  art.  2.^  del  Pliego  de  condi- 
ciones de  las  concesiones,  por  el  que  las 
Empresas  declaran  que  han  verificado 
todos  los  cálculos,  que  se  confirman  en 
la  realidad  de  todo  lo  que  se  establece 
en  el  Pliego,  y  que  tienen  la  seguridad 
de  poderlo  ejecutar  en  todas  sus  par- 
tes sin  reclamar  nuevas  gracias  ó 
concesiones » .  Y  otra  vez  incurren  en 
pecado  de  omisión  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
pues  no  acaba  donde  ellos  lo  dejan  el 
art.  2.^  del  Pliego  de  condiciones  de  31 
de  Diciembre  de  1844,  á  que  aluden, 
sino  que,  al  decirse  que  las  Empresas 
no  pueden  <- reclamar  nuevas  gracias  ó 
concesiones»  ,  se  añade  <  por  los  errores, 
imporfeccioiios  y  omisionos  que  puedan 
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encontrarse  en  la  realización  de  su 
empresa » .  Por  esto,  al  contestar  este 
concepto  del  Informe  de  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  dicen  muy  bien  los  de  las  Com- 
pañías ferroviarias  que  el  art.  2.^  del 
Pliego  de  condiciones  referido  «tiene 
únicamente  por  objeto  evitar  que  se 
invoquen  errores  en  los  presupuestos 
para  pedir  aumento  en  las  subvencio- 
nes, pero  nada  más»;  y  añaden  luego 
con  sobrada  y  tristísima  razón:  «De- 
masiado sabido  está  que  los  presupues- 
tos formalizados  por  el  Estado  y  que 
sirvieron  de  base  á  las  subastas  de  las 
líneas  eran  completamente  erróneos,  y 
que  este  es  uno  de  los  principales  mo- 
tivos de  ruina  de  muchas  Compañías  y 
de  la  mala  situación  de  los  negocios  de 
las  demás. » 

No  acaba  aquí  todavía  esta  equivo- 
cación de  concepto  en  el  Informe  de  que 
se  trata,  sobre  cuál  es  el  capital  inver- 
tido en  los  ferrocarriles,  sino  que  se  dice 
en  dicho  Informe,  además,  que  «resul- 
taría perfectamente  absurdo  el  admitir 
como  capital  invertido,  el  nominal  re- 
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presentado  por  acciones  y  obligaciones»  • 
Tuvieran  razón  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  en 
el  caso  de  que  alguna  Compañía  de  las 
que  han  emitido  títulos  por  menos  de 
su  valor  nominal  hiciese  figurar  en  la 
cuenta  de  capital  todo  el  valor  nominal 
de  estos  títulos;  pero  esto,  sin  negar  en 
absoluto  que  se  haya  hecho,  porque  no 
tengo  á  mano  todos  los  documentos 
necesarios  para  negarlo,  puedo  sí  afir- 
mar que  no  puede  decirse  de  las  dos 
grandes  Compañías  del  Norte  y  de 
M.  Z.  A.,  ni  de  muchas  otras  cuya 
situación  me  es  conocida,  que  contaron 
únicamente  como  capital  el  dinero  que 
hicieron  efectivo  por  la  emisión  de  sus 
títulos,  y  nada  más,  como  consta  en 
sus  memorias. 

Según  se  ve,  creen  los  firmantes  del 
Informe  de  que  se  trata  que  no  hay  más 
capital  invertido  en  los  ferrocarriles 
que  el  que  figura  en  los  presupuestos  de 
construcción  de  las  líneas,  y  que  todo 
el  que  después  vino  á  sumarse  con  éste, 
fuese  mediante  aumento  del  número 
de  acciones,  emisión  de  obligaciones  ú 
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otros  medios,  ya  no  es  capital  invertido. 
Aparte  de  que  no  acaba  el  capital  de 
establecimiento  en  los  presupuestos  de 
construcción  de  los  caminos,  sino  que 
hay  que  contar,  además,  con  el  benefi- 
cio natural  de  los  constructores,  no 
siempre  tenido  en  cuenta  en  los  presu- 
puestos, con  los  impuestos  del  Gobierno 
sobre  la  emisión  de  acciones  y  obliga- 
ciones, con  los  intereses  que  devenga 
el  capital  de  dichos  presupuestos  du- 
rante el  tiempo  de  la  construcción  y 
con  los  gastos  que  ocasiona  el  levanta- 
miento de  este  mismo  capital  ¿en  qué 
creen  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  que  se  invir- 
tieron los  capitales  que  después  vinie- 
ron á  engrosar  los  de  los  presupuestos 
de  construcción?  ¿Creen  acaso  que 
queda  ya  del  todo  cerrado  el  capital  de 
establecimiento  de  un  camino  en  cuanto 
empieza  la  explotación  de  éste?  ¿Cómo 
podrán  considerar  estos  señores,  de  otro 
modo  que  como  capitales  de  estable- 
cimiento, los  empleados  en  aumentar 
el  número  de  estaciones  y  en  ampliar 
las  antiguas,  en  construir  dobles  vías  y 
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en  adquirir  nuevas  y  más  potentes 
máquinas  y  mayor  número  de  coches  y 
vagones  á  medida  que  el  desarrollo  del 
tráfico  lo  Vaya  requiriendo?  ¿Es  que  no 
creen  que  deben  formar  parte  del  capi- 
tal de  establecimiento  los  millones 
gastados  para  facilitar  el  público  ser- 
vicio por  medio  de  las  vías  de  enlace 
entre  distintas  líneas,  como,  por  ejem- 
plo, los  empleados  en  la  costosa  zanja 
de  la  calle  de  Aragón,  de  Barcelona,  y 
en  el  ramal  de  enlace,  de  Zaragoza,  á 
pesar  del  poco  ó  nulo  producto  que  de 
estos  millones  han  de  sacar  las  Compa- 
ñías? ¿Piensan  por  ventura  los  firman- 
tes del  Informe  de  que  se  trata  que  los 
cuantiosos  capitales  que  las  Compañías 
de  ferrocarriles  se  vieron  obligadas  á 
gastar  para  rehacer  las  obras  y  los 
caminos  destruidos  por  los  ejércitos  y 
las  partidas  que  batallaron  en  nuestras 
guerras  civiles  no  merecen  la  conside- 
ración de  cajntales  invertidos^  dignos 
de  remuneración? 

Pero  hay  más  todavía.  Están  en  un 
error  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  si  creen  que  el 
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capital  invertido  en  los  ferrocarriles  es 
sencillamente  el  empleado  en  pagar  los 
gastos  de  primer  establecimiento,,  ó  sea 
la  construcción  de  los  caminos;  y  mu- 
cho me  temo  que  se  hayan  hecho  un  lío 
con  el  capital  social  que  como  producto 
de  acciones,  obligaciones  y  subvencio- 
nes ó  como  beneficios  de  la  Explota- 
ción aplicados  á  la  cuenta  de  Estable- 
cimiento figura  en  los  pasivos  de  los 
balances  de  las  Compañías,  y  el  capi- 
tal de  primer  establecimiento  que  figu- 
ra en  los  activos;  porque  en  estos  acti- 
vos hay  algo  más,  muy  interesante, 
que  también  ha^.  salido  del  capital  so- 
cial, y  que,  sin  haber  sido  empleado 
en  la  construcción  de  los  caminos,  me- 
rece todas  las  consideraciones  de  capi- 
tal invertido^  digno  de  remuneración. 
Me  refiero  á  los  acopios  necesarios  para 
la  explotación  de  los  caminos,  que 
vienen  á  representar  una  parte  del 
capital  circulante  indispensable  en  toda 
industria  para  que  ésta  pueda  funcio- 
nar y  dar  fruto.  Y  no  es  pequeño  el 
capital  quo  estos  acopios  representan, 
pues  para  la   Compañía   del   Norte   se 
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eleva,  según  la  Memoria  corres- 
pondiente al  ejercicio  de  1904,  á 
26.348.824,42  pesetas,  y  para  la  Com- 
pañía de  M.  Z.  A.  á  17.302.075,64 
pesetas.  ¿Es  que  se  quisiera  cometer  la 
grandísima  injusticia  de  no  tenerse  en 
cuenta  este  capital  circulante  cuando 
se  tratase  de  saber  si  el  capital  de  las 
Compañías  produce  ó  no  el  12  ó  el  15 
por  100  de  beneficio  que  la  ley  exige 
en  ciertos  casos  para  proceder  á  la 
revisión  de  las  tarifas?  Y,  para  levan- 
tar este  capital,  como  todos  los  demás 
que  han  venido  á  engrosar  los  primi- 
tivos invertidos  en  l^  construcción, 
indispensables  para  que  pueda  conti- 
nuarse la  explotación  de  los  caminos, 
sirviendo  así  á  la  nación,  ¿qué  creen 
los  firmantes  del  Informe  que  se  ana- 
liza que  podían  hacer  las  Compañías 
de  ferrocarriles,  por  regla  general,  más 
que  emitir  obligaciones? 

Es  que  estas  emisiones  —  dicen  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  —  fueron  « producto  de 
desastrosas  operaciones  y  origen  de  la 
pesada  carga  que  convierte  en  impro- 
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ductivas  nuestras  vías  férreas».  Para 
saber  si  fueron  ó  no  desastrosas  aque- 
llas operaciones,  aparte  la  consideración 
de  que  el  dinero  es  una  mercancía  como 
cualquiera  otra,  que  cuesta  más  ó  cuesta 
menos  según  como  esté  el  mercado  en 
el  momento  en  que  dicho  dinero  sea  re- 
querido, podrían  dirigirse  los  firmantes 
del  Informe  á  los  delegados  financieros 
que  asistían  en  nombre  del  Gobierno  á 
las  Juntas  de  las  Compañías  de  ferro- 
carriles para  intervenir  dichas  opera- 
ciones, y  á  los  mismos  Gobiernos  que 
directamente  mediaron  en  todas  las 
emisiones  de  obligaciones  para  cercio- 
rarse de  que  los  capitales  que  se  tra- 
taba de  levantar  habían  de  ser  in- 
vertidos en  los  caminos.  Y  aquellos 
delegados  oficiales  y  los  propios  Gobier- 
nos pudieran  demostrar  á  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  que,  por  lo  general,  las  condi- 
ciones en  que  emitieron  obligaciones  las 
Compañías  ferroviarias  fueron  muchas 
veces  bastante  mejores  que  las  en  que 
debieron  emitir  los  propios  Gobiernos 
deuda  pública^  lo  mismo  por  lo  que 
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toca  á  los  tipos  de  emisión  que  á  los 
premios  otorgados  á  los  banqueros  en- 
cargados de  tales  emisiones,  pudiendo 
de  paso  darles  cuenta  de  las  cuantiosas 
sumas  que  por  impuestos  debieron  sa- 
tisfacer las  Compañías  al  Estado,  tanto 
por  las  referidas  emisiones  de  obliga- 
ciones como  por  la  formación  de  las 
nuevas  Compañías  que  de  la  fusión  de 
las  primitivas  líneas  surgían.  No  es  de 
creer  que  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  quieran 
dejar  de  considerar  como  capital  inver- 
tido estas  cuantiosas  sumas  pagadas 
por  impuestos  que  no  podían  eludir  las 
Compañías,  á  pesar  de  no  haberse  apli- 
cado dichas  sumas  á  la  construcción. 
¿Dónde  están  pues  las  desastrosas  ope- 
raciones? Que  todo  esto  representa  una 
<  pesada  carga»  para  las  Compañías, 
que  «  convierte  en  improductivas  nues- 
tras vías  férreas»,  claro  que  sí,  des- 
graciadamente; pero  ¿puede  culparse 
acaso  á  las  Compañías  de  las  causas 
que  motivaron  tales  emisiones,  y  de  que 
sea  pobre  nuestro  suelo,  de  que  sean 
poco  dados  al  trabajo  muchos  de  sus 
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escasos  pobladores,  de  que  sean  muchos, 
relativamente,  los  impuestos,  y  de  que 
por  encima  de  tantas  calamidades 
hayan  debido  sufrir  los  ferrocarriles  los 
estragos  de  varias  revoluciones  y  gue- 
rras civiles? 

«  Tampoco  puede  hacerse  pasar  como 
capital  invertido  —  dicen  los  firmantes 
del  Informe  —  el  capital  efectivo,  por- 
que, á  más  de  que  no  todo  él  ha  sido 
invertido  en  las  construcciones,  no  es 
justo  se  cargue  á  la  cuenta  de  construc- 
ción ni  la  adquisición  por  un  valor  ex- 
cesivo de  determinadas  líneas,  ni  tam- 
poco las  consecuencias  de  contratas 
poco  meditadas  ó  de  obras  ejecutadas 
inútilmente».  Con  esto  sin  duda  quie- 
ren dar  pábulo  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  á  la 
leyenda  de  que  lo  que  figura  que  cues- 
tan nuestros  ferrocarriles  es  mucho  más 
de  lo  que  realmente  valen;  y  con  esto 
vuelven  á  convertirse  en  propaladores 
de  otra  idea  falsa  y  malévola,  con  la 
que  no  puede  llegarse  más  que  á  au- 
mentar los  prejuicios  inmotivados  que 
contra  las  Compañías  de  ferrocarriles 
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tiene  ya  la  gente  ignorante.  Es  cierto 
que  en  algunas  épocas,  y  quizás  más  en 
un  principio,  fueron  varias  las  Empre- 
sas ferroviarias  que  pecaron,  pero  no  lo 
es  menos  que  en  el  pecado  llevaron  la 
penitencia,  y  que,  cuando,  andando  el 
tiempo,  han  debido  reunirse  en  grandes 
núcleos  aquellas  pequeñas  Empresas, 
sólo  ha  podido  llegarse  á  su  fusión  me- 
diante grandes  reducciones  del  capital 
real  ó  figuradamente  empleado  en  las 
líneas  que  se  trataba  de  fusionar;  y  esto 
después  de  haber  pasado  ya  tales  Em- 
presas por  quiebras  y  suspensiones  de 
pagos  cuyos  resultados  fueron  casi 
siempre  otras  tantas  reducciones  de  los 
capitales  primitivos.  Y  así,  de  reduc- 
ción en  reducción,  se  ha  llegado  á  la 
formación  de  los  capitales  efectivos  de 
nuestras  redes  ferroviarias,  á  estos  ca- 
pitales efectivos  que  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
no  quieren  que  se  hagan  pasar  por  ca- 
pitales invertidos  y  que,  sin  embargo, 
son  capitales  menores,  en  definitiva, 
para  las  grandes  Compañías  por  lo  me- 
nos, que  los  que  el  perito  más  escrupu- 
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loso  pudiera  calcular  para  las  obras 
ferroviarias  y  de  reconocida  utilidad 
hoy  día  existentes.  Véase  sino  lo  que 
resulta  de  las  Memorias  de  las  dos  gran- 
des redes  del  Norte  y  de  M.  Z*  A.  en 
que  se  da  cuenta  del  ejercicio  de  1904. 
El  coste  de  los  caminos  y  de  todo  el 
material  móvil  figuran  en  el  balance 
de  la  Compañía  del  Norte  por  pesetas 
1.155.465.893,59,  que  divididas  por  los 
3.692  kilómetros  de  aquella  red,  dan 
un  promedio  de  coste  de  312.964  pese- 
tas por  kilómetro;  y  el  coste  análogo 
de  las  líneas  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A. 
consta  en  el  balance  por  997.598.8^)7,34 
pesetas,  que  divididas  por  los  3.683  ki- 
lómetros de  la  red,  inclusos  los  rama- 
les, dan  un  coste,  en  promedio,  de 
270.893  pesetas  por  kilómetro.  Cabe 
preguntar  ahora,  no  ya  á  los  dos  fir- 
mantes del  Informe  de  que  se  trata, 
que  al  fin  y  al  cabo  ninguna  obligación 
tienen  de  entender  de  estas  cosas,  sino 
al  ingeniero  más  inteligente  y  conoce- 
dor de  los  trazados  de  las  redes  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A.,  si  fuera  posible 
construir  por  menos  de  312.964  pesetas 
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el  kilómetro,  en  promedio,  las  líneas  de 
la  Compañía  del  Norte,  y  por  menos  de 
270.893  pesetas  el  kilómetro,  en  pro- 
medio, las  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A., 
con  todas  las  vías,  las  obras,  las  esta- 
ciones y  el  material  móvil  y  de  trac- 
ción que  poseen  hoy  estas  Compañías. 
Con  seguridad  que  no  habría  de  com- 
prometerse dicho  ingeniero  á  realizar 
esta  construcción  á  tales  precios,  te- 
niendo en  cuenta,  como  es  natural,  no 
sólo  el  coste  material  de  las  obras,  sino 
el  coste  de  la  expropiación  y  de  la  ad- 
quisición de  terrenos  y  los  gastos  inhe- 
rentes al  levantamiento  de  capitales,  á 
los  intereses  de  éstos  durante  la  cons- 
trucción y  á  los  múltiples  impuestos  del 
Estado  sobre  emisión  de  títulos  y  cons- 
titución de  sociedades,  aunque  otra 
cosa  pueda  parecer  á  los  que  sólo  cono- 
cen de  las  líneas  lo  que  de  ellas  puede 
apreciarse  al  través  de  las  ventanas  de 
los  coches  y  desde  los  asientos  en  que 
van  los  pasajeros  muellemente  senta- 
dos, si  viajan  en  primera  clase,  y  á  los 
que  se  figuran  que  no  hay  más  gasto 
en  la  construcción  de  los  ferrocarriles 
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que  el  representado  por  la  vía,  por  las 
obras  y  por  el  material  móvil  y  de  trac- 
ción, siendo  así  que  todos  'los  demás 
gastos,  aun  en  las  Compañías  mejor 
administradas,  llegan  á  representar 
hasta  el  25  por  100  del  presupuesto  de 
construcción  del  camino. 

A  pesar  de  esto,  quizás  se  preten- 
diera insinuar  la  idea,  por  lo  que  toca 
á  los  capitales  efectivos  de  las  Compa- 
ñías, de  que  los  costes  kilométricos  de 
los  ferrocarriles  extranjeros  son  meno- 
res que  los  de  los  ferrocarriles  españo- 
les, y  hay  que  salir  de  antemano  á  este 
reparo  haciendo  la  debida  comparación, 
como  se  hizo  ya  en  la  Primera  Parte 
de  esta  obra  al  tratar  de  los  productos 
del  viajero-kilómetro  y  de  la  tonelada- 
kilómetro  para  deducir  la  injusticia  con 
que  se  piden  rebajas  de  tarifas  en  los  fe- 
rrocarriles españoles.  Ahora,  como  en- 
tonces, he  podido  trazar,  mediante  un 
trabajo  prolijo  de  investigación  en  las 
publicaciones  oficiales  de  los  ferrocarri- 
les de  Europa,  un  cuadro  muy  curioso 
ó  instructivo.  En  este  cuadro  figuran 
los  costos  por  kilómetro,   en  promedio, 
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de  las  líneas  de  varias  naciones  de  Eu- 
ropa, y  especialmente  los  de  las  lineas 
de  las  grandes  Compañías  de  Francia 
y  de  las  redes  de  Italia,  por  ser  los  que 
mejor  quizás  pueden  compararse  con 
los  costes  de  las  líneas  de  las  Com- 
pañías españolas .  Desgraciada  mente , 
nuestras  estadísticas  oficiales  no  son 
tales  que  permitan  indicar  en  dicíio 
cuadro,  como  hubiese  querido,  el  coste, 
en  promedio,  del  kilómetro  en  toda  la 
red  de  los  ferrocarriles  españoles,  y  me 
circunscribo  por  lo  tanto  á  poner  en  él 
solamente  los  costes  antes  deducidos 
del  kilómetro  de  línea,  en  promedio,  de 
las  Compañías  del  Norte  y  de  M.  Z.  A., 
que  son  los  mayores  costes  por  kilóme- 
tro que  pueden  considerarse  entre  los 
de  las  grandes  Compañías  españolas, 
aparte  de  que  fueron  dichas  Compañías 
del  Norte  y  de  M.  Z.  A.  las  que  asimis- 
mo sirvieron  como  término  de  compa- 
ración al  tratar  en  la  Primera  Parte  de 
esta  obra  de  los  productos  del  viajero- 
kilómetro  y  de  la  tonelada-kilómetro. 
Cuando  se  discutirá  el  tema  fe  del 
grupo  2.^  sobre  la  «determinación  del 
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capital  efectivo  invertido  en  la  cons- 
trucción de  las  líneas»,  habrá  que  vol- 
ver sobre  este  punto,  y  entonces  se 
verá  lo  que  han  costado  las  líneas  de 
otras  Compañías  españolas.  Los  costes 
de  las  líneas  extranjeras  figuran  en 
francos  en  el  cuadro  que  va  á  continua- 
ción, y  los  de  las  líneas  españolas  figu- 
ran en  pesetas,  pues  se  trata  de  capita- 
les hechos  efectivos,  en  buena  parte, 
cuando  era  muy  poco  sensible  la  dife- 
rencia de  valor  entre  las  dos  clases  de 
moneda,  y  no  sería  justo,  por  lo  tanto, 
hacer  reducción  alguna  de  estas  pesetas 
á  francos,  como  se  hizo  en  los  cuadros 
de  los  productos  del  viajero-kilómetro 
y  de  la  tonelada-kilómetro. 
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Para  la  mejor  inteligencia  del  cua- 
dro anterior,  pues  con  ser  muy  elocuen- 
tes todavía  no  lo  son  todo  lo  que  debie- 
ran los  números  que  figuran  en  la 
columna  de  «costes  de  primer  esta- 
blecimiento » ,  hay  *  que  recordar :  1 .  ^ , 
que  en  España  la  vía  es  más  ancha  que 
en  todos  los  demás  países  de  Europa, 
salvo  en  Portugal  donde  es  igual  á  la 
española,  y  que  esto,  en  igualdad  de 
todas  las  demás  condiciones,  ha  obli- 
gado á  emplear  en  los  trazados  de 
nuestras  líneas  curvas  de  mayor  radio, 
lo  cual  ha  aumentado  considerable- 
mente el  coste  de  las  obras,  puesto  que 
la  vía  ha  de  plegarse  con  tanta  mayor 
dificultad  á  las  sinuosidades  del  terre- 
no cuanto  mayores  deban  ser  las  cur- 
vas, esto  es,  cuanto  más  ancha  deba 
ser  dicha  vía;  2.^,  que  en  las  redes  de 
las  naciones  y  Compañías  que  figuran 
en  el  cuadro  anterior  van  comprendi- 
das todas  las  líneas,  lo  mismo  las  de 
vía  normal  que  las  de  vía  estrecha,  lo 
cual  hace  que  los  costes  resultantes 
sean  menores  de  lo  que  fueran  si  todas 
las  líneas  fuesen   ordinarias,   mientras 
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que  en  la  Red  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.  no  ha)^  ni  un  solo  kilómetro 
que  no  sea  de  vía  ancha,  y  en  la  Red 
de  la  Compañía  del  Norte  solamente 
100  de  los  3,692  kilómetros  son  de  vía 
estrecha;  3.^^,  que  si  bien  en  varias  de 
las  redes  ó  Compañías  extranjeras  cu- 
yos costes  de  línea  por  kilómetro  son 
superiores  á  los  de  las  redes  del  Norte 
y  de  M.  Z.  A.  figura  la  doble  vía  en 
mucha  mayor  proporción  que  en  éstas, 
no  hay  que  dar  á  esto  una  importancia 
extraordinaria,  puesto  que  la  doble  vía 
sólo  representa,  tomada  en  promedio 
entre  las  diferentes  Compañías  que  la 
tienen  establecida,  un  coste  superior 
en  30  á  35  por  100  al  coste  igualmente 
en  promedio  de  la  vía  senc^la;  4.^,  que 
muchos  de  los  ferrocarriles  extranjeros 
son  del  Estado,  y  en  alguna  proporción 
han  sido  por  éste  construidos,  y  hay  que 
atender  al  modo  y  forma  cómo  llevan 
los  Estados  sus  cuentas,  para  deducir 
debidamente  los  capitales  de  estableci- 
miento, pues  en  éstos  no  cuentan  siem- 
pre  los  Estados  ni  los  intereses  deven- 
gados por  aquellos  capitales  durante  la 
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construcción,  ni  los  indispensables  para 
levantar  los  fondos  necesarios,  ni  los 
impuestos  con  que  gravan  los  propios 
Estados  las  emisiones  de  acciones  y 
obligaciones  y  la  constitución  de  So- 
ciedades cuando  son  éstas  1¡ls  que  cons- 
truyen los  ferrocarriles,  con  todo  lo 
cual  han  debido  contar,  como  forman- 
do parte  de  su  capital  de  estableci- 
miento, las  Compañías  españolas;  y  5/\ 
que,  como  es  bien  sabido,  salvo  en  muj^ 
pocos  países  de  Europa,  es  el  terreno, 
en  España,  mucho  más  accidentado, 
y  que,  por  lo  tanto,  forzosamente  ha 
de  ser  superior  nuestro  coste  del  kiló- 
metro de  ferrocarril,  en  promedio,  que 
el  mismo  coste  en  la  gran  mayoría  de 
los  demás  ferrocarriles  europeos.  Y,  sin 
embargo,  véaée  en  el  cuadro  anterior 
cómo  figuran  todas  las  grandes  Compa- 
ñías ferroviarias  de  Francia  y  las  redes 
de  Italia,  salvo  el  Estado  Francés,  y 
éste  por  haber  formado  su  red  con  líneas 
adquiridas  á  bajos  precios  de  Compa- 
ñías quebradas,  con  costes  por  kilóme- 
tro superiores  á  los  de  las  Compañías 
del  Norte  y  de  M.  Z.  A.;  y  véase  tam- 
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bien  cómo  hasta  los  costes  de  las  redes 
normales  completas  de  todas  las  nacio- 
nes europeas  que  en  el  cuadro  figuran, 
excepto  Rusia,  Servia,  Hungría,  Dina- 
marca y  Bulgaria,  son,  en  promedio  y 
por  kilómqtro,  superiores  á  los  de  las 
líneas  de  nuestras  dos  grandes  Compa- 
ñías españolas. 


Dando  por  sentado,  sin  más  ni  más, 
los  representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  que  el  Grobierno  tiene 
derecho  á  revisar  las  tarifas  y  á  unifi- 
carlas, dicen  que  debe  hacer  uso  de  este 
derecho  y  acometer  «la  unificación  y  la 
reducción  de  las  tarifas  máximas  lega- 
les^ tomando  como  punto  de  partida  el 
promedio  de  los  últimos  cinco  años  con 
arreglo  á  la  cantidad  transportada  de 
cada  grupo  de  mercaderías  y  conforme  cí 
sil  recorrido,  lo  cual  dará  el  tipo  efec- 
tivo por  tonelada  y  kilómetro  en  toda 
la  red,  y  este  será  el  precio  unificado 
por  todas  las  líneas  explotadas  por  una 
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misma  Compañía».  Es  una  lástima  que 
no  indiquen  siquiera  los  firmantes  del 
Informe  cuáles  sean  las  fuentes  de  ese 
derecho  que  dicen  tiene  el  Estado  á 
imiformar^  mejor  dirían  á  hurlar^  de 
tal  forma  las  tarifas  máximas  legales, 
Y,  como  no  existe  ese  derecho,  es  de 
suponer  que  será  pólvora  en  salva  la 
gastada  en  pretender  que  para  cada 
mercancía  y  aun  para  los  más  peque- 
ños recorridos  rija  un  precio  unificado, 
deducido  en  promedio  de  los  precios 
que  rigieron  para  los  transportes  he- 
chos durante  los  últimos  cinco  años  á 
los  mayores  recorridos.  Deberían  haber 
contado  los  comerciantes  que  firmaron 
el  Informe,  con  que  también  saben  con- 
tar las  Compañías  ferroviarias,  y  con 
que  no  tan  fácilmente  se  dejarían  in- 
fligir tan  grave  daño  contra  toda  ra- 
zón y  todo  derecho. 

Como  se  ve,  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  quie- 
ren que  el  Gobierno  acometa  «/a  uni- 
ficación y  reducción  de  las  tarifas  má- 
ximas legales^  ^  según  el  párrafo  de  su 
Informe  que  se  acaba  de  copiar;   pero 
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he  aquí  que  en  el  párrafo  siguiente  di- 
cen textualmente  que  «por  separado 
de  las  tarifas  máximas  legales  existen 
las  de  aplicación  general...  sobre  las 
que  debe  recaer  precisamente  la  unifi- 
cación general  y  la  reducción  de  los 
precios  hasta  lograr  aproximarlos  á  los 
que  rigen  para  las  tarifas  especiales». 
Todo  esto  no  quiere  decir  sino  que  los 
firmantes  del  Informe  de  que  se  trata, 
de  puro  pedir  unificaciones  y  reduccio- 
nes, no  saben  á  ciencia  cierta  lo  que 
piden,  y  que  se  hacen  un  lío  con  las 
tarifas  máximas  legales,  las  tarifas  ge- 
nerales de  aplicación  y  las  tarifas  es- 
peciales. Por  lo  menos  no  parece  que 
se  hayan  hecho  cargo  de  que  las  tarifas 
máximas  legales  no  son  para  las  Com- 
pañías más  que  un  arma  de  defensa 
en  derecho,  un  arma  que  la  Ley  ha 
puesto  en  sus  manos  por  todo  el  tiempo 
que  duren  las  concesiones  de  sus  líneas, 
á  la  que  las  Compañías  no  pueden  re- 
nunciar sin  comprometer  grandemente 
su  porvenir;  porque  debieran  conside- 
rar los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  que  las  Compañías 
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vienen  obligadas  por  las  leyes  de  con- 
cesión á  explotar  sus  líneas  durante 
todo  el  tiempo  de  esta  concesión,  suce- 
da lo  que  quiera^  aun  cuando  aumen- 
ten en  este  tiempo  considerablemente 
los  precios  de  los  salarios,  del  carbón, 
del  acero  y  de  cuantos  elementos  son 
indispensables  para  dicha  explotación; 
y  que,  por  consiguiente,  las  tarifas  má- 
ximas legales  deben  ser  la  reserva  in- 
tangible de  que  pueden  echar  mano 
las  Compañías  para  ponerse  á  cubierto 
de  tales  contingencias,  ya  que,  en  el 
caso  de  que  aumentaran  los  precios  de 
las  cosas  hasta  el  punto  de  perder  di- 
nero en  la  explotación,  no  podrían  ja- 
más decir  ahí  queda  eso,  y  que  lo  ex- 
plote otro,  sin  perderi€>  todo  de  una» 
vez.  Tampoco  parece  que  se  hayan  he- 
cho cargo  los  firmantes  del  Informe  de 
que  se  trata,  de  que  las  tarifas  genera- 
les de  aplicación  fueron  creadas  ante 
la  necesidad  de  favorecer  ciertos  tráfi- 
cos con  tarifas  más  bajas  muchas 
veces  que  las  máximas  legales,  y  con 
objeto  de  no  tener  que  hacer  tarifas 
especíalos   en  el  número  considerabilí- 
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simo  que  las  rebajas  de  precios  que  di- 
chas tarifas  generales  de  aplicación  re- 
presentan hubieran  exigido,  de  forma 
que  son  en  realidad  unas  tarifas  espe- 
ciales generalizadas  en  cuanto  estas 
tarifas  son  más  bajas  que  las  máximas 
legales,  pues  no  ló  son  siempre.  Y,  en 
fin,  deberían  haber  tenido  en  cuenta 
dichos  señores  que  las  tarifas  especiales 
no  son  sino  las  que  con  posterioridad 
se  han  ido  creando,  casi  siempre  para 
atender  las  peticiones  hechas  por  los 
industriales,  comerciantes,  agriculto- 
res y  mineros,  á  fin  de  favorecer  el  des- 
arrollo de  sus  respectivos  comercios  é 
industrias  en  los  casos  especiales  ó  par- 
ticulares que  á  ellos  como  á  las  Com- 
pañías ferroviarias  han  convenido.  Pí- 
dase pues  enhorabuena,  si  se  quiere,  la 
unificación  y  la  reducción  de  las  tari- 
fas máxima»  legales,  aun  cuando  tal 
unificación  y  reducción  sólo  ha  de  ser 
posible  cuando  se  cumplan  las  condi- 
ciones y  requisitos  que  han  de  preceder 
á  toda  revisión,  según  se  dispone  ter- 
minantemente en  las  leyes  generales  y 
en  las  particulares  do  concesión;  pero 
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pedir,  como  se  pide,  por  modo  obliga- 
torio, la  unificación  de  las  tarifas  ge- 
nerales de  aplicación,  que  no  son  más 
que  unas  tarifas  especiales  generaliza- 
das ^  según  se  ha  dicho  ^  es  pedir  la 
luna,  porque  es  potestativo  de  las  Com- 
pañías mantener  ó  retirar  las  tarifas 
generales  de  aplicación,  como  todas  las 
especiales;  y  si  no  existieran  éstas,  por 
haberlas  retirado  las  Compañías  ¿qué 
unificarían  y  reducirían  de  dichas  tari- 
fas los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid? 

Causa  verdadera  pesadumbre  seguir 
en  el  análisis  del  Informe  de  que  se 
trata,  porque  se  dicen  en  él  tales  enor- 
midades de  carácter  fundamental,  que 
no  se  sabe  á  la  verdad  cómo  ponerlas 
de  manifiesto  sin  temor  de  ofender  á 
sus  autores,  de  lo  que  me  libre  Dios. 
Así,  por  ejemplo,  para  justificar  la  di- 
chosa unificación  de  las  tarifas,  pretén- 
dese demostrar  que  carece  de  fuerza  el 
argumento  de  que  «siendo  distinto  el 
coste  que  ha  tenido  la  construcción  de 
cada  línea  tiene  que  ser  distinto  tam- 
bién el  tipo  del  precio  para  el  transpor- 
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te»,  y,  á  este  efecto,  dicen,  sin  pararse 
en  barras,  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  que,  «aun 
cuando  á  primera  vista  parece  existir 
notable  diferencia  en  el  coste  de  la 
construcción,  si  se  acude  á  una  inves- 
tigación minuciosa,  se  demostrará  fá- 
cilmente que  dicha  diferencia  ha  sido 
compensada  en  la  mayor  parte  de  los 
casos  por  los  auxilios  concedidos  por  el 
Estado,  otorgando  mayores  sumas  allí 
donde  mayores  han  sido  las  dificulta- 
des de  la  construcción»,  acabando  por 
decir  que,  «el  coste  kilométrico  de  to- 
das las  líneas  españolas  ha  quedado 
reducido  á  cifras  muy  aproximadas  en 
sus  distintas  secciones». 

En  primer  lugar  hay  que  decir  que 
no  es  exacto  que  en  la  mayor  parte  de 
los  casos  se  haya  concedido  un  mayor 
auxilio  á  las  líneas  de  mayor  dificul- 
tad, pues  en  la  mayor  parte  de  los  ca- 
sos la  subvención  otorgada  ha  sido  la 
general,  sin  atender  á  la  mayor  ó  me- 
nor dificultad  de  las  líneas;  y  aun  debo 
añadirse  que,  en  una  misma  época,  se 
han  construido  algunas  líneas  bien  di- 
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fíciles,  sin  subvención  alguna,  que  no 
son  más  que  la  continuación  de  otras 
mucho  más  fáciles  para  cuya  construc- 
ción se  obtuvo  la  subvención  corriente. 
Sólo  en  contados  casos^  cuando  ni  con 
la  subvención  normal  acudió  nadie  á  la 
subasta  de  ciertas  líneas,  á  causa  no 
sólo  de  dificultades  del  trazado  sino  de 
la  pobreza  del  tráfico  en  el  país  atrave- 
sado por  la  línea,  sólo  en  estos  conta- 
dos casos  se  aumentó  la  subvención, 
y  aun  fué  este  aumento,  en  varios  de 
estos  contados  casos^  no  una  verdadera 
subvención,  sino  un  anticipo  reinte- 
grable, que  es  cosa  muy  distinta.  Ejem- 
plo bien  patente  de  lo  dicho  se  hallará 
en  la  Red  Catalana  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A.,  en  la  que,  á  pesar  de  sus 
723  kilómetros  y  de  contarse  en  ella 
líneas  tan  difíciles  como  las  de  Tarra- 
gona á  Martorell  y  de  Samper  á  Roda, 
sólo  á  la  línea  de  Gerona  á  la  Frontera 
y  á  la  de  Zaragoza  á  Escatrón  fué  otor- 
gada subvención,  y  aun  de  la  subven- 
ción á  aquella  línea  ha  dejado  de  pagar 
el  Estado  á  la  Compañía  más  de  seis 
millones  de  pesetas;  con  la  particula- 
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ridad  de  que,  mientras  se  construía  la 
línea  difícil  de  Tarragona  á  Martorell, 
sin  subvención  alguna,  se  construía  la 
línea  de  Valencia  á  Tarragona,  mucho 
más  fácil,  con  la  debida  subvención. 
Después  de  esto,  hay  que  dejar  á  la 
consideración  de  toda  persona  que  co- 
nozca siquiera  el  A  B  C  de  los  ferroca- 
rriles españoles,  la  rotunda  afirmación 
de  los  firmantes  del  Informe,  de  que 
«el  coste  kilométrico  de  todas  las  líneas 
ha  quedado  reducido  á  cifras  muy  apro- 
ximadas en  sus  distintas  secciones.» 
Seguramente  no  ha  sido  fruto  esta 
afirmación  de  aquella  «investigación 
minuciosa»  á  que  aluden  dichos  fir- 
mantes, ni  podrían  fácilmente  demos- 
trarla como  dicen;  y  de  esto  ha  de 
deducirse  que  no  tiene  fundamento  al- 
guno SU'  argumentación  contraria  á  que 
«siendo  distinto  el  coste  que  ha  tenido 
la  construcción  de  cada  línea,  tiene  que 
ser  distinto  también  el  tipo  del  precio 
para  el  transporte». 

Pero  el  caso  es  que,  no  sólo  á  la  di- 
ferencia en  el  coste  de  la  construcción 
ha  de  corresponder  naturalmente  la  di- 
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ferencia  en  el  tipo  de  las  tarifas;  el 
argumento  es  más  complejo;  lo  refe- 
rente al  coste  de  la  construcción  no  es 
más  que  una  parte  del  argumento.  Los 
precios  de  las  tarifas  han  de  ser  lógica- 
mente distintos  según  sean  diferentes 
las  cargas  de  la  explotación,  los  gastos 
de  esta  misma  explotación  y  los  bene- 
ficios que  se  quieran  reportar  de  la  in- 
dustria del  transporte.  Claro  está  que 
si  no  hubiese  que  atender  más  que  á 
las  cargas  y  á  los  beneficios  sólo  debie- 
ran amoldarse  las  tarifas  al  coste  de 
la  construcción;  pero  hay  además  los 
gastos  de  la  explotación,  y  hay  que 
atender  á  que  tales  gastos  de  la  explo- 
tación son  tanto  mayores,  por  lo  gene- 
ral, cuanto  mayor  haya  sido  el  coste 
de  la  construcción,  porque  esto  implica 
casi  siempre  mayores  dificultades  en  el 
trazado  de  la  línea,  de  lo  que  se  deduce 
naturalmente  que,  no  sólo  á  mayor 
coste  de  la  construcción,  sino  á  mayo- 
res gastos  de  la  explotación  han  de  co- 
rresponder mayores  precios  de  las  ta- 
rifas. 

Y  hay  todavía  algo  más  que  forzosa- 
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mente  ha  de  influir  en  estos  precios  de 
las  tarifas,  y  que  los  mismos  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  reconocen,  por  más  que  procu- 
ren sólo  mentarlo  de  soslayo:  la  compe- 
tencia. Las  Compañías  de  ferrocarriles 
— hay  que  repetirlo  sin  descanso — son 
entidades  industriales  y  mercantiles 
con  tanto  derecho  como  cualquiera  de 
los  industriales  y  comerciantes  que 
acudieron  á  la  Conferencia  ferrovia- 
ria á  fijar  para  los  productos  de  su  in- 
dustria ó  de  su  comercio  los  precios  que 
á  sus  intereses  convengan,  con  tal  de 
que  estos  precios  no  sean  superiores  á 
los  máximos  legales  estipulados  en  las 
leyes  ó  contratos  de  concesión  de  las 
líneas;  y  son  muy  dueñas  las  Compa- 
ñías, si  á  sus  intereses  conviene,  de  en- 
tablar una  competencia  y  de  atender  ó 
no  temporalmente  en  ella  á  las  exigen- 
cias de  las  cargas  y  de  los  gastos  de  la 
explotación  para  la  determinación  del 
precio  del  transporte,  como  lo  son  de 
tener  en  cuenta  en  tales  precios  poco  y 
hasta  ningún  beneficio.  Pero  ¿quiere 
decir  esto  que  la  reducción  de  precios 
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que  hagan  temporalmente  las  Compa- 
ñías porque  así  convenga  á  sus  intere- 
ses, pueda  serles  exigida  por  otros,  en 
caso  alguno,  si  no  la  consideran  con- 
veniente para  ellas?  Responda  cual- 
quiera industrial  ó  comerciante;  res- 
pondan los  mismos  firmantes  del  Infor- 
me de  que  se  trata  lo  que  como  tales 
comerciantes  respondieran,  si  de  ellos 
se  tratara,  en  los  casos  en  que  sin  duda 
habrán  entablado  también  competen- 
cia en  sus  respectivos  comercios  ó  in- 
dustrias. 


Nada  dicen  en  resumidas  cuentas 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  en  su  Informe, 
contrario  á  lo  estatuido  en  derecho 
respecto  á  la  revisión  de  las  tarifas 
ferroviarias,  que  no  quede  ya  desvir- 
tuado en  los  capítulos  III  y  IV  de  la 
Primera  Parte  de  esta  obra,  sobre  el 
«Régimen  legal  vigente»    y   sobre  los 
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«Derechos  y  deberes  de  las  Compañías» . 
Huelga  por  consiguiente  renovar  aquí 
los  textos  legales  y  los  razonamientos 
que  en  tales  capítulos  pueden  verse. 
Pero  hay  algo  más  en  el  Informe  de 
que  se  trata  que  llama  desde  luego  po- 
derosamente la  atención  y  que  requiere 
algunas  palabras  antes  de  pasar  al  se- 
gundo orden  de  ideas  de  dicho  Infor- 
me, ó  sea  á  la  <^  Clasificación  uniforme 
de  las  mercancías».  Me  refiero  á  algo 
que,  tanto  ó  más  que  una  denuncia 
contra  las  Empresas  ferroviarias,  re- 
sulta una  poco  meditada  acusación 
contra  los  Poderes  Públicos  que  inter- 
vienen los  asuntos  ferroviarios,  acusa- 
ción que  por  el  buen  nombre  de  la  Ad- 
ministración pública,  tanto  ó  más  que 
en  defensa  de  las  Compañías,  debe  re- 
chazarse, si  á  tal  acusación  quiere 
darse,  como  parece,  un  carácter  de 
generalidad  que  fuera  á  todas  luces 
infundado. 

Tratan  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  de  la  apli- 
cación que  de  las  tarifas  especiales  ha- 
cen las  Compañías,  y  afirman  que  és- 
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tas  «han  creado  ó  impuesto  al  público 
tarifas  y  establecido  reglas  de  aplica- 
ción contrarias  en  absoluto  á  todo  lo 
legislado  ^'^  y  más  abajo  aseguran  que 
hay  casos  en  que  ciertas  Compañías 
procuran  eludir  su  responsabilidad,  «ha- 
biendo llegado  algunas  Empresas  á 
crear  tarifas,  ya  con  el  carácter  de  ge- 
nerales, ya  con  el  de  especiales,  con  ti- 
pos de  percepción  superiores  á  los  má- 
ximos legales  ^'^  y  sostienen  luego,  por 
lo  que  se  refiere  á  las  tarifas  combina- 
das ó  internacionales,  que  se  aplican 
éstas  de  forma  que  «sobre  constituir 
una  evidente  infracción  de  la  Ley  de 
Ferrocarriles  y  hasta  del  Reglamento 
de  Policía,  resulta  contrario  á  la  equi- 
dad y  á  la  justicia  ^>.  Los  que  afirman,  y 
aseguran,  y  sostienen  todo  esto  forman 
hoy  día  parte  de  la  Comisión  perma- 
nente creada  por  Real  Decreto  de  1.^  de 
Diciembre  de  1905,  presidida  por  el  se- 
ñor Ministro  de  Fomento  ó  por  el  señor 
Director  general  de  Obras  públicas,  que 
son  los  encargados  por  la  ley  de  dispo- 
ner lo  conveniente  para  que  no  se  esta- 
blezcan en  los  ferrocarriles  tarifas  ni 
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reglas  de  aplicación  contrarias  á  lo  le- 
gislado, ni  se  impongan  al  público  tipos 
de  percepción  síiperiores  á  los  máximos 
legales,  ni  se  infrinjan  para  nada  la 
Ley  de  Ferrocarriles  ni  el  Reglamento 
de  Policía.  Y  como  no  basta  afirmar, 
asegurar  y  sostener  cosas  tan  graves 
sin  las  pruebas  consiguientes,  ni  pue- 
den deducirse  cargos  generales  tan  se- 
rios contra  la  Administración  pública 
y  contra  las  Compañías,  de  algún  caso 
particular  en  que  pudiese  haber  habido 
descuido  ú  omisión  de  lo  dispuesto  en 
las  leyes,  es  de  suponer  que  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid  procurarán,  en  todo  caso, 
dentro  de  la  Comisión  permanente  de 
que  forman  parte,  que  se  corrija  dicho 
caso  particular  si  realmente  existiese,  y 
que  retirarán  las  acusaciones  de  carác- 
ter general  que  en  su  Informe  figuran, 
pues,  de  otra  suerte,  el  señor  Ministro 
de  Fomento  ó  el  señor  Director  gene- 
ral de  Obras  públicas  que  dicha  Comi- 
sión presidan  seguramente  les  harían 
comprender  que  ni  las  Compañías  han 
cometido  las  infracciones  de  la  Ley  que 
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por  modo  general  se  suponen,  ni  la 
Administración,  á  la  que  tan  gratui- 
tamente se  acusa,  lo  hubiera  consen- 
tido. 


Digitized  by 


Google 


Clasificación  uniforme  de  las  mercancías 


Lo  que  dicen  en  su  Informe  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  sobre  la  clasificación 
uniforme  de  las  mercancías  está  muy 
en  su  lugar,  porque  cabe  de  lleno  en  el 
tema  a  sobre  el  que  les  fué  pedida  su 
opinión  como  representantes  de  las  cla- 
ses productoras.  No  hay  que  decir  cuál 
es  la  finalidad  de  dicho  Informe  en  este 
particular,  porque  la  idea  de  la  clasi- 
ficación única  de  las  mercancías  en 
todos  los  ferrocarriles  de  España  es,  en 
principio,  una  idea  igualmente  acari- 
ciada por  los  productores  que  por  las 
Compañías  ferroviarias.  Recuérdese 
sino  lo  que  se  puso  de  manifiesto  en  la 
Primera  Parte  de  esta  obra,  á  saber: 
que  ya  en  los  convenios  firmados  por  el 
Gobierno  y  las  Compañías  de  ferroca- 
rriles más  importantes  de  España,  el 
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14  de  Junio  de  1896,  se  comprometie- 
ron éstas  á  establecer  la  clasificación 
única  de  las  mercancías  para  todas  las 
Compañías  referidas;  y  recuérdese  tam- 
bién que  estos  convenios  fueron  malo- 
grados, no  por  las  Compañías,  sino  por 
las  Cortes,  que  en  la  Ley  de  19  de  Sep- 
tiembre de  1896  se  desentendieron  de 
toda  idea  de  clasificación  única  de  las 
mercancías,  como  de  otras  reformas  en 
las  tarifas  que  en  dichos  convenios  se 
habían  estipulado. 

Para  justificar  la  clasificación  única 
de  las  mercancías  se  duelen  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  del  desorden  hoy  día  existente 
respecto  al  particular  en  España,  puesto 
que,  á  tenor  de  las  leyes  vigentes,  hay 
Compañías  que  tienen  clasificadas  las 
mercancías  en  solas  tres  clases,  otras 
en  cuatro,  algunas  en  cinco,  en  seis,  en 
siete  y  en  ocho,  y  la  Red  Antigua  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.  hasta  en  diez  y 
once  clases;  pero  reconocen  á  renglón 
seguido  que  no  es  esta  precisamente 
una  de  las  llamadas  cosas  de  España^ 
puesto  que  añaden:  «si  acudimos  á  bus- 
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car  modelos  en  los  ferrocarriles  extran- 
jeros hallaremos  también  en  aquéllos 
idénticas  diferencias  » . 

La  consideración  de  la  generalidad 
de  este  mal  parece  que  debiera  haber 
inspirado  á  los  firmantes  del  Informe 
de  que  se  trata  la  idea  de  que  el  reme- 
dio contra  dicho  mal,  esto  es,  de  que  la 
clasificación  única  de  las  mercancías 
debe  ser  materia  muy  ardua,  que  re- 
quiere mucho  estudio  y  grandes  cono- 
cimientos especialistas  en  las  personas 
que  la  hayan  de  emprender,  y,  sobre 
todo,  que  no  puede  ser  obra  improvi- 
sada; pero  no  fué  así,  y  de  todo  el  des- 
orden legal  existente  en  España,  y  has- 
ta de  que  se  encontraran  con  idénticas 
diferencias  en  los  ferrocarriles  extran- 
jeros, no  supieron  deducir  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  sino  que,  por  lo  tanto,  tenían 
que  concretarse  á  obrar  en  este  punto 
guiados  por  sí  mismos.  Y  de  esta  sen- 
cilla guía^  sin  razonamientos  de  subs- 
tancia, casi  sin  razonamiento  alguno, 
salió  en  pocas  semanas,  puesto  que  el 
dictamen  lleva  la  fecha  de  30  de  Agos- 
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to  de  1905,  nada  menos  que  una  clasi- 
ficación completa  de  mercancías,  que 
se  divide  en  nueve  grupos  ó  clases,  por 
la  simple,  única  y  socorrida  razón  del 
término  medio,  según  paladinamente 
confiesan  sus  autores.  Así  salió  ella:  ya 
veremos  luego  de  qué  modo  y  por  qué 
caminos;  mas,  entretanto,  viénese  á  la 
memoria  y  salta  quieras  que  no  al  pa- 
pel, el  párrafo  elocuente  que  á  la  cla- 
sificación de  mercancías  dedica  la  au- 
toridad de  D.  Benito  Vicente  Garcés 
en  su  venerable  Diccionario  razonado 
de  los  ferrocarriles  españoles:  « Sólo  un 
estudio  profundo  de  la  riqueza  territo- 
rial, industrial  y  pecuaria,  de  las  con- 
diciones especiales  del  suelo,  de  las  ne- 
cesidades relativas  de  las  comarcas,  de 
los  puntos  más  convenientes  de  venta, 
y  de  la  aptitud,  inclinaciones  y  cos- 
tumbres délos  habitantes;  sólo  estable- 
ciendo corrientes  comerciales  nuevas, 
tanteando  mercados,  estudiando  los 
efectos  producidos  con  procedimientos 
semejantes  en  condiciones  y  países  se- 
mejantes también,  puede  hacerse  una 
clasificación  acertada;  y  sólo  así  puede 
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explicarse  el  lamentable  desorden  que 
so  advierte  al  comparar  la  clasificación 
de  las  mercancías  de  unas  lineas  á  otras 
en  cada  uno  de  los  artículos  de  este 
Diccionario.  La  mercancía  que  en  una 
línea  es  considerada  como  do  primera 
clase,  en  otra  es  de  tercera,  en  otra  de 
quinta  y  con  grandes  recorridos  es  de 
octava  ó  novena.  Esto,  que  es  inexpli- 
cable para  el  comercio  y  para  el  que 
ojea  una  vez,  por  azar,  las  tarifas,  es 
un  resultado  lógico  y  naturaldel  estu- 
dio que  cada  Comp^añía  tenga  hecho  de 
su  línea,  y  no  sorprende  al  hombre  es- 
tudioso; pero,  como  al  cabo  es  desor- 
den, necesita  tener  cumplida  justifica- 
ción en  los  datos  adquiridos:  de  otra 
suerte  puede  ser  tan  sólo  una  rivalidad 
que,  no  compensando  los  inconvenien- 
tes de  variar  las  corrientes  comerciales, 
daña  á  unos  sin  provecho-  de  otros » . 

Y  lo  raro  es  que  se  proponga  ahora, 
de  golpe  y  porrazo,  sin  estudio  razona- 
do, sin  preparación  alguna,  y  pava  to- 
das las  Compañías  de  España  desde 
luego,  una  clasificación  única  de  mer- 
cancías, casi  se  puede  decir  improvi- 
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sada,  y  sin  más  autoridad  que  la  de  los 
firmantes  del  Informe  que  se  analiza, 
¿por  quién?  Por  D.  Sebastián  Maltra- 
na,  el  representante  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  en  la  Conferen- 
cia FERROVIARIA  DE  1905,  que  no  puede 
ser  otro  que  el  propio  D.  Sebastián 
Maltrana  que  formó  parte  de  la  Comi- 
sión nombrada  en  1882  para  estudiar 
las  tarifas  legales  que  entonces  aplica- 
ban las  Empresas  ferroviarias  y  propo- 
ner las  reformas  que  se  estimasen  con- 
venientes, en  cuyo  Informe,  de  fecha 
21  de  Mayo  de  1884,  se  dice  que  «no  se 
ocultan  á  la  Comisión  las  dificultades 
que  ofrece  la  clasificación  uniforme  de 
mercancías  para  todos  los  ferrocarriles, 
por  los  derechos  creados  al  otorgar  las 
concesiones;  pero  que  pueden  vencerse 
paulatinamente^  empezando  por  procu- 
rar la  clasificación  uniforme  dentro  de 
una  misma  red,  para  extenderla  des- 
pués á  todas  las  redes».  Y  así  llegó  la 
Comisión  referida  á  la  conclusión  5.^, 
que  fué  acordada  por  unanimidad,  en 
la  que  se  declara  que  «  es  necesario  pro- 
ceder á  una  clasificación  uniforme  de 
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mercancías  dentro  de  una  misma  red 
como  base  para  la  clasificación  unifor- 
me aplicable  en  lo  posible  á  todas  las 
redes,  salvo  en  los  ferrocarriles  mine- 
ros ó  de  interés  puramente  local » . 

Mas,  no  en  esto  solamente  hay  que 
notar  flagrante  incongruencia  entre 
lo  firmado  por  D.  Sebastián  Maltrana 
en  1884  y  lo  firmado  por  el  mismo 
en  1905,  sino  que,  según  puede  leerse 
en  el  «Dictamen  de  la  Subcomisión  del 
Primer  Grupo»,  que  firmó  D.  Sebastián 
Maltrana  el  3  de  Enero  de  1884,  dicha 
Subcomisión  encarece  «la  urgente  ne- 
cesidad de  que  se  haga  una  clasifica- 
ción general  de  mercancías  que  puede 
estar  dividida  en  seis  series  y>]  y  dice  á 
renglón  seguido  que  «  algunas  Compa- 
ñías de  España  (la  concesionaria  de  la 
red  de  Madrid  á  Zaragoza  y  á  Ali- 
cante y  la  de  Tarragona  á  Barcelona  y 
Francia)  han  dado  ya  un  gran  paso  en 
este  camino,  dividiendo  las  mercancías 
en  un  número  de  series  ó  clases  mayor 
que  el  de  la  concesión,  y  sobre  todo 
la  última  de  dichas  dos  Compañías, 
que  no  sólo  ha  distribuido  las  mercan- 
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cías  en  seis  clases ^  sino  que  cada  clase 
á  su  vez  se  subdivide  en  cuatro  según 
los  kilómetros  que  haya  de  recorrer  la 
mercancía^]  y  añade,  en  fin,  por  si 
algo  faltare:  «De  desear  sería  que  se 
generalizara  en  todas  las  redes  la  for- 
ma y  estructura  de  tarifas  adoptada 
en  la  red  de  Tarragona  á  Barcelona  y 
Francia,  que,  además  de  estar  basada 
en  sanos  y  racionales  principios  econó- 
micos, tiende  á  suprimir  la  multiplici- 
dad de  tarifas  especiales».  Y,  sin  em- 
bargo, viene  ahora  el  propio  D.  Sebas- 
tián Maltrana,  y  en  su  nuevo  Informe 
firmado  el  30  de  Agosto  de  1905,  olvi- 
dando que  «la  forma  y  estructura  de 
tarifas  en  la  red  de  Tarragona  á  Bar- 
celona y  Francia » ,  hoy  día  Red  Cata- 
lana de  la  Compañía  de  M.  Z.  A.,  obe- 
dece á  una  clasificación  general  de  mer- 
cancías en  seis  clases^  propone  una 
nueva  -^  forma  y  estructura  de  tarifas  » 
en  nueve  clases,  que  nada  tiene  que  ver 
con  aquélla,  tan  ponderada  por  él  mis- 
mo, que,  según  sus  palabras,  «de  de- 
sear sería  que  se  generalizara  en  todas 
las  redes » . 
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Dice  además  D.  Sebastián  Maltrana 
en  su  Informe  firmado  el  3  de  Enero 
de  1884  que  «la  clasificación  general 
de  mercancías  aplicable  á  todas  las  lí- 
neas puede  estar  dividida  en  seis  series, 
como  acaban  de  dividirse  en  la  red  fran- 
cesa explotada  por  el  Estado  ».  Lástima 
lia  sido  que  no  se  haya  acordado  de 
esto  antes  de  firmar  su  Informe  último 
en  que  aboga  por  dividir  la  clasifica- 
ción, no  en  seis,  sino  en  nueve  series^ 
sin  más  razón,  como  ya  se  ha  dicho, 
que  la  de  «  adoptar  un  término  medio » , 
aun  cuando  no  diga  cuáles  son  los  tér- 
minos extremos  entre  los  que  es  térmi- 
no medio  el  de  las  nueve  series,  pues,  si 
aquellos  términos  extremos  son  los  de 
los  tres  grupos  de  «los  primitivos  Plie- 
gos de  concesión  de  las  líneas »  y  de  las 
diez  y  once  clases  de  « la  red  de  Madrid 
á  Zaragoza  y  Alicante » ,  más  bien  fue- 
ra término  medio  su  antigua  preferida 
clasificación  en  seis  clases  que  la  en 
nueve  series  que  ahora  patrocina.  Y 
digo  que  es  lástima  que  no  se  haya 
acordado  de  lo  que  dijo  en  1884  res- 
pecto á  cómo  fué  dividida  en  *seis  series 
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la  clasificación  para  la  red  francesa 
explotada  por  el  Estado,  porque  quizás 
entonces  hubiera  querido  conocer  las 
razones  que  para  esto  se  tuvieron  en 
Francia,  y  hubiera  sabido  que  desde 
1.^  de  Septiembre  de  1902  rige  allí,  no 
sólo  para  la  red  del  Estado  sino  para 
las  redes  de  todas  las  seis  grandes  Com- 
pañías francesas  y  para  la  Grande  y 
Pequeña  Cintura  de  París,  una  clasifi- 
cación uniforme,  en  seis  series,  que 
comprende  la  designación  de  unas  1.35Ó 
mercancías  distribuidas  entre  dichas 
seis  series  según  sea  su  valor,  su  natu- 
raleza, los  sistemas  de  transporte,  etc.: 
y  hubiera  sabido,  además,  que,  á  fin  de 
evitar  la  mayor  extensión  que  cada  día 
hubiese  alcanzado  la  nomenclatura  de 
mercancías  por  efecto  de  los  progresos 
constantes  de  la  industria,  se  procuró 
que  la  clasificación  general  no  conten- 
ga, en  principio,  más  que  denomina- 
ciones genéricas,  comprendiéndose  en 
éstas  todas  las  mercancías  que  en  ellas 
quepan  por  su  definición;  así,  por  ejem- 
plo, la  aleación  de  aluminio  queda  com- 
prendida,'por  definición,  en  la  designa- 
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ción  genérica  de  « aleaciones  ferro-me- 
tálicas»;  y,  en  fin,  que  las  denomina- 
ciones por  las  que  se  distinguen  los 
diversos  aspectos  de  una  misma  mer- 
cancía, y  las  condiciones  en  que  ésta 
puede  presentarse,  no  se  prevén  en  la 
Clasificación  general  más  que  en  el 
caso  de  que  entrañen  una  diferencia  de 
tasación;  y  estas  denominaciones  pue- 
den referirse  á  la  forma  de  la  mercan- 
cía (acero,  por  ejemplo,  en  barras  ó  en 
planchas),  á  la  materia  de  que  esté 
formada  (botones,  que  pueden  ser  de 
hueso,  de  metal,  etc.),  al  estado  de  la 
mercancía  (pipas,  acaso  nuevas,  acaso 
usadas),  al  empleo  que  se  le  va  á  dar 
(fosfato  de  cal,  para  abonos  ó  para  la 
industria),  al  acondicionamiento,  en 
fin,  ó  al  embalaje  de  la  mercancía  (vi- 
nos, transportados  en  pipas  ó  bien  en 
botellas). 

Los  firmantes  del  Informe  sobre  los 
temas  a  y  c  de  la  Conferencia  de  1905 
no  han  querido,  sin  embargo,  acor- 
darse ahora  de  lo  hecho  en  Francia  ni 
de  lo  que  tanto  encareció  la  Comisión 
nombrada  en  1882,  á  pesar  de  que  uno 
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(le  ellos  formaba  parte  de  esta  Comi- 
sión, y  han  recomendado  últimamente 
una  clasificación  general  de  mercan- 
cías en  nueve  clases,  para  todas  las 
Compañías  de  España,  totalmente  dis- 
tinta de  la  que  rige  en  Francia,  dis- 
puesta en  seis  clases  como  la  que  en 
1884  fué  por  aquella  Comisión  aconse- 
jada. Véase,  en  detalle,  cuál  ha  sido  el 
fruto  del  trabajo  que  han  realizado 
ahora,  sin  duda  aprisa  y  corriendo,  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid;  pero  antes  conviene 
llamar  la  atención  sobre  algo  muy  cu- 
rioso, que  merece  párrafo  aparte. 

En  el  folleto  oficial  que  sobre  la 
Conferencia  ferroviaria  publicó  el 
Ministerio  de  Fomento  aparece  un  In- 
forme ó  voto  particular  del  represen- 
tante de  la  «Unión  Eléctrica  Espa- 
ñola», nombrado  ponente  del  tema  a 
del  primer  grupo  por  parte  de  las  cla- 
ses productoras,  y  en  este  Informe  ó 
voto  particular  se  dice  que  « tiene  sin- 
gular importancia  el  trabajo  formulado 
por  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
y  que,  según  reiteradas  manifestado' 
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nes  de  su  señor  presidente,  el  señor 
Mídtrana,  condensa  las  aspiraciones  de 
las  demás  Cámaras» ;  y  en  seguida,  se 
queja  aquel  representante  de  la  «Unión 
Eléctrica  Española»  de  que  en  este  tra- 
bajo se  encajen  los  carbones  en  la 
clase  5.'%  y  propone  que  para  estos  pro- 
ductos se  formule  una  clase  6.^  espe- 
cial. Pero  he  aquí  que  en  la  clasifica- 
ción general  en  nueve  clases  del 
Informe  de  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio,  publicado  en  el 
folleto  oficial  referido,  del  Ministerio 
de  Fomento,  no  se  hallan  los  carbones 
en  la  clase  />.%  sino  en  la  clase  0.'^^ 
¿Cuál  es  la  causa  de  ese  imhroglio?  Es 
que  el  representante  de  la  «Unión 
Eléctrica  Española»  no  se  refiere  al 
Informe  de  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  que 
contiene  la  clasificación  en  nueve  cla- 
ses, inserto  en  dicho  folleto  oficial,  sino 
á  aquel  otro  trabajo,  antes  indicado, 
que  tenía  ya  impreso  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  diez  y  seis  días  des- 
pués de  publicado  el  Real  Decreto  de 
7  de  Julio  de  1905,  en  cual  trabajo  dio 
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hechas  ya  dicha  Cámara  las  conclusio- 
nes sobre  todos  los  veintiún  temas 
de  la  CoNFEEENCiA.  ¡Y  en  este  trabajo 
se  propone  una  clasificación  general  de 
mercancías  en  solas  cinco  clases!  De 
modo  que  tenemos,  en  resumidas  cuen- 
tas, que  D.  Sebastián  Maltrana  firmó 
en  1884  un  Informe  en  que  se  conside- 
raba inmejorable  una  clasificación  ge- 
neral de  mercancías  en  seis  clases;  que 
dicho  señor  hizo,  á  raíz  de  la  Confe- 
rencia DE  1905,  y  según  testimonio 
del  representante  de  la  « Unión  Eléc- 
trica Española » ,  reiteradas  manifesta- 
ciones de  que  las  Cámaras  de  Comer- 
cio de  España  querían,  con  él,  una 
clasificación  general  de  mercancías  en 
cinco  clases;  y  que  firmó  el  30  de 
Agosto  de  1906,  como  representante  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  el 
Informe  de  que  ahora  se  trata,  en  que 
se  preconiza  una  clasificación  general 
de  mercancías  en  nueve  clases.  ¡Poco 
tendrán  que  agradecerle  el  señor  Mal- 
trana y  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid al  encargado  de  confeccionar  el 
folleto   oficial   del   Ministerio    de    Fo- 
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mentó !  ¡  Bien  pudiera  haberse  olvidado 
de  publicar  en  él  la  parte  del  Informe 
particular  sobre  la  clasificación  de  mer- 
cancías, del  representante  de  la  «Unión 
Eléctrica  Española»,  como  se  olvidó  de 
publicar  la  parte  del  dictamen  del  re- 
presentante de  la  Cuenca  Carbonífera 
de  Puertollano  en  que  se  dice  que  las 
tarifas  propuestas  por  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  son  imposibles ! 

Dicen  los  firmantes  del  Informe  que 
se  examina,  que  han  formado  «los  cua- 
dros de  clasificación  por  grandes  agru- 
paciones genéricas,  distribuyendo  cada 
una  de  ellas  en  la  clase  correspondien- 
te, conforme,  no  sólo  á  su  valor  sino 
también  á  la  mayor  utilidad  y  necesi- 
dad de  su  consumo,  sin  olvidar  tam- 
poco los  mayores  ó  menores  cuidados  y 
riesgos  que  presenta  su  transporte». 
Bien  pudieran  haberse  acordado  ade- 
más de  tener  en  cuenta,  para  la  clasi- 
ficación, la  densidad  de  las  mercan- 
cías, que  tanta  influencia  tiene  en  el 
transporte;  pero,  aun  ciñendo  el  exa- 
men al  programa  previamente  estable- 
cido por  los  representantes  de  la  Cá- 
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mará  de  Comercio  de  Madrid,  véase 
cómo  se  ha  realizado  este  programa 
dentro  de  los  nueve  grupos  consabidos, 
«los  cinco  primeros  aplicables  para  pro- 
ductos elaborados,  en  general,  el  6.^ 
y  7.®  para  primeras  materias  y  produc- 
tos alimenticios,  el  8.^  para  maquina- 
ria, productos  agrícolas  y  minerales  de 
mayor  valor,  y  el  9.^  5^  último  para  los 
demás  minerales,  carbones,  abonos,  des- 
perdicios de  todas  clases,  piensos  y 
forrajes». 

De  buenas  á  primeras,  y  para  ha- 
cerse cargo  desde  luego  de  la  escrupu- 
losidad que  ha  regido  la  confección,  en 
esta  parte,  del  Informe  de  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid,  bastará  hacer  notar  que 
entre  las  cinco  clases  primeras  para 
productos  elaborados,  en  general,  se 
hacen  figurar  el  plumón  y  pluma  que 
no  sea  de  adorno,  en  clase  2."^;  los  cafés 
en  grano,  crudos,  en  clase  4/^;  y  las 
¡aves  vivas!  en  clase  5.^  Ni  siquiera  el 
haberse  -empeñado  en  confeccionar  en 
pocas  semanas  nada  menos  que  una 
clasificación    general    de    mercancías, 
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podría  explicar  satisfactoriamente  eso 
de  haber  metido  el  plumón,  el  café 
cntdo  y  las  aves  vivas  entre  los  pro- 
ductos elaborados^ 

También  se  comprenden  en  las  cla- 
ses 1.*,  2.'^  3.*^  y  4.^,  esto  es,  entre  los 
productos  elaborados,  los  dulces,  pastas 
y  galletas  finas,  los  chocolates,  las  car- 
nes saladas  ó  ahumadas  y  embutidos, 
los  quesos,  tapiocas,  pastas  para  sopa 
y  otros  productos  más  ó  menos  elabora- 
dos, pero  evidentemente  alimenticios; 
y  dicen,  sin  embargo,  los  firmantes  del 
Informe  de  que  se  trata,  que  para  es- 
tos productos  alimenticios  crearon  es- 
pecialmente las  clases  6.*  y  7.**  Quien 
pueda  que  les  entienda. 

En  cambio,  meten  en  las  clases  6.^ 
y  7.*,  junto  con  \o^ productos  alimenti- 
cios, los  ladrillos,  tejas,  tubos  y  baldo- 
sas, los  alquitranes  y  petróleos,  y  los 
árboles,  arbustos  y  plantas.  Es  que  — 
dirán  quizás  —  las  clases  6.*  y  7.^  no 
sólo  comprenden  los  productos  alimen- 
ticios, sino  también  las  primeras  mate- 
rias.  Está  bien:  pase  el  contubernio; 
pero  el  caso  es  que  en  estas  mismas 
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clases  6.'^  y  7.^  figuran  los  productos 
químicos,  el  material  de  transpoi^te  y  la 
maquinaria  de  todas  clases;  y  todo 
esto,  en  calidad  de  qué  ¿de  primeras 
materias  ó  de  productos  alimenticios? 
La  clase  8.^  se  creó  especialmente, 
según  se  lee  en  el  Informe,  «para  ma- 
quinaria, productos  agrícolas  y  mine- 
rales de  mayor  valor»;  y,  sin  embargo, 
véase  el  detalle  de  mercancías  de  esta 
clase:  «Piedra  partida  y  adoquines.  — 
Cal,  yeso  y  tierras  de  todas  clases.  — 
Frutos,  legumbres  y  hortalizas.  —  Tri- 
go, arroz  y  otros  cereales.  —  Minerales 
no  especificados.  —  Salvados.  —  Leñas 
y  ramaje.  —  Carbones  vegetales.  — • 
Maderas  de  todas  clases  en  troncos, 
trozos  ó  palos.»  Bien  se  ve,  pues,  que 
la  maquinaria  brilla  por  su  ausencia 
en  esta  clase  8.^,  á  pesar  de  que  para 
ella  especialmente  fué  creada;  y  no  es 
extraño,  porque  se  halla  comprendida 
en  la  clase  7.^,  según  ya  se  ha  dicho, 
no  sé  si  en  calidad  de  primera  materia 
ó  de  producto  alimenticio.  En  cambio, 
figuran  en  esta  clase,  sin  duda  como 
«minerales  de  mayor  valor»,  los  adoqui- 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I9O5  125 

nes,  la  piedra  machacada,  la  cal,  el 
yeso,  y  las  tierras  de  todas  clases;  y, 
vayan  ó  no  bien  en  dicha  clase  8.^,  en 
ella  se  hallan  también  las  frutas^  horta- 
lizas y  cereales^  que  quizás  sea  lo  que  se 
trataba  de  demostrar^  y.  para  esto  se  qui- 
sieron mezclar,  sin  duda,  en  esta  cla- 
se, productos  agrícolas  con  maquinaria 
y  minerales  de  más  ó  menos  valor,  pues 
no  de  otro  modo  se  comprendería,  como 
hacen  notar  con  razón  los  ponentes  fe- 
rroviarios en  su  respuesta,  que  se 
hayan  llevado  á  otras  clases  anteriores 
muchos  otros  productos  agrícolas  de 
bastante  menos  valor,  en  general,  y 
de  menos  cuidado.  Hay  que  decir, 
aunque  sea  de  paso,  que  no  todos  los 
productos  agrícolas  se  han  clasificado, 
pues,  aun  cuando  no  falta  el  vino 
común,  se  olvidó  su  clasificación  para 
el  transporte  en  pipas  ó  pellejos,  que 
es  justamente  el  modo  más  usado. 

La  clase  9.^  de  la  clasificación  pre- 
conizada por  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  corres- 
ponde á  aquella  clase  5.'^  del  primitivo 
y  olvidado  Informe  de  dicha  Cámara, 
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que  el  representante  de  la  «Unión 
Eléctrica  Española»,  ponente  por  los 
productores,  sobre  el  tema  a,  impugnó 
en  su  informe  ó  voto  particular,  porque 
deseaba,  como  es  natural,  que  los  car- 
bones que  tanto  interesan  á  su  indus- 
tria, gozaran  de  una  clase  inferior  para 
el  transporte;  pero  como  quiera  que  en 
el  último  Informe  de  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid publicado  en  el  folleto  oficial  del 
Ministerio  de  Fomento,  figuran  los  car- 
bones minerales,  no  ya  en  la  clase  5.^ 
propuesta  entonces  por  dicha  Cámara, 
ni  siquiera  en  la  clase  6.^  por  el  refe- 
rido representante  de  la  «Unión  Eléc- 
trica Española»  deseada,  sino  en  la 
clase  9.*\  según  ya  se  ha  dicho,  es  de 
esperar  que  se  dé  por  satisfecho  en  este 
extremo,  y  huelga,  por  lo  tanto,  en  el 
folleto  referido,  el  Informe  particular 
de  este  último  representante,  en  la 
parte  que  á  carbones  se  refiere.  Mas  lo 
que  no  tiene  tan  clara  explicación  es 
que  vayan  en  esta  clase,  con  los  carbo- 
nes minerales,  bastante  pesados,  los  fo- 
rrajes, muy  ligeros,  y  los  piensos  para  el 
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ganado,  porque,  como  entre  estos  pien- 
sos figura  la  cebada,  que  sin  duda  al- 
guna es  cereal  ¿cómo  se  sabría  si  la 
cebada,  por  ejemplo,  ha  de  ser  trans- 
portada en  calidad  de  cereal^  por  la 
clase  8.^,  ó  en  calidad  de  pienso^  por 
la  clase  9.^? 

Véase  ahora  cómo  han  clasificado 
las  mercancías  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  «con- 
forme, no  sólo  á  su  valor ^  sino  también 
á  la  mayor  utilidad  y  necesidad  de  su 
consumo,  sin  olvidar  tampoco  los  ma- 
yores ó  menores  cuidados  y  riesgos  que 
presenta  su  transporte»,  según  anun- 
cian en  el  preámbulo  de  su  clasifi- 
cación. 

Respecto  al  valor  de  las  mercancías, 
hacen  notar  en  su  Informe  de  res- 
puesta, los  ponentes  ferroviarios,  algu- 
nas incongruencias  muy  curiosas  eri  la 
clasificación  propuesta  por  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid.  Ponen  estos  señores  el  café 
crudo  en  4.^  clase  y  el  cacao  en  6.^ 
Si  no  quiere  pecar  de  malicioso  ¿no 
habrá  da  tomar  por  puramente  capri- 
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chosa  esta  distinción  quien  conozca  la 
similitud  de  estos  productos?  Pero  hay 
más  todavía:  se  clasifica  el  café  tostado 
en  3.^  clase  y  el  crudo  en  4.^  clase. 
Supóngase  que  esto  esté  bien;  pero, 
luego  ¿por  qué  no  se  hace  cosa  análoga 
con  el  cacao?  ¿Por  qué  se  clasifican  en 
clase  6.^  lo  mismo  los  cacaos  crudos  que 
los  tostados?  Bien  se  lo  agradecerían 
los  fabricantes  de  chocolate...  con  ca- 
cao, á  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  si  esto  pudiera 
pasar. — Figura,  como  se  ha  dicho,  «la 
maquinaria  de  todas  clases,  embalada 
ó  sin  embalar» ,  en  7.^  clase;  pero  el  caso 
es  que  ya  en  la  clase  2.^,  esto  es,  nada 
menos  que  cinco  clases  antes^  se  en- 
cuentran las  «básculas»,  que  no  son 
más  que  máquinas  de  valor  muchas  ve- 
ces inferior  al  de  multitud  de  máquinas 
que  deberían  ser  transportadas  por 
clase  7.^,  según  la  clasificación  pro- 
puesta en  el  Informe  de  que  se  trata. — 
También  pueden  verse  en  éste  los  «cue- 
ros y  pieles  de  todas  clases»,  en  el 
grupo  5.^,  mientras  que  el  yute  hilado 
tendría   que  ser  transportado,  por  ser 
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«fibra  vegetal»,  en  4.*  clase;  y,  sin 
embargo,  bien  debieran  saber  los  con- 
feccionadores de  tan  malhadada  cla- 
sificación que  los  cueros  y  pieles  son 
géneros  delicados  cuyo  valor  varía  en- 
tre 3.000  y  25.000  pesetas  la  tonelada, 
y  que  el  yute  es  materia  de  poco  valor, 
cuyo  manejo  exige  poquísimo  cuidado. 
— Algo  por  el  estilo  se  nota  respecto  á 
las  lanas,  mercancía  de  bastante  valor, 
de  mucho  volumen  y  fácilmente  ave- 
riable,  que  se  encuentra  en  la  clase  7.*, 
mientras  que  los  cartones  ordinarios, 
de  tan  poco  valor,  se  hallan  en  la  cla- 
se 5.*,  dos  clases  más  altos.  —  ¿Qué 
más?  ¡Si  nos  encontramos  con  que  la 
arena,  que  vale  ordinariamente  2  pese- 
tas tonelada,  debería  ser  transportada 
en  clase  8.*,  y  el  coque,  que  cuesta  de 
45  á  50  pesetas,  está  clasificado  en 
clase  9.^;  y  con  que  las  frutas,  legum- 
bres y  hortalizas,  y  entre  ellas  claro 
está  que  las  fresas  delicadas,  las  habi- 
chuelas primerizas  y  los  espárragos, 
tendrían  que  ser  transportados  en  cla- 
se 8.*,  como  la  madera  en  troncos, 
mientras  que  la  enea,  el  mimbre  y  la 
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palma  sin  manitfacturar^  para  sillas, 
cestos  y  escobas,  habrían  de  pagar  por 
la  clase  7.^,  como  el  bacalao,  el  pan  y 
los  aceites;  y,  en  fin,  con  que  los  hue- 
vos (7.^  clase)  pagarían  menos  que  la 
piedra  en  losas  (clase  6.^);  y  la  quina 
(clase  6.^),  menos  que  el  corcho  (clase 
5.*);  y  las  gallinas  (clase  5.^),  menos 
que  las  vigas  de  hierro  (clase  4.^);  y  la 
cerveza  embotellada  (clase  4.*),  menos 
que  la  cacharrería  de  cocina  (clase  3.*); 
y  las  botellas  de  champagne  (clase  3.^), 
menos  que  las  básculas  (clase  2.*);  y  los 
violines  ligeros  y  'delicados  (clase  2.*)^ 
menos  que  las  piezas  de  los  grandes  ór- 
ganos, bastas  y  pesadas  (clase  1.*^)! 

En  cuanto  á  la  utilidad  y  á  la  nece- 
sidad de  las  mercancías,  que  no  pueden 
medirse,  por  lo  que  al  transporte  se  re- 
fiere, más  que  por  el  mayor  consumo 
representado  por  el  mayor  transporte, 
resulta  que  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  hecha 
abstracción  del  valor  de  las  cosas  y  en 
igualdad  de  las  demás  circunstancias, 
consideran  de  más  utilidad  ó  necesidad 
la  cebada  para  el  ganado  (clase  9/^),  que 
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el  trigo  para  el  hombre  (clase  8.^);  los 
salvados  (clase  8.^),  que  el  bacalao  (cla- 
se 7.^);  los  arbustos  y  plantas  (clase  7.^), 
que  las  sardinas  saladas  (clase  6.^);  la 
cera  labrada  (clase  6.^),  que  el  jabóü. 
común  (clase  5.^);  las  pilas  de  mármol 
(clase  5.^),  que  los  objetos  de  barro  para 
la  construcción  (clase  4.'^);  las  pastas 
para  sopa  (clase  4.^),  que  las  tapiocas 
(clase  3.^);  las  canelas  (clase  3.^),  que 
las  especias  (clase  2/^),  y,  en  fin,  la 
cristalería  rica  para  el  servicio  de  mesa 
(clase  2.^),  que  los  paraguas,  los  cestos 
y  cepillos  (clase  1.^). 

Pero  donde  más  falta  de  cuidado  se 
nota  en  la  clasificación  de  que  se  trata 
es  precisamente  en  lo  que  se  refiere  á 
las  mercancías  que  más  cuidado  exigen, 
ya  sea  por  su  fragilidad  ó  por  el  riesgo 
que  corren.  Véase  sino  cómo  puede 
compaginarse  que  deban  pagar  menos 
por  su  transporte  los  forrajes  secos,  li- 
geros y  fácilmente  inflamables,  clasifi- 
cados de  9,^  clase  por  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  que  los  pesados  minerales  de 
cobre,  que  ningún  cuidado  requieren. 
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clasificados  en  la  8.^;  menos  las  frutas 
y  hortalizas  más  delicadas  (clase  8.*), 
que  los  juncos  y  las  duelas  bastas  y  or- 
dinarias (clase  7.^);  menos  los  huevos 
fragilísimos  (clase  7.^),  que  las  duras 
barras  de  hierro  (clase  6.^);  menos  el 
vino  común  en  botellas  (clase  6.*),  que 
las  esteras  ordinarias  (clase  5.^);  menos 
las  -pieles  finas  y  los  cueros  para  la  de- 
coración (clase  5.*),  que  las  más  burdas 
arpilleras  de  cáñamo  (clase  4.^);  menos 
los  finos  madapolanes  de  algodón  (clase 
4.^),  que  los  más  bastos  encerados  (cla- 
se 3.^);  menos  los  vidrios  planos,  que- 
bradizos (clase  3.^),  que  la  loza  fuerte 
en  objetos  de  mesa  (clase  2.^);  menos, 
en  fin,  los  más  delicados  aparatos  eléc- 
tricos, ópticos  y  fotográficos  (clase  2.^), 
que  los  juguetes  más  ordinarios  y  que 
los  bastones,  peines  y  cepillos  (cla- 
se 1.^). 

Por  todo  lo  dicho  ha  de  verse  con  in- 
controvertible claridad  que  no  andu- 
vieron ciertamente  muy  complicados  el 
estudio  y  la  lógica  en  el  arreglo  de  la 
clasificación  de  mercancías  que  se  ana- 
liza.   Que    el   estudio   no   tenga   gran 
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parte  en  aquel  trabajo  de  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  nada  tiene  de  particular,  por- 
que la  premura  del  tiempo  en  que  qui- 
sieron éstos  llevar  á  término  su  trabajo 
casi  no  había  de  permitir  estudio  al- 
guno; pero  que  siquiera  la  lógica  fuera 
tenida  en  tan  poco,  no  era  de  esperar. 
Bien  que,  si  lógicamente  hubiesen  que- 
rido desarrollar  su  Informe  dichos  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
rio  de  Madrid,  paréceme  que  ni  pensar 
siquiera  hubiesen  debido  en  confeccio- 
nar en  pocos  días  una  clasificación  ge- 
neral de  mercancías,  y  que,  de  no  haber 
más  remedio,  hubieran  debido  empezar 
por  atenerse  á  lo  que  sobre  el  particu- 
lar se  hizo  donde,  como  en  Francia, 
fué  objeto  el  asunto  de  grandes  discu- 
siones y  estudios  detenidos,  máxime 
cuando,  en  líneas  generales,  se  fué  á 
parar,  después  de  tales  estudios  y  dis- 
cusiones, á  aquella  misma  clasificación 
en  seis  grupos  ó  clases,  tan  encomiada 
por  la  dignísima  Comisión  firmante  del 
notable  Informe  de  3  de  Enero  de  1884, 
de   la    que    precisamente    formaba   ya 
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parte,  según  se  ha  dicho,  uno  de  los 
dos  representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  autores  de  la  nue- 
va y  desgraciada  clasificación  en  nueve 
series. 

Yo,  por  lo  menos,  en  su  lugar,  si  me 
hubiese  visto  constreñido  por  la  fuerza 
de  las  circunstancias  á  mandar  una 
clasificación  de  mercancías  á  la  Confe- 
rencia, recordando  la  prenda  soltada 
en  el  Informe  de  1884,  y  pensando  ra- 
cionalmente' que  todo  el  estudio  que  de 
mí  requiriera  el  asunto  estaría  ya  en 
buena  parte  hecho  por  los  que  confec- 
cionaron la  clasificación  que  actual- 
mente rige  en  Francia,  acreditada  por 
larga  práctica,  á  ella  me  hubiese  ate- 
nido en  principio;  y  todo  hubiese  que- 
dado entonces  reducido  á  meter  dentro 
de  las  líneas  generales  de  aquellas  seis 
clases,  cuanto  de  más  genuino  ó  más 
particular  requirieran  los  transportes 
ferroviarios  españoles,  ó  á  corregir  las 
deficiencias  que  de  dicha  clasificación 
francesa  pudieran  saltar  á  la  vista,  ya 
que  es  casi  imposible  que  resulte  sin 
imperfecciones,  de  detalle  cuando  me- 
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nos,  una  clasificación  general  de  mer- 
cancías en  que  deban  tenerse  en  cuenta, 
á  la  vez,  como  es  debido,  el  valor  de 
estas  mercancías,  su  necesidad  ó  utili- 
dad, y  las  condiciones  en  que  debe  ve- 
rificarse su  transporte;  pero  así,  de  to- 
dos modos,  hubiese  aparecido  la  clasifi- 
cación que  yo  propusiera  al  amparo  de 
una  verdadera  autoridad  acreditada  por 
la  práctica,  y  no  hubiese  resultado  por 
lo  menos  tan  lamentablemente  dispara- 
tada como  la  que  proponen  en  su  Infor- 
me los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid.  Todo  esto,  claro 
está,  en  el  supuesto  de  que  no  me 
llevase  á  confeccionar  una  nueva  cla- 
sificación general  de  mercancías  al- 
gún prejuicio  general  ó  algún  interés 
particular,  pues,  en  este  caso,  si  este 
caso  fuese  posible,  no  hay  que  decir 
que  me  hubiera  tenido  sin  cuidado  lo 
hecho  en  Francia  y  lo  propuesto  por  la ' 
renombrada  Comisión  española  el  año 
1884,  y  que  me  hubiese  atenido  en  todo 
y  por  todo  á  dicho  prejuicio  y  á  aquel 
interés  particular,  aunque  esto  íne  obli- 
gara á  clasificar  en  igual  clase  las  fre- 
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sas  que  los  adoquines,  los  espárragos 
que  la  piedra  machacada,  la  quina  que 
los  ladrillos,  y  los  huevos  que  la  maqui- 
naria. 
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Condiciones  generales  de  las  tarifas 

En  el  Cuestionario  de  materias  con- 
tenidas en  el  Reglamento  de  7  de  Julio 
de  1905,  sometido  al  estudio  de  la  Con- 
ferencia, figura  el  tema  b  con  el  enun- 
ciado siguiente:  «Reglas  á  que  han  de 
someterse  todas  las  tarifas,  así  las  ge- 
nerales como  las  especiales».  Luego  vie- 
nen los  temas  c,  d,  e  y  f  destina- 
dos especial  y  respectivamente  á  Tari- 
fas generales  para  mercancías,  Tarifas 
especiales,  Tarifas  de  gran  velocidad 
para  encargos,  pequeños  paquetes  y 
ciertos  productos  y  Tarifas  para  viaje- 
ros. Es  natural  que  se  trate  en  cada  uno 
de  estos  cuatro  últimos  temas,  referen- 
tes á  determinadas  clases  de  tarifas,  de 
las  condiciones  particulares  de  aplica- 
ción que  corresponden  á  estas  mismas 
tarifas;  pero  es  indudable  que  no  cabe 
tratar  en  ninguno  de  estos  cuatro  te- 
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mas,  especializados,  de  nada  que  se  re- 
fiera á  las  condiciones  generales  de  apli- 
cación de  todas  las  tarifas,  porque,  si  tal 
debiera  hacerse  ¿qué  es  lo  que  habría 
de  dejarse  para  el  tema  ,b?  ¿Qué  reglas 
serían  esas,  á  las  que  «han  de  some- 
terse todas  las  tarifas,  así  las  generales 
como  las  especiales»,  que  son  objeto  de 
dicho  tema  b? 

Sin  embargo,  no  han  tenido  incon- 
veniente los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  en  tratar 
en  su  Informe  de  algunas  de  las  condi- 
ciones ó  reglas  generales  de  aplicación 
á  que  han  de  someterse  todas  las  tari- 
fas, á  pesar  de  que  el  tema  c,  en  que  de- 
bían ocuparse,  sólo  comprende  las  «Ta- 
rifas generales  para  los  diferentes  gru^ 
pos  de  mercancías».  Debiera,  pues,  de- 
jarse todo  lo  referente  á  las  condiciones 
generales  de  aplicación  de  todas  las  ta- 
rifas para  cuando  se  estudie  y  discuta 
el  tema  b,  pero,  persistiendo  en  la  re- 
solución de  guardar  á  los  dos  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  la  consideración  que  de  la  Su- 
perioridad merecieron  al  ser  ambos  ele- 
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vados  á  la  Comisión  permanente,  nom- 
brada á  raíz  de  la  Conferencia  de 
lOOS',  se  estudiará  y  discutirá  aquí  lo 
que  sobre  el  particular  dicen  dichos 
señores. 

No  se  crea  que  los  firmantes  del  refe* 
rido  Informe  traten  por  modo  indirecto 
ó  como  sin  darse  cuenta  de  ello  de  las 
reglas  á  que  han  de  someterse  todas  las 
tarifas,  sólo  por  venir  ligado  con  otros 
este  asunto  en  su  dictamen  ó  por  otras 
causas  circunstanciales ,  porque  de- 
muestran hacerlo  con  pleno*  conoci- 
miento al  empezar  uno  de  los  párrafos 
de  su  dictamen  con  las  siguientes  pa- 
labras: «  Correspóndenos  tratar  en  se- 
gundo lugar,  de  las  reglas  á  que  han 
de  someterse  todas  las  tarifas^  así  las 
generales  como  las  especiales»;  y  luego 
empiezan  otro  párrafo  de  este  modo: 
«En  cuanto  á  la  aplicación  de  las  tarifas 
especiales,  si  las  Compañías  que  en  este 
particular  han  venido  disfrutando  de 
una  libertad  absoluta,  se  limitasen  á 
cumplir  lo  mandado  en  los  Reglamen- 
tos y  en  sus  mismas  concesiones,  ni  se 
producirían  tantas  quejas,  ni  tendría- 
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mos  ahora  nada  que  argumentar  contra 
tan  vicioso  sistema » .  Parece  que  quien 
tendría  que  argumentar  sobre  tan  vi- 
cioso sistema  no  debieran  ser  los  po- 
nentes sobre  los  temas  »  y  c,  sino  los 
encargados  del  tema  d  sobre  « Tarifas 
especiales»;  pero  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  ha- 
brán creído  seguramente  otra  cosa,  y 
hay  que  seguirles,  como  ya  se  ha  dicho, 
hasta  por  el  cercado  ajeno. 

Dícese  en  el  Informe  que  se  analiza, 
que  las  Empresas  han  interpretado  tor- 
cidamente una  porción  de  disposiciones 
y  artículos  de  leyes,  reglamentos,  plie- 
gos de  condiciones  y  reales  órdenes,  en 
la  aplicación  de  las  tarifas  especiales, 
y  cítanse  estas  leyes  y  reales  órdenes, 
y  dichos  pliegos  y  reglamentos;  mas  no 
se  concreta  en  qué  y  cómo  han  faltado 
las  referidas  Empresas  á  cada  una  de 
las  disposiciones  y  de  los  artículos  ci- 
tados, por  lo  que  es  bien  difícil  demos- 
trar punto  por  punto  lo  contrario,  so- 
bre todo  cuando  tampoco  se  concreta 
en  qué  tarifa  de  tal  ó  cuál  Compañía 
so  ha  cometido  la  falta,  pues  tratán- 
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dose  de  tarifas  especiales,  claro  está  que 
el  cargo  formulado  hubiera  de  ser  tam- 
bién especial  contra  determinada  ó  de- 
terminadas Compañías  y  sobre  una  ó 
algunas  tarifas  particulares  de  éstas. 
Pero  sin  duda  habrán  creído  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  más  cómodo  y  de  más  efecto, 
generalizar  el  cargo  á  todas  las  Com- 
pañías y  citar  en  bloque  y  de  corrido, 
como  hacen,  las  disposiciones,  á  su  en- 
tender torcidamente  interpretadas,  del 
Pliego  de  condiciones  de  15  de  Febrero 
de  1856,  de  la  Ley  general  de  Ferroca- 
rriles de  23  de  Noviembre  de  1877,  del 
Reglamento  de  Policía  de  8  de  Sep- 
tiembre de  1878,  del  Real  Decreto  de 
28  de  Marzo  de  1875  y  de  las  Reales 
Ordenes  de  16  de  Diciembre  de  1866, 
22  de  Septiembre  de  1867,  3  de  Di- 
ciembre de  1868  y  1.^  de  Febrero  de 
1887,  pues  todas  éstas  y  aun  más  se  ci- 
tan como  infringidas.  Lástima  fué,  re- 
pito, que  se  olvidaran  de  decir  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  en  qué  han  faltado  las 
Compañías  á  tal  cúmulo  de  disposicio- 
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nps,  y  con  cuáles  de  sus  tarifas  especia- 
les, pues  sólo  así  fuera  posible  dar  á 
todo  la  debida  respuesta.  Bien  pudie- 
ran haber  hecho  respecto  á  cada  uno 
de  dichos  pliegos,  reglamentos,  leyes, 
decretos  y  reales  órdenes,  lo  que  han 
hecho  concretamente  al  tratar  de  las 
tarifas  de  muestrarios  y  al  acusar  á 
muchas  Compañías,  con  tal  motivo,  de 
haber  faltado  á  lo  que  se  dispone  en  la 
Real  Orden  de  8  de  Abril  de  1868;  pues 
á  esta  acusacióix,  concretamente  indi- 
cada, se  contestará  concretamente  en 
el  lugar  que  corresponde  y  con  el  or- 
den conveniente,  que  será  el  lugar  en 
que  se  trate  de  la  Tarifa  general  para 
muestrarios,  que  se  propone,  y  según 
el  orden  de  materias  que  me  he  traza- 
do, pues,  aun  cuando  me  decida  á  se- 
guir á  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  en  todas  las  co- 
rrerías de  su  Informe,  no  ha  de  ser,  con 
todo,  de  forma  que  me  deje  llevar  del 
desorden  y  de  la  confusión  que  en  su 
dictamen  se  observa. 

Lo  que  resulta  de  todos  modos  pa- 
tente y  manifiesto  en  el   Informe   de 
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que  se  trata  es  que  sus  firmantes  se 
quejan  de  que  las  Compañías  han  fal- 
tado, en  las  condiciones  de  aplicación 
de  sus  tarifas,  á  lo  dispuesto  en  los 
pliegos,  reglamentos,  leyes,  reales  de- 
cretos y  reales  órdenes.  La  legalidad  es 
lo  que  por  el  momento  parece  que  les 
interesa;  la  contradicción  de  lo  man- 
dado por  la  Superioridad  lo  que  les 
irrita;  preocúpanse  especialmente  de 
evitar  la  infracción  de  la  ley.  Y,  poco 
después,  y  á  guisa  de  «Conclusiones  al 
tema  c,»  por  más  que  nada  tengan  que 
ver  con  dicho  tema,  proponen,  con  la- 
mentable desorden,  varias  condiciones 
generales  de  aplicación  para  todas  las 
tarifas,  mezcladas  con  otras  que  sólo  se 
refieren  á  tarifas  particulares;  y  en 
tales  condiciones  generales  puede  verse 
de  verdad  hasta  dónde  llega  el  respeto 
de  los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  á  la  ley  y  á  las  dis- 
posiciones vigentes,  cuando  son  ellos 
los  que  proponen  lo  que  debe  hacerse. 
Debe  partirse  racionalmente  del 
principio  de  que  la  ley  es  ley  lo  mismo 
cuando   nos   agrada    que    cuando   nos 
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desagrada,  y  de  que  el  afán  por  que  se 
mantenga  firme  el  imperio  de  la  ley  no 
ha  de  ser  sólo  para  lo  que  nos  con- 
venga, sino  también  para  lo  que  con- 
venga á  los  demás.  Fijado  este  jalón 
capital  en  el  campo  de  la  legalidad,  es 
preciso  fijar  otro  sobre  lo  que  debe 
reputarse  legal  en  materia  de  ferroca- 
rriles, y  en  este  punto  hay  que  dejar 
bien  sentado  que  las  concesiones  de  las 
líneas  constituyen  otros  tantos  contra- 
tos bilaterales  entre  el  Estado  y  las 
Compañías,  y  que  estos  contratos  están 
regidos  por  las  leyes,  reglamentos  y 
disposiciones  de  carácter  general,  sólo 
en  cuanto  no  determinen  éstos  nada 
en  contrario,  por  modo  taxativo,  á 
lo  que  se  precisa  en  aquellas  con- 
cesiones ó  contratos  bilaterales.  Hay 
que  atender  luego  á  que  en  estos 
contratos,  tanto  es  contrato  cuanto  se 
refiere  á  los  precios  de  las  tarifas  que 
las  Empresas  ferroviarias  podrán  co- 
brar para  indemnizarse  de  los  gastos 
que  la  construcción  y  la  explotación  de 
los  ferrocarriles  les  ocasionen,  como  lo 
que  se  relaciona  con  las  condiciones  de 
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aplicación  de  estos  precios,  porque  la 
eficacia  de  éstos  depende  muchas  veces 
de  tales  condiciones.  De  forma,  que 
cuanto  se  pretenda  sobre  modificación 
ó  supresión  de  alguna  de  estas  condi- 
ciones que  favorezca  á  las  Compañías, 
vale  tanto,  en  principio,  y  desde  el 
punto  de  vista  legal,  como  pretender 
la  reforma  ó  la  rebaja  de  las  tarifas 
máximas  legales.  Y  por  esto,  al  hacer 
las  Compañías  cualquiera  concesión  al 
público  en  una  tarifa  dada,  respecto  á 
cualquiera  de  las  condiciones  legales 
de  aplicación  de  dicha  tarifa,  estable- 
cidas por  la  concesión,  no  hacen  más, 
en  realidad,  que  renunciar  por  propia 
voluntad  y  temporalmente  á  sus  dere- 
chos, ofreciendo  al  público  una  verda- 
dera tarifa  especial,  aun  cuando  en  ella 
no  se  rebajen  los  precios  máximos  lega- 
les que  dichas  Compañías  tienen  dere- 
cho á  mantener,  porque  ello  implica 
una  gracia  especial  por  debajo  de 
aquello  que  por  virtud  de  la  concesión 
pudieran  exigir  en  pago  del  trans- 
porte. 

Pero  hay  algo  más,   aún,   que  debe 
10 
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llamar  poderosamente  la  atención,  y 
es,  que  si  bien  en  toda  la  legislación 
vigente  en  materia  de  ferrocarriles,  lo 
mismo  en  la  de  1844  que  en  la  de  1855 
y  que  en  la  de  1877,  se  habla  de  que 
«la  tarifa  podrá  ser  reformada  á  la 
expiración  dé  cada  período  de  cinco 
años»  si  produce  tanto  ó  cuanto,  y  se 
previene  lo  que  tendría  que  hacerse  <  si 
él  Gobierno  creyese  que  sin  perjuicio 
de  los  intereses  de  la  Empresa  pueden 
bajarse  los  precios  de  las  tarifas»,  en 
parte  alguna  se  trata,  sin  embargo,  de 
que  pueda  el  Gobierno  ni  nadie,  á  la 
expiración  de  cada  período  de  cinco 
años  ni  nunca,  proceder  á  la  revisión, 
y  menos  por  consiguiente  á  la  reforma, 
de  las  «Disposiciones  generales  que  se 
han  de  observar  en  la  percepción  de  los 
derechos  de  tarifa » ,  que  son  en  reali- 
dad las  «Condiciones  generales  de  apli- 
cación» de  ésta.  Y  como  quiera  que  to- 
das las  radicalísimas  reformas  que  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  proponen  en  su  In- 
forme, se  fundamentan  en  el  derecho 
que    la   ley   establece   para    revisar   ó 
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reformar  las  tarifas  cuando  se  cum- 
plan determinadas  circunstancias  ¿ca- 
bría pensar,  aun  en  el  caso  de  que  á 
tales  circunstancias  se  hubiese  llegado, 
que  fuera  de  ley  revisar  ó  reformar  las 
«disposiciones  generales  para  la  per- 
cepción de  las  tarifas»  ó  sean  las  «con- 
diciones generales  de  aplicación»  de 
éstas,  como  lo  fuera  indudablemente 
revisar  ó  reformar  dichas  tarifas?  Es 
evidente  que  no,  y  los  textos  de  dichas 
disposiciones  ó  condiciones  generales 
de  aplicación  son  por  consiguiente  in- 
tangibles, hasta  la  consumación  de  las 
concesiones  ferroviarias. 

Sentado  todo  esto,  fíjese  la  aten- 
ción en  la  primera  de  las  disposiciones 
que  se  han  de  observar  en  la  percep- 
ción de  las  tarifas  máximas  legales,  lo 
mismo  según  el  Pliego  general  de  con- 
diciones de  31  de  Diciembre  de  1844 
que  según  la  Instrucción  de  15  de  Fe- 
brero de  1856,  para  el  cumplimiento  de 
la  Ley  general  de  Ferrocarriles  de  3  de 
Junio  de  1855:  «La  percepción  (de  los 
derechos  de  la  tarifa)  —  se  dice  en  esta 
última  —  será  por  kilómetros,  sin  tener 
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en  consideración  las  fracciones  de  dis- 
tancia; de  manera  que  un  kilómetro 
empezado  se  pagará  como  si  se  hubiese 
recorrido  por  entero.»  A  pesar  de  la 
claridad  de  esta  disposición  legal  de 
carácter  general,  que  entraña  el  dere- 
cho indiscutible  de  las  Compañías,  por 
otra  parte,  de  sentido  común,  á  cobrar 
la  totalidad  de  los  precios  de  las  tarifas 
máximas  legales  por  la  totalidad  de  los 
kilómetros  recorridos,  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid no  han  tenido  inconveniente  en 
proponer  en  su  Informe,  entre  las  con- 
clusiones sobre  las  condiciones  de  apli- 
cación, de  carácter  general,  la  siguien- 
te: «7.^  Todos  los  precios  fijados  en  las 
tarifas  generales  serán  aplicados  á  las 
expediciones  dirigidas  de  una  estación 
cualquiera  á  otra  situada  á  una  distan- 
cia que  no  exceda  de  100  kilómetros,  y 
cuando  las  mercancías  hayan  de  hacer 
mayor  recorrido  serán  bonificadas  en  un 
tanto  por  ciento  por  cada  100  kilómetros 
más,  á  cuyo  efecto  se  considerarán 
como  una  sola  todas  las  líneas  férreas 
españolas   enlazadas    sin    solución    de 
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continuidad,  aun  cuando  pertenezcan 
á  distintas  Compañías.» 

Si  esta  conclusión  de  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  se  refiriera  pura  y  simplemente 
á  unas  tarifas  generales  de  aplicación 
cuyo  mantenimiento  fuese  potestativo 
por  parte  de  las  Compañías,  nada  ha- 
bría que  decir;  pero  no  se  trata  de  esto, 
sino  de  unas  tarifas  generales  con  las 
que  se  pretende  substituir  las  que  le- 
galmente  rigen;  y,  siendo  así,  resulta 
por  todos  conceptos  tan  enorme  lo  pro- 
puesto en  esta  conclusión  por  los  repre- 
sentantes dQ  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid  que  no  se  sabe,  á  la  verdad, 
por  dónde  empezar,  al  tratar  de  poner 
su  enormidad  de  manifiesto. 

Salta  á  la  vista,  desde  luego,  que 
constituye  tal  condición  una  infracción 
completa,  no  sólo  ya  de  lo  pactado 
particularmente  entre  el  Estado  y  las 
Compañías  en  todas  las  concesiones 
ferroviarias,  sino  de  lo  estatuido  en  la 
propia  Ley  fundamental,  sea  esta  la 
de  1844  ó  la  de  1855,  puesto  que  se 
quisiera  anular  con  tal  condición  aque- 
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lia  primera  disposición  legal  por  la  que 
«la  percepción  de  los  derechos  de  la  ta- 
rifa será  por  kilómetros»,  desde  el  mo- 
mento en  que  se  quiere  que  cuando  el 
recorrido  sea  mayor  de  100  kilómetros 
sean  los  derechos  de  la  tarifa  menores 
que  los  legales;  y  con  ello  resultaría 
además  el  disparate  de  que  las  tarifas 
generales  con  que  se  quiere  substituir 
las  legales,  no  serían  en  realidad  tales 
tarifas  generales  más  que  para  la  dis- 
tancia de  100  kilómetros;  como  si  las 
tarifas  legales  existentes  no  fuesen 
aplicables  á  mayores  recorridos  que 
este  de  100  kilómetros.  ¡Con  qué  dere- 
cho pueden  acusar  á  las  Compañías  de 
que  falten  á  la  Ley  y  á  las  disposicio- 
nes vigentes,  y  de  que  atentan  contra 
los  intereses  del  comercio,  quienes  en 
el  mismo  Informe  en  que  tal  afirman 
no  tienen  reparo  en  proponer  que 
tan  abiertamente  se  falte  á  la  Ley 
fundamental,  y  que  se  atente  con  tanta 
desconsideración  contra  los  intereses 
do  las  Compañías,  creados  al  amparo 
de  dicha  Ley!  Y  lo  curioso  es  que  se 
formulan  tales  acusaciones  y  talos  que- 
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jas,  en  el  Informe  que  se  analiza-,  sien- 
do así  que  lo  mismo  por  qué  acusan  j 
de  qué  se  quejan  sus  firmantes  viene 
por  ellos  mismos  propuesto  en  esta 
misma  condición.d^  que  se  trata^  «Pu^- 
de  consentirse  -^  dic^n  —  y  hasta  es 
lógico  que  se  consienta  la  reduQcióii 
gradual  y  proporcionada  para  una  ma^ 
yor  carga  ó  para  un  mayor  recorrido,; 
pero  cuidando  de  escalonarla  en  forma 
que^  no  resulte  nunca  que  el  precio  del 
transporte  pueda  ser  menor  d  larga 
distancio,  y  para  una  mayor  carga  que 
el  aplicable  d  un  pequeño  recorrido  ó 
á  un  menor  tonelaje^.  Y,  sin  embargo, 
quieren  dichos  señores,  según  la  condifr 
ción  general  7.^  que  proponen,  que  el 
precio  del  transporte  para  201  kilóme- 
tros, por  ejemplo,  sea  menor,  hasta  para 
una  mayor  carga,  que  el  precio  para 
199  kilómetros,  pues  mil  casos  se  halla- 
rían en  que  tal  resultara  si  al  pasar  el 
recorrido  de  un  centenar  á  qtro  de  kiló- 
metros tuviera  que  hacerse  la  rebaja 
que  se  quiere  en  los  precios,  habiéiidose 
olvidado,  como  se  ha  olvidado,  en,  di- 
cha condición  7/^,  de  establecer  un  mí: 
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nimo  de  percepción  para  salvar  tales 
contrasentidos. 

Y  no  acaba  aquí  la  enormidad  de 
esta  conclusión  ó  condición  7.^,  sino 
que  por  ella  se  quiere,  además,  que, 
para  aplicar  la  bonificación  creciente 
por  cada  100  kilómetros  que  se  reco- 
rran de  más,  se  consideren  «como  una 
sola  todas  las  líneas  férreas  españolas 
enlazadas  sin  solución  de  continuidad, 
aun  cuando  pertenezcan  á  distintas 
Compañías^.  Para  poner  de  manifiesto 
la  transcendencia  de  esta  coletilla  bas- 
tará fijarse  en  la  parte  irrisoria  que  de 
un  transporte  de  largo  recorrido  habría 
de  percibir  la  Compañía  á  que  pertene- 
ciere la  estación  de  llegada,  cuando  esta 
estación  estuviere  cerca  de  la  de  empal- 
me con  la  línea  de  la  Compañía  á  que 
correspondiera  el  largo  recorrido.  Sea, 
por  ejemplo,  un  transporte  de  La  Coru- 
ña  á  Caldas  de  Montbuy,  que  la  Com- 
pañía del  Norte  llevaría,  como  es  natu- 
ral,, por  sus  líneas,  pasando  por  Venta 
de  Baños,  Miranda  y  Zaragoza,  hasta 
Mollet,  y  que  la  pequeña  Compañía  de 
Mollet  á  Caldas  llevaría  sólo  por  los  14 
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kilómetros  de  su  recorrido.  ¿Qué  ha- 
bría de  percibir  está  pequeña  Compa- 
ñía por  tal  transporte?  Pues  senci- 
llamente el  pequeño  precio  resultante 
á  prorrata  kilométrica,  después  de  he- 
cha toda  la  serie  de  bonificaciones 
progresivas  quo  por  cada  100  kilóme- 
tros recorridos  de  más,  todos  ellos  en 
la  Red  del  Norte,  habrían  tenido  que 
hacerse  sobre  el  precio  de  la  tarifa, 
á  tenor  de  la  poco  meditada  conclu- 
sión 7.*  de  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid.  Puede 
que  la  percepción  que  le  tocara  á  la 
Compañía  de  la  estación  de  llegada  no 
alcanzara  siquiera  á  cubrir  los  gastos 
de  la  transmisión  ocasionada  por  la 
cercana  estación  de  empalme.  ¿Y,  fue- 
ra justo  ni  tolerable  que  hubiese  de 
sufrir  los  efectos  de  la  rebaja  por  un 
largo  recorrido  quien  no  tuviera  arte 
ni  parte  en  ese  largo  recorrido,  por  ser 
pequeñísimo  el  que  le  correspondiera? 
Los  representantes  ferroviarios  hacen 
notar  en  su  Informe  de  respuesta  que 
si  prosperase  lo  que  proponen  los  de  la 
Cámara    de    Comercio   de   Madrid,    la 
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Compañía  del  Norte  se  vería  constre- 
ñida á  llevar  hasta  C!a«etas  ¡por  0;Sñ 
pesetas!  un  vagón  con  cinco  toneladas 
de  alfalfa  que  de  Alagón  fuese  consig- 
nado á  Madrid,  con  lo  que  ni  siquiera 
se  pagaría  el  trabajo  de  facturar  y  pe- 
sar él  vagón  que  debió  llevarse  antes 
vacío  al  punto  de  origen  para  el  caso, 
esto  es,  para  cobrar  ¡ochenta  y  cinco 
céntimos  de  peseta!  Siquiera  en  Fran- 
cia, cuando  se  trata  de  la  aplicación  de 
tarifas  diferenciales  de  base  decrecien- 
te, para  el  transporte  á  pequeña  veloci- 
dad, se  tiene  en  cuenta  el  recorrido  de 
cada  Red  con  independencia  de  los  re- 
corridos por  las  redes  de  las  demás  Com- 
pañías; y  se  hace  allí  esto  con  todo  j 
percibir  las  Compañías  un  tanto  por 
cada  transmisión  y  un  recargo  por  gas- 
tos de  estación,  que  se  reparte  equitati- 
vamente por  mitad  entre  la  estación  de 
salida  y  la  de  llegada;  pero  aquí,  en 
Espa¿ña,  ni  hay  percepción  alguna  por 
las  transmisiones  de  una  Compañía  á 
otra,  ni  cobra  nada,  por  regla  general, 
la  estación  de  llegada,  como  tampoco 
la  de  salida,  por  gastos  accesorios.  ¿Hay 
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necesidad  de  decir  nada  más  para  que 
se  vea  la  enormidad  de  lo  que  por  dicha 
conclusión  7.^  se  pretende? 

Pues  hay  más  todavía,  y  es,  que  en 
tal  condición  han  caído  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  en  una  verdadera  contradic- 
ción. Ellos,  sin  duda,  quisieron  que 
cuando  las  mercancías  hayan  de  hacer 
mayor  recorrido  de  100  kilómetros,  sean 
bonificados  en  un  tanto  por  ciento  los 
precios  de  las  tarifas  generales,  pero 
expresaron  esto  de  tal  modo  que  sólo 
podrían  ser  dichos  precios  <^boníflcados 
en  un  tanto  por  ciento  por  cada  100 
KILÓMETROS  MÁS»,  lo  cual  quiere  decir 
que  sólo  podría  aplicarse  dicha  bonifi- 
cación cuando  fuese  el  recorrido  de  100 
kilómetros  más,  sobre  los  100  primeros 
para  qué  regirían  estrictamente  los 
precios  de  dichas  tarifas  generales, 
esto  es,  cuando  se  tratase  de  recorridos 
de  200  kilómetros  en  adelante.  Quieren 
pues  hacer  rebaja  para  los  recorridos 
de  100  á  200  kilómetros;  pero,  segúij. 
su  propio  texto,  i^o  puede  hacerse  esta 
rebaja.  Y  no  sé  si  pensaron  los  firman,- 
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tes  del  Informe  de  que  se  trata  en  las 
consecuencias  de  tal  rebaja  progresiva, 
según  fuese  su  importancia,  porque,  si 
fuere  del  10  por  100,  por  ejemplo,  re- 
sultaría que  las  Compañías  tendrían 
que  hacer  los  transportes  á  más  de 
1.100  kilómetros,  no  sólo  gratuita- 
mente, sino  poniendo  dinero  encima. 

En  todas  las  demás  conclusiones  re- 
ferentes á  condiciones  de  aplicación 
general,  que  alcanzan  hasta  la  10.^, 
puesto  que  ésta  ya  se  refiere  á  las  seis 
«Tarifas  generales  que  se  proponen», 
se  hallarán,  en  más  ó  en  menos,  señales 
evidentes  de  irreflexión  ó  de  la  premu- 
ra con  que  debieron  ser  redactadas. 

En  la  primera  conclusión,  por  ejem- 
plo, se  establece  la  facultad  para  las 
Compañías  de  .crear  tarifas  de  apli- 
cación general  dentro  de  los  límites 
establecidos  en  las  tarifas  máximas 
legales,  sin  modificar  en  nada  las  con- 
diciones determinadas  por  las  leyes  de 
concesión  y  por  las  generales  de  Ferro- 
carriles y  de  Policía.  Dejando  aparte 
que  huelga  completamente  la  propuesta 
del    establecimiento   de  esta  facultad 
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para  las  Compañías,  porque  ya  la  tie- 
nen concedida  por  la  legislación  vigen- 
te, hay  que  decir  que  muchas  veces 
puede  favorecer  al  público,  tanto  como 
convenir  á  las  Compañías,  la  modifica- 
ción ó  la  supresión  de  alguna  de  las 
condiciones  de  aplicación  establecidas 
por  la  Ley  de  concesión,  si  esta  Ley  lo 
consiente,  y,  en  tales  casos,  no  fuera 
posible  esto  si  prevaleciera  la  intención 
do  los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid.  Pero  es  el  caso 
que  á  nada  conducen  tales  intenciones, 
porque,  con  dejar  como  generales  las 
tarifas  de  la  concesión,  y  presentar 
como  especiales  aquellas  en  que  se  mo- 
difique la  consabida  condición  de  di- 
chas tarifas  de  concesión,  cuando  esto 
sea  posible,  queda  todo  solventado. 

En  la  conclusión  2.*  se  dice  que  «las 
tarifas  generales  serán  de  dos  clases: 
de  gran  velocidad  para  el  transporte 
de  aquellas  mercancías  que  por  su  con- 
dición delicada  ó  por  la  facilidad  de  al- 
terarse requieran  un  transporte  rápido, 
y  de  pequeña  velocidad  para  todas  las 
demás».  No  sé  hasta  qué  punto  pueden 
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considerarse  comprendidos  entre  las 
mercancías  de  condición  delicada  ó  de 
fácil  alteración,  los  equipajes,  los  en- 
cargos, los  perros,  los  féretros,  y  los  va- 
lores y  metálico;  y,  sin  embargo,  estas 
mercancías  se  transportan  y  deben 
transportarse  á  gran  velocidad.  Es  la- 
mentable este  olvido  de  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid;  como  lo  es  la  ambigüedad  con 
que  al  final  de  esta  misma  conclusión 
se  dice  que  las  mercancías  á  pequeña 
velocidad  deben  transportarse  «en  tre- 
nes especiales  ó  de  mercancías» .  Vayase 
á  saber  qué  se  habrá  querido  decir  con 
la  frase  « trenes  especiales  » .  Puede  que 
no  se  haya  querido  decir  otra  cosa  que 
«trenes  de  mercancías»,  y  que  lo  de  tre- 
nes especiales  no  sea  más  que  una  re- 
dundancia. No  se  distinguen,  como  se 
ve,  por  su  claridad  ni  por  su  precisión 
las  condiciones  generales  de  aplicación 
que  proponen  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid. 

La  conclusión  3.^  tiene  por  objeto  el 
establecimiento  de  la  que  ya  existe  y 
se  llama  comúnmente  doble  pequeña  ve- 
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locidad,  esto  es,  la  obligación  ó  facul- 
tad, según  los  casos,  de  transportar 
mercancías  y  ganados  en  los  trenes  de 
viajeros,  mediante  el  pago  del  doble  de 
los  precios  señalados  en  la  tarifa  gene- 
ral. Verdad  es  que  en  el  Informe  de 
que  se  trata  parece  pretenderse  que 
haya  obligación  de  verificar  dicho  trans- 
porte en  todos  los  trenes  de  viajeros, 
puesto  que  se  habla  de  que  tales  mer- 
cancías y  ganados  «sean  transportados 
á  la  velocidad  de  los  viajeros»;  pero  no 
se  habrá  reflexionado  seguramente  so- 
bre esto,  porque  no  es  de  presumir  que 
se  quiera  obligar  á  las  Compañías  á 
transportar  mercancías  y  ganados  en 
los  trenes  expresos  y  rápidos,  lo  cual 
sería  evidentemente  un  disparate.  Por 
otra  parte,  no  puede  echarse  en  olvido 
que  la  obligación  ó  facultad,  según  los 
casos,  que  tienen  actualmente  las  Com- 
pañías, de  admitir  mercancías  y  gana- 
dos por  el  régimen  de  la  doble  pequeña 
relocidad^  se  refiere  á  las  tarifas  gene- 
rales actuales,  y  por  lo  tanto  á  sus  pre- 
cios, de  forma  que  el  doble  precio  apli- 
cable es  el  doble  del  precio  de  la  tarifa 
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general  vigente  para  la  pequeña  velo- 
cidad; pero  es  el  caso  que,  como  luego 
se  verá,  proponen  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  unos  precios 
tan  irrisorios  en  su  tarifa  general  de 
mercancías  á  pequeña  velocidad,  que, 
aun  doblados  estos  precios,  habrían  de 
ser  menores  que  los  j^a  imposibles,  por 
lo  bajos,  que  se  consignan  para  ciertos 
efectos  en  las  tarifas  generales  para  la 
gran  velocidad,  que  ellos  mismos  propo- 
nen; de  lo  que  resulta  que  esta  conclu- 
sión ó  condición  general  3.*  facilitaría 
la  burla  de  esas  mismas  tarifas  que  para 
la  gran  velocidad  se  proponen  en  el  In- 
forme de  que  se  trata,  y  que  ya  por  sí 
mismas  constituyen  una  burla.  Los  re- 
presentantes ferroviarios  hacen  notar 
en  su  Informe  de  respuesta,  que,  según 
la  clasificación  y  la  tarifa  propuestas 
por  los  de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  el  transporte  á  gran  velocidad 
de  un  vagón  de  fruta,  desde  Murcia  á 
Madrid,  tendría  que  tasarse  á  razón  de 
0,0498  pesetas,  porque  la  base  de  la  ta- 
rifa general  que  se  desea  es  sólo  de 
0,0249.  Y,  mientras  dichos  señores  pro- 
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ponen  esto,  como  tarifa  general,  su  co- 
lega encargado  por  los  productores,  de 
la  ponencia  del  tema  e,  propone,  como 
tarifa  especial,  el  tipo  de  0,12  pesetas, 
con  10  por  100  de  rebaja  por  vagón 
completo,  ó  sea  el  precio  de  0,108  pe- 
setas por  tonelada  y  kilómetro  para  el 
mismo  transporte  de  frutas,  á  gran  ve- 
locidad, esto  es,  entre  4  y  5  veces  más 
que  los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid.  Es  ciertamente 
de  admirar  la  sangre  fría  en  el  pedir 
de  estos  últimos  señores,  tanto  como  la 
harmonía  existente  entre  los  represen- 
tantes del  Comercio  y  de  la  Produc- 
ción. 

En  la  conclusión  4.^,  sobre  las  mer- 
cancías á  que  no  han  de  ser  aplicables 
los  precios  de  las  tarifas,  respecto  de 
las  cuales  ha  de  fíjar  dichos  precios  el 
Ministerio  público,  á  propuesta  de  las 
Empresas,  empieza  por  decirse  que  se 
hallará  en  este  caso  « toda  masa  indi- 
visible que  pese  más  de  300  kilogra- 
mos » .  Es  de  presumir  que  debió  querer 
decirse  3.000  kilogramos  y  no  300  kilo- 
gramos, y  que  no  se  trata  sino  de  un 
11 
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error  de  iraprenta  en  el  folleto  oficial 
publicado  por  el  Ministerio  de  Fomen-  . 
to.  En  el  núm.  2  de  la  conclusión  4.* 
se  excluyen  de  la  aplicación  de  los  pre- 
cios de  las  tarifas  generales,  los  objetos 
no  expresados  en  tarifa  que  pesen  en 
un  volumen  de  un  metro  cúbico  menos 
de  125  kilogramos.  No  han  hecho  con 
esto  otra  cosa  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  que  co- 
piar un  contrasentido  de  las  tarifas  ge- 
nerales vigentes,  cuya  desaparición 
más  bien  hubieran  debido  procurar.  Re- 
sulta, que  si  los  objetos  que  pesan  me- 
nos de  125  kilogramos  en  un  volumen 
de  un  metro  cúbico  estuvieren  clasifi- 
cados, se  pagaría  por  ellos  según  un 
precio  constante  y  sin  recargo  alguno, 
y,  si  no  lo  estuviesen,  habría  de  pagar- 
se por  su  transporte  un  recargo  fijado 
por  el  Ministerio,  á  propuesta  de  las 
Empresas,  de  lo  cual  se  deduce  que, 
para  una  mercancía  dada,  han  de  regir 
precios  distintos,  no  según  sean  las  con- 
diciones materiales  de  su  transporte, 
sino  según  esté  ó  no  clasificada,  lo  cual 
es  de  todo  punto  anómalo.  En  los  nú- 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE     I905  163 

meros  3,  4  y  5  de  dicha  conclusión  4.^ 
se  excluyen  de  la  aplicación  de  los  pre- 
cios de  las  tarifas  el  oro  y  la  plata  en 
barras,  tejos  ó  moneda,  las  alhajas, 
piedras  preciosas  y  objetos  análogos, 
los  animales  peligrosos  ó  dañinos,  las 
materias  inflamables  ó  explosivas,  y 
los  paquetes,  balas  ó  bultos,  ó  exceden- 
tes de  equipaje,  que  pesen  menos  de  5Q 
kilos,  cuando  no  formen  parte  de  una 
remesa  de  50  ó  más  kilos  hecha  por  un 
solo  remitente  y  para  un  solo  destino. 
Sea  enhorabuena;  pero  bien  pudieran 
haber  añadido  los  billetes  de  banco,  las 
acciones  y  obligaciones  de  ferrocarri- 
les, las  blondas  y  encajes,  y  otros  obje- 
tos de  tanto  ó  más  valor  que  el  oro,  la 
plata  y  las  piedras  preciosas,  cuyo  trans- 
porte ofrece  igual  ó  mayor  riesgo;  así 
como  tampoco  hubiera  estado  de  más 
que  se  explicara  lo  que  se  quiere  signi- 
ficar por  excedente  de  equipaje,  máxime 
no  habiéndose  hablado  en  la  conclu- 
sión 2.^,  según  ya  se  ha  hecho  notar, 
del  transporte  de  equipajes,  como  si  ta- 
les transportes  no  se  hicieren  á  gran 
velocidad. 
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Por  la  conclusión  5.^  se  quiere  que 
cada  año  determine  el  Ministerio  de 
Fomento,  según  se  ha  dicho,  á  pro- 
puesta de  las  Empresas,  los  precios  del 
transporte  de  los  artículos  excluidos 
por  la  conclusión  4.^,  de  los  de  las  ta- 
rifas generales;  y  esto  no  es  más  que  la 
reproducción  de  lo  que  está  ya  estable- 
íiido,  caído  en  desuso,  sin  embargo,  por 
la  fuerza  de  la  lógica.  A  nada  práctico 
conduce  esto,  ni  se  alcanza  á  compren- 
der por  qué  lo  habrán  propuesto  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid. 

La  conclusión  6.^  resulta  deficien- 
te, como  tantas  otras,  si  no  inútil, 
porque  la  unidad  de  peso  ó  de  nú- 
mero, para  mercancías  ó  ganado,  ó  la 
unidad  de  recorrido,  á  que  se  refieren 
los  precios  de  las  tarifas,  ya  vienen  in- 
dicadas en  las  tarifas  mismas,  y  no 
hay  necesidad  de  hacer  una  condición 
general  de  que  tales  unidades  sean  la 
tonelada  de  mil  kilos  y  la  cabeza  de 
ganado,  ni  el  kilómetro;  tanto  menos 
si  se  considera  que  entre  «los  precios 
de  las  tarifas  generales»   están  los  pre- 
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cios  de  las  tarifas  de  viajeros  y  los  de 
la  conducción  de  cadáveres,  y  estos 
precios  no  se  entienden,  sin  embargo,  ni 
por  cabeza,  como  para  los  ganados,  ni  á 
peso,  como  para  las  mercancías. 

Nada  hay  que  añadir  á  lo  dicho  so- 
bre la  poco  meditada  conclusión  7.^, 
que  trata  de  las  bonificaciones  en  los 
precios  de  las  tarifas  generales  cuando 
las  mercancías  deban  ser  transporta- 
das á  más  de  100  kilómetros;  y  nada 
hay  que  objetar  á  la  conclusión  8.^,  so- 
bre que  la  tasa  para  la  fijación  de  los 
precios  del  transporte  se  haga  por  frac- 
ciones indivisibles  de  10  kilos,  con  un 
mínimo  de  percepción  de  5  kilómetros, 
como  no  sea  la  falta  que  se  nota  en  tal 
conclusión,  del  establecimiento  de  un 
mínimo  por  expedición,  aunque  no  fue- 
se más  que  de  0,50  pesetas;  pero  viene 
luego  la  conclusión  9.*  pretendiendo, 
en  las  mismas  tarifas  generales  con 
que  se  trata  de  substituir  las  legales, 
una  nueva  bonificación  de  10  por  100 
sobre  los  precios,  cuando  se  trate  del 
transporte  de  mercancías  en  general, 
por  vagón  completo,  salvo  los  ganados. 
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sin  perjuicio  de  aquellas  reducciones 
progresivas  establecidas  en  la  conclu- 
sión 7.**^  para  cuando  el  recorrido  sea 
de  más  de  IQO  kilómetros. 

Parece  que  con  tantas  rebajas  de 
precios  debieran  haberse  dado  ya  por 
satisfechos  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  sobre 
todo  siendo  como  son  dichos  precios, 
como  luego  se  verá,  desmedidamente 
rebajados;  pues,  no  señor.  Al  final  del 
Informe,  como  si  temieran  todavía  ha- 
ber dejado  el  rabo  por  desollar,  se  des- 
cuelgan, á  guisa  de  colmo,  con  un  pá- 
rrafo, absolutamente  fuera  de  lugar, 
que  dice  así:  «Como  condición  de  ca- 
rácter general  aplicable  d  todos  los 
transportes  en  grande  y  pequeña  velo- 
cidad, ya  se  hagan  con  material  pro- 
pio ó  ya  de  las  Compañías,  se  establece 
que  toda  expedición  compuesta  de  un 
mínimo  de  50  toneladas  gozará  dé  una 
bonificación  del  10  por  100  sobre  los 
pinedos  de  las  tarifas  generales  ó  espe- 
ciales aplicables  por  vagón  completo,  \ 
cuando  el  total  de  las  mercancías  pre- 
sentadas   á   la  facturación   constituya 
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carga  bastante  para  15  vagones,  el 
transporte  se  verifique  en  tren  especial, 
sin  aumento  alguno  de  precio».  Tene- 
mos, pues,  bonificación  del  precio  de  la 
tarifa  por  recorridos  de  más  de  100  ki- 
lómetros; bonificación  del  precio  así  re- 
bajado, cuando  se  haga  el  transporte 
por  vagón  completo;  bonificación  toda- 
vía del  precio  que  así  resulte,  cuando 
sea  la  expedición  de  50  ó  más  tonela- 
das; y,  por  fin,  cuando  se  dé  carga 
bastante  para  15  vagones,  derecho  á 
tren  especial  sin  aumento  de  precio. 
No  está  mal;  y  en  aquellas  líneas  que 
consienten  trenes  de  mercancías  hasta 
de  40  y  50  vagones,  que  se  fastidien 
las  Compañías  y  que  los  hagan  de  15 
solamente,  si  así  lo  quiere  el  expedidor. 
No  puede,  con  todo,  apreciarse  cuánto 
de  arbitrario  ó  de  poco  meditado,  si  no 
de  irrisorio,  hay  en  esas  propuestas  de 
bonificaciones,  sin  tener  antes  idea  de 
lo  que  son  los  precioá  de  las  tarifas  ge- 
nerales con  que  quieren  substituir  las 
legales  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid.  De  esto  se  va 
á  tratar  á  continuación;   y,  cuando  se 
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vea  demostrado  plenamente  que  tales 
precios  son  de  todo  punto  inaplicables, 
por  lo  bajos,  á  nuestros  transportes  fe- 
rroviarios, recuérdese  que  todavía  hu- 
bieran de  ser  bonificables  en  un  tanto 
por  ciento  dado  cuando  fuese  el  reco- 
rrido de  más  de  100  kilómetros,  en  10 
por  100  cuando  se  hiciere  el  transporte 
por  vagón  completo,  y  en  otro  tanto  por 
ciento  igual  cuando  la  expedición  se 
compusiere  de  un  mínimo  de  50  tone- 
ladas, si  hubiesen  de  ser  atendidas  las 
conclusiones  sobre  las  condiciones  de 
aplicación  general  de  los  precios,  que 
dichos  señores  han  considerado  necesa- 
rio proponer  en  su  Informe.  No  en  vano 
empezaron  por  presumir,  en  el  exordio 
del  dictamen  que  se  analiza,  que  sin 
duda  habían  de  parecer  excesivas  al- 
gunas de  sus  peticiones  y  algo  radica- 
les sus  conclusiones,  y  bien  hicieron  en 
confesar  desde  luego  que  lo  que  se 
quiere  es  el  sacrificio  de  las  Empresas 
ferroviarias,  porque,  sin  estas  preven- 
ciones, el  más  desinteresado  de  los  lec- 
tores de  dicho  Informe  pudiera  creer, 
no  ya  que  se  trata  en  él  de  procurar  el 
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desarrollo  del  transporte  ferroviario  en 
España,  sino  más  bien  de  aniquilarlo; 
y  aun  con  tales  prevenciones,  inclusi- 
ve, nadie  podrá  creer  otra  cosa. 
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Tarifas  generales  que  se  proponen 


Ya  se  dijo  al  principio  que  al  tratar 
de  las  «Tarifas  generales  que  se  pro- 
ponen» en  el  Informe,  sobre  los  temas 
a  y  c,  de  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  tendría 
que  hacerse  patente  la  extralimitación 
de  dichos  señores,  porque,  á  tenor  de 
lo  especificado  en  el  tema  C,  debieron 
circunscribirse  á  informar  sobre  las 
«Tarifas  generales  para  los  diferentes 
grupos  de  mercancías»,  y  estas  tarifas 
sólo  podían  referirse  á  la  pequeña  velo- 
cidad, puesto  que  las  «Tarifas  de  gran 
velocidad  para  el  transporte  de  encar- 
gos, pequeños  paquetes  y  expedición 
de  ciertos  productos,  como  pescados, 
leches,  frutas,  etc.»,  son  objeto  exclu- 
sivo del  tema  e,  á  pesar  de  lo  cual  no 
tuvieron  inconveniente  los  citados  re- 
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presentantes,  en  tratar  también  de  tari- 
fas para  el  transporte,  á  gran  velocidad, 
de  muestrarios  y  pescados.  Véase  sino, 
sumariamente,  cuáles  son  las  «Tarifas 
generales  que  se  proponen»  en  dicho 
Informe: 

1.^  Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  gran  velocidad,  de  muestrarios 
en  cajas  ó  maletas; 

2.^  Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  gran  velocidad,  de  pescados 
frescos,  crustáceos,  moluscos,  carne 
fresca,  caza  muerta  y  volatería,  que- 
sos frescos,  manteca  fresca,  hielo  y 
nieve; 

3.^  Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  pequeña  velocidad,  de  anima- 
les y  ganados; 

4.*  Tarifa  general  para  el  servicio 
de  reembolsos  en  todas  las  líneas  fé- 
rreas españolas,  sin  solución  de  conti- 
nuidad; 

5.^  Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  pequeña  velocidad,  de  mercan- 
cías de  todas  clases,  según  clasifica- 
ción; y 

6.^     Tarifa   para    el   transporte    de 
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mercancías  en  vagones   de  propiedad 
particular. 

No  debiera  en  verdad  seguirse  á  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  en  sus  excursiones  por 
el  campo  de  la  gran  velocidad,  pero 
fuerza  será  hacerlo,  por  las  razones 
antes  expuestas,  de  consideración  á 
los  firmantes  del  Informe  de  que  se 
trata,  por  virtud  de  la  representación 
que  ostentan.  No  ha  de  ser  esto,  con 
todo,  suficiente,  para  que  se  deje  de 
señalar  un  extremo  que  ha  de  extra- 
ñar á  quien  se  fije  en  el  Informe  re- 
ferido. ¿Por  qué  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  que 
tratan  con  todo  derecho  de  cuanto  se 
relaciona  con  las  Tarifas  generales 
para  el  transporte  á  pequeña  velocidad 
de  los  diferentes  grupos  de  mercan- 
cías, por  corresponder  efectivamente  al 
tema  c,  se  ocupan  solamente,  aun 
cuando  de  ninguna  debieran  ocuparse, 
de  las  tarifas  generales  para  el  trans- 
porte, á  gran  velocidad,  de  muestrarios 
y  de  pescados  frescos,  crustáceos,  mo- 
luscos,  carne   fresca,    caza   muerta    y 
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volatería,  quesos  frescos,  manteca  fres- 
ca, hielo  y  nieve?  ¿Por  qué  son  éstas 
únicamente  las  mercancías  preferidas, 
y  quedan  olvidadas  todas  las  demás 
comprendidas  en  el  tema  e,  como  las  le- 
ches y  las  frutas,  así  como  los  transpor- 
tes, á  gran  velocidad,  de  encargos  y  de 
pequeños  paquetes?  Es  sensible  aquella 
preferencia  tanto  como  esta  omisión, 
porque  pudieran  hacer  creer  á  los  mali- 
ciosos que  la  correría  de  que  se  trata, 
por  el  cercado  de  la  gran  velocidad,  no 
tuvo  otro  objeto  que  atender  á  deter- 
minados intereses,  importando  poco  ó 
nada  los  demás. 

Llama  ya  de  golpe  la  atención,  en 
el  Informe  de  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  que 
sin  razonamiento  previo  sobre. el  con- 
junto de  las  seis  tarifas  referidas,  ni 
justificación  alguna  respecto  de  cada 
una  de  ellas,  sean  éstas  propuestas 
como  la  cosa  más  natural  del  mundo, 
sobre  que  holgara  toda  explicación,  de 
lo  que  resulta  que  el  lector  atento  y 
conocedor  del  asunto,  que  desde  el  pri- 
mer momento  ha  de  darse  cuenta  de  la 
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radical  y  transcendentalísima  varia- 
ción que  con  tales  tarifas  se  pretende 
introducir  en  el  régimen  comercial  de 
los  ferrocarriles  españoles,  se  pregunta 
asombrado:  —  Y,  todo  esto,  tan  ex- 
traordinario ¿por  qué?  —  Y  en  parte  al- 
guna del  Informe  encuentra  la  res- 
puesta. 

No  puede  combatirse  un  razona- 
miento que  no  existe,  ni  cabe  hacerse 
cargo  de  una  justificación  que  no  se 
expone.  No  queda,  pues,  más  remedio 
que  coger  los  proyectos  de  tarifas  tal  y 
como  se  nos  dan  en  el  Informe,  seguir- 
los hasta  en  el  orden  desordenado  con 
que  se  exponen,  sin  formar  con  ellos 
plan  alguno  de  conjunto,  y  analizar- 
los, deduciendo  de  su  cgmparación  con 
las  tarifas  actuales  de  los  ferrocarriles 
españoles,  la  naturaleza  y  la  cuantía 
del  sacrificio  que  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
creen  que  las  Empresas  ferroviarias 
deben  hacer  al  implantar  dichos  pro- 
yectos de  tarifas.  Luego  se  compararán 
también  las  tarifas  vigentes  en  los  fe- 
rrocarriles del  extranjero,  con  las  que 
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aquellos  señores  quisieran  en  los  ferro- 
carriles españoles,  y  así  llegaremos  á 
formarnos  cabal  concepto  de  lo  que  son 
y  representan  las  «Tarifas  generales 
que  se  proponen»  en  el  Informe  de  que 
se  trata,  con  relación  á  las  que  hoy 
rigen,  supliendo  así  la  falta  de  razona- 
mientos ó  justificantes  que  en  dicho 
Informe  se  nota,  con  una  explicación, 
siquiera,  que  pueda  orientar  al  lector, 
á  fin  de  llegar  á  hacerse  cargo  de  todo 
el  atrevimiento  que  significa  pedir  lo 
que  se  pide,  aunque  quizás  sea  incons- 
cientemente. 

No  se  hará  la  comparación  de  las 
«Tarifas  generales  que  se  proponen», 
con  aquellas  de  países  extranjeros, 
como  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos, 
donde  por  virtud  del  régimen  de  liber- 
tad de  que  gozan  los  ferrocarriles 
podría  resultar  dicha  comparación  des- 
favorable para  los  proyectos  de  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid,  sino  que  se  buscará  el  tér- 
mino de  comparación  en  las  tarifas  vi- 
gentes en  Francia,  donde  rige  ya  algo 
de  aquel  sistema  de  unificación  de  las 
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tarifas,  tan  deseado  por  muchos  de  los 
productores  y  comerciantes;  donde 
existe  ó  se  tiene  más  en  cuenta  el  sis- 
tema de  precios  de  las  tarifas  y  de  cla- 
sificación de  las  mercancías  según  el 
valor  de  éstas,  que  es  lo  preconizado 
en  el  Informe  de  que  se  trata;  donde, 
en  fin,  ha  de  hallarse  en  los  ferrocarri- 
les una  manera  de  ser  más  parecida  á 
la  de  los  ferrocarriles  españoles.  Y,  aun 
así,  hay  que  decir  que  no  podrá  ser  la 
comparación  todo  lo  justa  y  rigurosa 
que  debiera,  porque  las  grandes  Com- 
pañías francesas,  cuyas  tarifas  se  com- 
pararán con  las  nuestras,  gozan  de  la 
garantía  de  interés,  esto  es,  de  un  di- 
videndo fijo  mínimo  para  sus  acciones, 
garantía  que,  como  es  sabido,  presta  el 
Estado,  y,  como  ninguna  de  ellas  da 
todavía  mayor  dividendo  que  el  fijo 
garantido,  pueden  mirar  con  mucho 
menos  cuidado  que  las  Compañías  es- 
pañolas cuanto  se  relaciona  con  las  re- 
bajas de  los  precios  de  las  tarifas, 
mientras  no  alcancen  beneficios  sufi- 
cientes para  dar  mayores  dividendos 
que  aquellos  fijos  garantidos,  pues,  lle- 
12 
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gado  este  caso,  seguramente  habría  de 
interesarles  mucho  más  cuanto  se  rela- 
cionase con  las  rebajas  de  tarifas. 

Taita  sólo  decir,  antes  de  entrar  en 
el  estudio  y  en  las  comparaciones  de 
las  seis  «Tarifas  generales  que  se  pro- 
ponen», que  se  tomarán  como  términos 
de  comparación,  por  parte  de  los  ferro- 
carriles españoles,  las  tarifas  de  las 
dos  grandes  Compañías  del  Norte  y  de 
M.  Z.  A.;  no  sólo  porque  resultaría  de 
gran  complicación  y  muy  confuso  traer 
á  colación  las  tarifas  de  muchas  más 
de  las  Compañías  españolas,  aunque  no 
fuese  de  todas  ellas,  sino  porque  con 
esto  se  perseverará  en  el  plan  trazado 
para  esta  obra,  de  tomar  como  repre- 
sentación de  cuanto  se  relaciona  con 
nuestros  ferrocarriles,  lo  referente  á  di- 
chas dos  grandes  Compañías,  del  Norte 
y  de  M.  Z.  A. 
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I.  —  TARIFA  GENERAL 

para  el  transporte,  á  gran  velocidad,  de  muestrarios 
en  cajas  ó  maletas 


Es  preciso  proceder  con  sumo  mé- 
todo para  que  resulten  tratadas  con 
relativa  claridad  estas  cuestiones  de 
tarifas;  y  el  método  que  para  el  caso 
procede  es  el  que  mejor  se  atempera  á 
la  naturaleza  de  los  asuntos  que  se  han 
de  tratar.  En  toda  tarifa  hay  que  aten- 
der, como  extremos  capitales,  á  los 
precios  de  dicha  tarifa  y  á  las  condicio- 
nes de  su  aplicación;  y,  según  el  plan 
indicado  para  este  estudio,  conviene 
establecer  cuáles  son  los  precios  y  cuá- 
les las  condiciones  de  las  tarifas  que 
proponen  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  cuáles 
los  de  las  dos  Compañías  españolas,  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A.,  y  cuáles  los  de  las 
grandes  Compañías  francesas,  para  de- 
ducir qué  son  aquellos  precios  y  con- 
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(liciones  propuestos  en  el  Informe  que 
se  examina,  con  relación  á  los  que  ri- 
gen en  nuestros  ferrocarriles  y  en  los 
franceses,  y  patentizar  asi  la  sinrazón, 
mejor  se  diría  la  enormidad  de  lo  que 
se  propone. 


Peecios 

Tarifa  que  se  propone.  —  Los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  limitan  en  su  Informe  á  lo  si- 
guiente cuanto  se  relaciona  con  los 
precios  de  la  «Tarifa  general  para  el 
transporte  de  muestrarios,  á  gran  velo- 
cidad»: 

«Muestras  y  muestrarios  de  todas 
clases,  á  gran  velocidad,  en  cajas  ó 
maletas  y  en  expediciones  de  50  ó  más 
kilogramos  ó  pagando  por  dicho  peso: 

0,30  PTAS.  POR  TONELADA  Y  KILÓMETRO». 

Y  no  hay  más.  No  puede  negarse  la 
sencillez  y  claridad  de  la  propuesta. 
Llama  sí  la  atención  qu^  se  limite  la 
petición  á  las  expediciones  de  60  ó  más 
kilogramos,  y  que  se  quiera  establecer 
el  precio  estrictamente  por  kilómetro. 
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¿Por  qué  no  se  interesan  igualmente 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  por  los  muestra- 
rios de  menos  de  50  kilogramos,  y  no 
piden  bonificaciones  para  grandes  re- 
corridos, de  más  de  100  kilómetros, 
por  ejemplo,  como  hacen  en  las  Tari- 
fas generales  para  el  transporte  á  gran 
velocidad,  de  pescados  frescos  y  de  ga- 
nados, y  para  el  transporte  á  pequeña 
velocidad,  de  mercancías  de  todas  cla- 
ses? Éstas,  que  parecen  concesiones  fa- 
vorables á  las  Compañías,  por  fuerza 
han  de  llamar  la  atención  en  un  Infor- 
me del  que  surge  por  todas  partes  la 
idea  de  sacrificarlas.  Quizás  se  diga 
que  la  conclusión  7.*,  aquella  famosa 
por  la  que  se  pretende  que  «todos  los 
precios  fijados  en  las  tarifas  generales 
serán  bonificados  con  un  tanto  por 
ciento  cuando  el  recorrido  sea  de  más 
de  100  kilómetros»,  debe  aplicarse  tam- 
bién á  la  «Tarifa  general  para  el  trans- 
porte de  muestrarios,  á  gran  velocidad» ; 
pero  entonces  ¿por  qué  no  se  ha  fijado 
para  esta  tarifa  el  tanto  por  ciento  de 
bonificación,  como  se  ha  hecho  para  la 
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«Tarifa  general  de  mercancías  de  todas 
clases,  á  pequeña  velocidad >^,  para  la 
«Tarifa  general  de  pescados  frescos,  á 
gran  velocidad»  3^  para  la  «Tarifa  ge- 
neral de  animales  y  ganados,  á  pequeña 
velocidad»?  ¿Es  que  quizás  las  cajas  ó 
maletas  que  acostumbran  á  usar  los  via- 
jantes de  comercio  para  sus  muestra- 
rios, pesan  por  lo  general  más  de  50 
kilos,  y  que,  por  virtud  de  detenerse 
ordinariamente  dichos  viajantes  en 
multitud  de  plazas,  y  por  resultar  así 
divididos  en  muchas  etapas  sus  viajes, 
ha  de  interesarles  muy  poco  que  se 
aplique  la  tarifa  á  las  cajas  ó  maletas 
de  menos  de  50  kilos,  y  que  sobre  los 
precios  de  dicha  tarifa  se  haga  bonifi- 
cación alguna  por  largos ,  recorridos? 
No  quiero  cargar  sobre  la  conciencia 
este  juicio  que  pudiera  ser  tachado  de 
temerario;  pero  la  verdad  es  que,  si  tal 
fuese  el  fin  para  que  fué  propuesta  la 
tarifa,  y  tal  hubiese  sido  el  motivo  de 
meterse  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  en  el 
campo  de  la  gran  velocidad,  que  les 
estaba  vedado  por  el  Reglamento  de  la 
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Conferencia,  hubiérase  demostrado 
cierta  habilidad  al  proponer  que  sólo 
afecte  la  tarifa  á  las  cajas  ó  maletas  de 
50  ó  más  kilos,  dejando  las  de  menos 
peso  para  que  con  ellas  pudieran  reco- 
brarse las  Compañías;  y  con  prescindir 
de  toda  bonificación  en  los  precios  de 
la  tarifa  de  muestrarios^  aun  tratán- 
dose de  largos  recorridos.  ¡Quién  fuera 
que  no  alabara  este  elevado  espíritu  de 
tolerancia,  y  la  magnánima  protección 
á  los  intereses  de  las  Compañías  que 
todo  esto  representa! 


Tarifas  de  las  Compañías  españolas. — 

Debiérase  empezar  por  exponer  y  com- 
parar las  tarifas  legales  y  las  generales 
de  aplicación  que  para  el  transporte  de 
muestrarios,  á  gran  velocidad,  tienen 
vigentes  ó  establecidas  las  Compañías 
del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  según  se  hará 
para  las  demás  tarifas;  pero  es  el  caso 
que  no  existen  tales  tarifas  legales,  en 
el  sentido  ordinario  de  la  palabra,  pues 
sólo  sé  de  la  antigua  concesión  de  la 
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línea  de  Martorell  á  Barcelona,  que 
tenga  tarifa  legal  con  precios  especia- 
les para  el  transporte  de  muestrarios, 
y  aun  en  esta  forma: 

Muestras  y  encargos  sin  conocimiento.  —  Sea 
cual  fuere  la  distancia  que  se  recorra,  y  entrega- 
dos á  domicilio  dentro  de  la  población,  pesando 
menos  de  10  kilogramos,  sin 

conocimiento 2  reales,  en  total. 

De  10  kilogramos  á  20    .     .     3       »         »        » 
De  20  »  á  40    .     .     4       »         »        » 

Adviértase  que  toda  la  distancia  que 
podía  recorrerse  era  la  de  los  30  kiló- 
metros que  tenía  toda  la  línea  de  Mar- 
torell á  Barcelona. 

En  términos  generales,  resulta  que 
el  Gobierno  se  reservó,  según  los  plie- 
gos de  condiciones,  el  derecho  de  fijar 
anualmente  las  tarifas  de  encargos,  á 
propuesta  de  las  Compañías,  en  cuanto 
dichos  encargos  no  excedan  de  50  kilos 
de  peso;  y  que,  para  los  de  mayor  peso, 
se  fija  generalmente  en  los  pliegos  un 
precio  doble  del  de  la  tarifa  de  mercan- 
cías, debiendo  declararse  en  este  caso 
el  contenido,  si  bien  en  algunas  conce- 
siones se  fijan  tipos  alzados  para  todo 
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el  recorrido,  del  mismo  modo  que  se 
hace  en  la  tarifa  legal  citada,  de  la 
línea  de  Martorell  á  Barcelona,  para 
los  encargos  de  menos  de  40  kilos.  Que- 
da pues  bien  manifiesto  que,  respecto 
al  transporte  de  muestrarios,  sólo  puede 
hacerse  referencia  á  tarifas  generales 
de  aplicación. 

La  tarifa  general  de  muestrarios  para 
la  Compañía  del  Norte  es  la  tarifa  ge- 
neral de  encargos,  excepto  para  las 
líneas  de  Almansa  á  Valencia  y  Tarra- 
gona y  de  Játiva  á  Alcoy,  que  tienen 
una  tarifa  general  propia  para  mues- 
trarios, con  un  precio  concretamente 
estipulado.  Este  precio,  según  puede 
verse  en  las  páginas  227  y  228  del  tomo 
n.^  70  de  la  Compilación  Giol,  corres- 
pondiente al  primer  trimestre  de  1906, 
es  el  de  1,25  pesetas  por  tonelada  y  ki- 
lómetro, cualquiera  que  sea  el  peso  de 
la  expedición,  con  un  mínimo  de  0,50 
pesetas  por  expedición.  En  todas  las 
demás  líneas  de  la  Compañía  del  Norte 
se  tasan  las  muestras  y  muestrarios  por 
la  tarifa  de  encargos,  cuando  se  trata 
de  tarifas  generales. 
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Véanse  en  el  cuadro  siguiente  los  pre- 
cios de  esta  tarifa  de  encargos  para  to- 
das las  líneas  de  la  Compañía  del  Norte, 
inclusas  las  de  Almansa  á  Valencia  y 
Tarragona  y  de  Játiva  á  Alcoy,  que 
tienen,  además,  tarifas  concretas  para 
muestrarios,  según  se  ha  dicho.  Para 
hacer  más  fácil  la  comparación  de  estos 
precios  con  el  que  se  propone  en  la  ta- 
rifa de  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  se  han  redu- 
cido á  precios  por  tonelada  y  kilómetro 
los  expresados  por  fracciones  de  10  ki- 
los ú  otras  fracciones  en  las  tarifas. 

Huelga  dar  más  explicaciones  sobre 
la  manera  como  se  ha  formado  este 
cuadro,  y  no  habrá  seguramente  nece- 
sidad de  advertir  que  los  nombres  con 
que  se  han  designado  las  diferentes 
líneas  que  constituyen  la  red  de  la 
Compañía  de  los  ferrocarriles  del  Norte, 
son  los  nombres  con  que  se  conocen, 
comúnmente,  cuando  se  trata  de  la 
aplicación  de  las  tarifas  ferroviarias; 
pero,  por  si  no  bastase  lo  indicado  en 
el  cuadro,  se  encontrará  también  en  él 
el  número  de  la  página  de  la  Compila- 
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ción  Giol  en  que  se  halla  cada  tarifa, 
á  fin  de  facilitar  el  trabajo  á  quien 
quiera  consultarla  y  hacerse  cargo  de 
la  manera  como  van  en  ella  expresados 
los  precios. 
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Examinando  el  cuadro  anterior  se  ve 
que,  exceptuando  alguna  línea  corta  ó 
alguna  procedencia  ó  destino  excepcio- 
nales, los  tipos  más  corrientes  por  tone- 
lada y  kilómetro,  para  el  transporte  de 
encargos,  son,  en  la  Compañía  del  Nor- 
te, de 

0,75     y     1,25  ptas.,  para  pesos  hasta 
de  50  kilos;  y  de 

0,50    y    0,75  ptas.,   para  pesos  que 
pasen  de  50  kilos. 

De  las  líneas  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.  sólo  las  que  constituyen  la 
Red  Catalana  tienen  tarifas  generales 
de  aplicación  con  precios  concretamen- 
te establecidos  para  el  transporte  de 
muestrarios.  Estos  precios,  por  tonelada 
y  kilómetro,  son  los  que  figuran  en  el 
siguiente  estado: 
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En  las  líneas  de  la  Antigua  Red  de 
la  Compañía  de  M.  Z.  A.,  la  tasa  de  los 
muestrarios  debe  hacerse  por  medio  de 
la  tarifa  general  de  aplicación  llamada 
de  encargos,  cuyos  precios,  juntamente 
con  los  correspondientes  á  la  Red  Cata- 
lana, son  los  que  figuran  en  el  cuadro 
siguiente,  dispuesto  del  mismo  modo 
que  el  que  se  ha  trazado  antes  respecto 
á  las  líneas  de  la  Compañía  del  Norte. 

En  este  cuadro  de  precios  de  la  Ta- 
rifa general  de  aplicación  para  el  trans- 
porte de  encargos  en  las  líneas  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.,  se  ven  agrupa- 
das, y  con  un  solo  precio,  todas  las 
líneas  de  la  Antigua  Red,  excepto  las 
de  Valladolid  á  Ariza,  Córdoba  á  Se- 
villa y  Guadajoz  á  Carmena;  y  asimis- 
mo están  agrupadas,  y  con  un  solo  pre- 
cio, todas  las  líneas  de  la  Red  Cata- 
lana, de  la  propia  Compañía,  excepto 
las  de  Zaragoza  á  Roda  y  de  Picamoi- 
xons  á  Roda  y  Barcelona.  Esta  última 
agrupación  es  la  que  corresponde  á  las 
líneas  con  que  se  constituyó  la  extin- 
guida Compañía  de  los  ferrocarriles  de 
Tarragona  á  Barcelona  y  Francia,  para 
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las  que  se  estableció  aquella  unifica- 
ción de  tarifas  que  tantos  elogios  me- 
reció de  la  Comisión  que  en  18jB4  infor- 
mó sobre  lo  que  procedía  hacer  respectó 
á  la  unificación  de  las  tarifas  ferrovia- 
rias. 
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Examinando  el  cuadro  anterior  se  ve 
que  los  precios  para  el  transporte  de 
encargos  en  las  líneas  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A.  varían  entre  0,60  y  0,75 
pesetas  por  tonelada  y  kilómetro,  salvo 
los  excepcionales  de  la  línea  de  Córdoba 
á  Sevilla  y  del  Ramal  de  Guadajoz  á 
Carmena,  siendo  el  tipo  más  corriente 
el  de  0,75  pesetas. 

Todo  lo  que  se  acaba  de  exponer  se 
refiere,  según  se  ha  indicado  ya  clara- 
mente, á  tarifas  generales  para  el  trans- 
porte de  encargos  por  las  líneas  de  las 
Compañías  del  Norte  y  de  M.  Z.  A. ;  pero 
conviene  recordar  que  dichas  Compañías 
no  se  aprovechan  de  estas  tarifas  en  per- 
juicio  del  público,  sino  que  la  Compañía 
de  M.  Z.  A. ,  á  falta  de  una  tarifa  general 
para  muestrarios,  tiene  establecida  para 
todas  las  líneas  de  la  Antigua  Red  la 
tarifa  especial,  á  gran  velocidad,  n.^  10, 
cuya  base  de  percepción  es  de  0,75  pe- 
setas por  tonelada  y  kilómetro,  con  un 
mínimo  de  percepción  de  0,50  pesetas 
por  expedición,  realizando  dicha  per- 
cepción por  fracciones  indivisibles  de 
10  kilos.  Y,  por  otra  parte,  las  Compa- 
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nías  del  Norte  y  de  M.  Z..A.  tienen 
combinadas  entre  sí  y  entre  otras  mu- 
chas Compañías  españolas,  dos  tarifas 
especiales  que  resultan  ordinariamente 
de  mucha  más  ventajosa  aplicación  que 
la  general,  á  saber: 

1.^  La  tarifa  X  n.^  2,  para  encargos, 
(Giol,  página  822),  con  el  precio  de  0,75 
pesetas  por  tonelada  y  kilómetro,  que 
es  de  aplicación  en  servicio  local  en 
las  líneas  de  la  Compañía  del  Norte  y 
en  las  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A., 
excepción  hecha  de  la  de  Córdoba  á 
Sevilla  y  la  del  ramal  de  Guadajoz  á 
Carmena.  La  percepción  se  hace  por 
las  mismas  fracciones  indicadas  en  el 
grupo  de  las  demás  líneas  de  la  Anti- 
gua Redf  del  cuadro  últimamente  ex- 
puesto; y  el  mínimo  de  percepción  es 
de  0,25  por  expedición. 

Esta  tarifa  se  aplica  con  ventaja 
para  el  público,  aun  en  líneas  cuyas  ta- 
rifas generales  contengan  precios  infe- 
riores, en  razón  de  que  las  fracciones 
de  peso  por  qué  se  pueden  tasar  las  ex- 
pediciones son  más  pequeñas  en  esta 
Tarifa  X  n.^  2  que  en  las  tarifas  gene- 
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rales;  y  esto  explica  el  error  en  que 
están  las  personas  poco  enteradas,  al 
tener  por  anomalía  insoportable  que 
haya  tantas  tarifas  especiales  con  pre- 
cios más  altos  por  tonelada  y  kilómetro 
que  los  correspondientes  á  las  tarifas 
generales;  y  esto  enseña,  á  la  vez,  cómo 
de  una  condición  de  aplicación  puede 
depender  la  mayor  ó  menor  eficacia  de 
los  precios  de  las  tarifas,  según  ya  se 
ha  indicado.  Esta  tarifa  X  n.^  2  que, 
como  se  ha  dicho,  es  una  tarifa  espe- 
cial para  encargos,  es  aplicable  á  los 
transportes  de  muestrarios  en  todas  las 
líneas  de  las  Compañías  del  Norte  y  de 
M.  Z.  A.  que  no  tienen  tarifas  propias 
para  muestrarios,  ya  sea  una  tarifa  ge- 
neral ó  una  tarifa  especial,  como  sucede 
en  las  líneas  de  Almansa  á  Valencia  y 
Tarragona,  de  la  Compañía  del  Norte, 
que  tienen  una  tarifa  general  adecua- 
da, en  las  líneas  de  la  Antigua  Red  de 
la  Compañía  de  M.  Z.  A.  para  las  que 
rige  la  tarifa  especial  n.^  10  ya  citada, 
y  en  las  líneas  de  la  Red  Catalana  de 
esta  Compañía,  que  tienen,  como  la  de 
Almansa  á  Valencia  y  Tarragona,  una 
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tarifa  general  de  aplicación  para  mues- 
trarios. 

2.^  La  tarifa  X  n.^  4  (Griol,  página 
826),  que  se  aplica  en  servicio  local 
y  combinado  en  todas  las  líneas  de  las 
Compañías  interesadas,  con  las  siguien- 
tes insignificantes  percepciones  para 
cualquiera  distancia: 

Hasta  3  kilos,  una  peseta. 

Más  de  3  kilos,  hasta  5  kilos,  1,65 
pesetas;  pero  con  limitación  de  la 
responsabilidad  á  5  pesetas  por  kilo  en 
el  caso  de  pérdida  ó  extravío.  Esta  ta- 
rifa, aunque  hecha  especialmente  para 
encargos,  puede  aplicarse  también, 
dentro  del  limitado  peso  que  en  ella  se 
fija,  al  transporte  de  muestrarios. 

Y  no  se  limitan  á  las  citadas,  las  re- 
bajas de  precios  que  tienen  establecidas 
las  Compañías  ferroviarias  españolas 
para  el  transporte  de  muestrarios,  sino 
que  admiten,  además,  que  se  facturen 
éstos  á  gran  velocidad,  pagando  sola- 
mente por  el  doble  del  precio  corres- 
pondiente á  la  pequeña  velocidad,  con 
la  sola  condición  de  que  al  declarar  el 
contenido  de  los  bultos  se  haga  abstrae  - 


Digitized  by 


Google 


200  EDUARDO    MARISTANY 

ción  de  que  se  trata  de  muestras,  y  se 
diga  pura  y  simplemente  la  clase  de 
mercancía  de  que  son  tales  muestras. 
Esto  tiene  sólo  por  objeto  evitar  discu- 
siones ,  muchas  veces  lamentables ,  so- 
bre los  perjuicios  ocasionados  en  los 
casos  de  pérdida,  ó  de  retraso  en  la  lle- 
gada de  los  bultos,  perjuicios  que  se 
quieren  fui^dar  á  veces  en  haber  dejado 
de  hacer  negocios  de  importancia,'  que 
muy  raras  veces  pueden  justificarse. 

Después  de  la  exposición  que  acaba 
de  hacerse.,  de  la  situación  actual  de  las 
tarifas  para  el  transporte  de  muestra-- 
rios  en  las  líneas  de  las  Gompañías  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A.,  no  cabe  negar- 
que  resulta  todo  esto,  como  vulgar- 
mente se  dice,  un  lío;  y  que  tienen 
razón  que  les  sobra  los  comerciantes,' 
industriales  y  agricultores  cuando  rse 
quejan  de  que  ciertas  tarifas  son  un 
verdadero  maremdgnum  por  el  que  es 
imposible  navegar  sin  marearse;  sobré 
todo  si  se  atiende  á  que  todo  lo  ex-, 
puesto  se  refiere  únicamente  á  dichas 
dos  grandes  Compañías  españolas ,  aun 
cuando  por  sí  solas  comprendan  más 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I9O5  201 

de  la  mitad  de  nuestros  ferrocarriles,  y 
á  que,  aun  prescindiendo  de  las  Com- 
pañías de  los  Ferrocarriles  Andaluces  y 
de  los  de  Madrid  á  Cáceres  y  Portugal, 
que  siguen  á  aquellas  dos  en  importan- 
cia, hay  en  España,  todavía,  nada  me- 
nos que  sesenta  y  ocho  Compañías  de 
ferrocarriles.  Esto,  quiere  decir  que 
para  llegar  á  la  aclaración  y  á  la  uni- 
ficación posible  de  ciertas  tarifas,  que 
se  imponen,  por  ser  indudablemente  de 
justicia,  y  que  convienen  tanto  á  los 
productores  como  á  las  empresas  ferro- 
viarias, ha  de  ser  en  España  lo  más 
práctico  y  natural,  aquello  que  se  hizo 
ya  en  Francia,  donde  el  Gobierno  em- 
pezó por  tratar  sucesivamente  con  cada 
una  de  las  seis  grandes  Compañías  de 
aquel  país,  llegando  así,  después  de 
detenido  estudio,  y  sin  menoscabo  de  los 
intereses  creados  al  amparo  de  la  ley, 
al  sistema  de  tarifas  relativamente 
unificadas  que  hoy  rige  para  todas  las 
grandes  Compañías  referidas.  Pero  en 
España  no  se. piensa  así;  y  ni  del  pro- 
pió  Estado  hay  que  alabar  previsión 
alguna  en  los  casos  en  que  tiene  en  sus 
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manog  evitar  la  repetición  del  daño,  en 
el  porvenir.  Véase  sino  qué  ha  hecho  el 
Gobierno  desde  que  fué  emitido  en 
1884  aquel  luminoso  informe  de  la  Co- 
misión tantas  veces  mentada.  En  él  se 
puso  ya  de  manifiesto  el  desbarajuste 
existente  en  materia  de  tarifas,  y,  sin 
embargo  ¿qué  se  ha  hecho  para  no 
recaer  en  él,  en  cuantas  concesiones  de 
ferrocarriles  desde  aquella  fecha  se  han 
otorgado?  ¿Qué  modelo  de  tarifas  se  ha 
estudiado  en  el  Ministerio  de  Fomento 
para  ser  impuesto  en  las  nuevas  conce- 
siones, y  para  ser  implantado  poco  á 
poco  en  cuantas  líneas  se  pudiera? 
¿Por  qué  no  se  ha  pensado  siquiera  en 
algo  por  el  estilo  al  tratar  del  plan  de 
ferrocarriles  secundarios,  objeto  de  tan- 
tos proyectos  de  ley  y  de  la  ley  defini- 
tiva, aunque  al  parecer  poco  fructí- 
fera, que  hoy  rige?  No;  aquí  se  piensa 
de  otro  modo.  Aquí,  donde  cada  Com- 
pañía había  hecho  ya  su  correspon- 
diente unificación  de  tarifas,  sinónima 
casi  siempre  de  reducción  de  precios, 
resultaba  que  á  cada  nueva  adquisición 
ó  fusión  de  líneas   se  encontraban  las 
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Compañías  con  que  la  uniformidad 
antes  procurada  quedaba  otra  vez  des- 
hecha, y  con  que  su  restablecimiento 
era  costoso,  porque  la  Administración 
no  sabía  comprender  que  pudiera  haber 
unificación  sin  reducción,  esto  es,  sin 
una  rebaja  general  de  tarifas,  la  cual, 
como  se  comprenderá,  no  podían  acep- 
tar las  Compañías  si  no  venía  acompa- 
ñada de  las  correspondientes  compen- 
saciones. Y  así  se  ha  continuado. 

No  hay  que  decir  que  dentro  de  esta 
misma  tónica  se  han  mantenido  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  en  su  proyecto  de  tarifa 
general  para  el  transporte  de  muestra- 
rios; pero  la  nota  por  ellos  dada  ha 
sido,  en  verdad,  la  de  una  escala  so- 
breaguda; como  que  no  se  han  conten- 
tado con  menos  que  con  proponer,  se- 
gún se  ha  visto,  un  tipo  general  de 
aplicación,  de  0,30  pesetas  por  tonelada 
y  kilómetro,  que  es  menor  que  la  mitad 
del  tipo  fijado  parala  inmensa  mayoría 
de  las  líneas  de  las  Compañías  del  Nor- 
te y  de  M.  Z.  A. ;  menor  aún  que  el  tipo 
mínimo  de  0,325  pesetas  que  tiene  el 
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Norte  en  su  línea  de  San  Juan  de  las 
Abadesas  y  que  tiene  M.  Z.  A.  en  su 
línea  de  Córdoba  á  Sevilla.  No  parece 
sino  que,  por  todo  cálculo,  se  haya  te- 
nido en  cuenta,  en  la  confección  de  di- 
cha tarifa,  el  criterio  de  fijar  un  tipo 
Vids  bajo  que  el  más  bajo  de  todas  las 
concesiones.  Y  quizás  en  esto  fueron 
cuerdos  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  porque,  si  res- 
pondiendo á  principios  de  justicia  y  de 
equidad  hubiesen  propuesto  en  su  Infor- 
me un  tipo  ó  tipos  de  percepción  prome- 
diados, y  por  consiguiente  más  altos  que 
aquellos  de  0,325  pesetas  de  la  línea  de 
San  Juan  de  las  Abadesas,  y  de  0,325 
y  0,375  pesetas  de  la  de  Córdoba  á  Se- 
villa, con  seguridad  que  protestarían 
airadamente  los  comerciantes  é  indus- 
triales que  con  ello  resultasen  perjudi- 
cados, por  más  que  callaran  y  se  fro- 
taran las  manos  de  contentos  todos  los 
^^  demás  que  de  la  propuesta  salieran  be- 

neficiados. Es  esta  una  ley  ineludible 
en  el  comercio,  sobre  todo  en  los  pue- 
blos sin  alma  colectiva:  cada  cual  va 
á  lo  suyo,  y  para  que  nadie  chille  no  hay 
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más  remedio  que  dar  á  todos.  Quién 
sabe  si  la  fijación  de  un  tipo  tan  bajo 
en  la  tarifa  de  encargos  de  la  línea 
de  San  Juan  de  las  Abadesas,  que, 
como  se  sabe,  era  una  línea  esencial- 
mente minera,  no  obedeció  á  otra  cosa 
que  á  un  rasgo  de  comerciante  por 
parte  del  concesionario,  pues  pudo  muy 
bien  hacer  con  tal  tarifa  lo  que  hacen 
tantos  negociantes,  que,  al  acudir  á 
una  subasta,  ofrecen  precios  muy  bajos, 
y  hasta  ruinosos,  de  las  mercancías  de 
que  entran  pocas  unidades  en  el  sumi- 
nistro, á  fin  de  deslumhrar  con  ello  á 
quien  convenga  y  hacerse  así  con  la 
adjudicación^ 


Tarifa  de  las  Compañías  francesas. — En 

Francia,  mediante  los  pactos  y  las  com- 
pensaciones convenientes  y  se  ha  llegado 
ya,  en  gran  parte,  á  lo  que  desean  los 
productores  españoles;  allí  se  ha  llegado 
á  que  en  los  ferrocarriles  del  Estado, 
en  los  dé  las  seis  grandes  Compañías,  y 
en  los  de  la  Grande  y  la  Pequeña  Cin- 
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tura  de  París  rijan,  para  los  transportes 
á  gran  velocidad,  precios  idénticos,  aun 
cuando  no  son  en  realidad  ni  tan  sen- 
cillos ni  tan  reducidos  como  para  los 
ferrocarriles  españoles  pretenden  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid.  En  Francia  se  tasan 
los  muestrarios  por  la  « Tarifa  general 
de  encargos  y  de  mercancías,  á  gran 
velocidad»,  en  todas  las  redes  mencio- 
nadas; allí  no  se  encuentran  concreta- 
mente designados  los  muestrarios ,  sino 
que  se  consideran  éstos  como  encargos 
ó  como  una  mercancía  cualquiera.  En 
esta  tarifa,  y  prescindiendo  de  cuanto 
se  refiere  á  comestibles,  da  que  no  hay 
para  qué  ocuparse  ahora,  figuran  dos 
cuadros  de  precios  de  base  decreciente, 
con  distinta  aplicación  según  se  trate 
de  expediciones  cuyo  peso  exceda  ó  no 
de  40  kilos.  Estos  precios,  según  puede 
verse  en  las  páginas  1  y  25  del  «Re- 
cueil  Chaix»,  para  la  gran  velocidad, 
número  259,  de  Octubre  de  1905,  son 
los  siguientes: 

1.^     Para  expediciones  cuyo  peso  no 
exceda  de  40  kilos: 
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Hasta  200  kilómetros 

0,35  fr. 

Por  cada 

'    200  y     300  km. 

0,32  7. 

kilómetro 

300  y     400     » 

0,31  » 

que 

se  recorra  ^ 

400  y     800     » 

0,30  » 

de  más, 

comprendido 

800  y  1.000     » 

0,28  » 

entre 

^1.000  y  más       » 

0,25  » 

,    ^  »    c8 

._  t-i  irá    íH 

)^  a  «  § 

o  o    o    <D 

o  ®     00 


^  La  percepción  se  hace  por  5  kilos 
mientras  no  pasen  de  este  peso  las 
expediciones,  por  10  kilos  si  pesan  algo 
más  de  5  kilos  y  no  pasan  de  10,  y  por 
fracciones  de  10  en  10  kilos  cuando 
pesen  más.  El  mínimo  de  percepción  es 
de  0,40  francos,  sin  contar  los  0,10 
francos  del  registro,  por  expedición, 
esto  es,  0,50  francos  en  total.  Debe 
advertirse  que  en  ningún  caso  puede 
ser  la  tasa  superior  á  la  que  según  el 
cuadro  que  luego  se  expondrá  pueda 
hacerse  por  una  expedición  que  pese 
más  de  40  kilos;  lo  cual  quiere  decir 
que  por  una  expedición  de  39  kilos, 
por  ejemplo,  no  debe  pagarse  más  que 
por  otra  que  pese  41  kilos,  tasada  según 
el  cuadro  2.^,  incluso  el  recargo  d^  1,60 
francos  por  tonelada,  por  gastos  de 
carga  y  descarga,  de  que  luego  se  ha- 
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blará,  lo  cual  únicamente  puede  ocurrir 
cuando  se  trate  de  grandes  recorridos. 
2.^     Para  expediciones  de  un  peso 
superior  á  40  kilos : 

Hasta  100  kilómetros 0.32fr.\.§  g    . 

/     100  y     300  km.  0,30  »    1  §  ^  ^ 

Porcada      1     ^00  y     500     »  0,28.  j||  | 

kilómetro  que  I     ^00  y     600     »  0,26  »      |  g^ 

se  recorra  600  y     700     .  0,24.   \  3  t  g, 

demás.       \     700y     800     »  0,22  W  ^  p.  g 

comprendido         ^^  y     ^^0     >>  0,20.l;|o| 

entre  /    900  y  1.000     .  0,18»   l|gg 

I  1.000  y  1.100     »  0,16  »    1 1  o  I 

1 1.100  y  más       »  0,14  »    '(^^-^ 

La  percepción  se  hace  por  fracciones 
indivisibles  de  10  kilos.  El  mínimo  de 
percepción  es  de  0,40  francos  sin  con- 
tar los  0,10  francos  del  registro,  por 
expedición,  esto  es,  0,50  francos  en 
total. 

Debe  llamarse  la  atención  sobre  la 
trascendencia  que  tienen,  cuando  se 
trata  de  expediciones  á  corta  distancia, 
el  recargo  de  1,50  francos  por  tonelada, 
que  se  cobra  por  gastos  de  carga  y  des- 
carga, y  el  de  0,10  francos,  por  derecho 
de  registro,  que  se  cobra  por  cada  expe- 
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dición.  Sea,  por  ejemplo,  una  expedi- 
ción de  una  tonelada  de  peso  para  un 
recorrido  de  5  kilómetros;  costará 

0,32  fr.  X  5  km.  =  1,60  francos, 

+  1,50        »        por  gastos  de  car- 
ga y  descarga. 
-+-0,10        »        por  derecho  de  re- 
gistro. 
Total.     .     .         3,20  francos, 

que,  divididos  por  5  kilómetros,  dan 
0,64  francos  por  tonelada  y  kilómetro, 
en  vez  de  los  0,32  francos  de  la  base 
inicial  para  un  recorrido  hasta  de  100 
kilómetros. 

Esta  tarifa  general  de  encargos  y  de 
mercancías,  á  gran  velocidad,  tiene 
carácter  local  y  combinado  entre  los 
ferrocarriles  del  Estado  francés,  los  de 
las  seis  grandes  Compañías  del  Est,  del 
Ouest,  del  Nord,  del  Midi,  del  Orleans 
y  del  P.  L.  M.,  y  los  de  las  dos  Cintu- 
ras de  París;  de  forma  que  los  precios 
de  los  dos  cuadros  antes  expuestos  son 
aplicables  á  los  transportes  por  las  lí- 
neas de  dos  ó  más  redes,  lo  mismo  que 
á  los  que  se  verifican  por  el  interior  de 
una  sola,  calculándose  el  decrecimiento 

14 
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de  precios  de  dichos  cuadros  según  el 
recorrido  total.  Conviene  advertir  que 
el  derecho  de  registro  de  0,10  francos, 
que  se  cobra  por  cada  expedición,  es  á 
favor  de  la  Compañía  expedidora;  y 
que  del  recargo  de  1,50  francos  por 
tonelada,  que  se  cobra  en  las  expedi- 
ciones de  más  de  40  kilos,  por  carga  y 
descarga,  corresponden  0,76  francos  á 
la  estación  expedidora  y  0,76  francos 
á  la  destina taria. 

Muy  especialmente  conviene  explicar 
también  cómo  han  de  aplicarse  los  pre- 
cios de  la  tarifa  general  de  encargos 
que  rige  en  Francia,  por  razón  de  la 
cláusula  «  Por  cada  kilómetro  que  se  re- 
corra de  más,  comprendido  entre 

tantos  y tantos  kilómetros» ,   que 

figura  en  los  cuadros  de  dichos  precios, 
porque  esta  cláusula  da  lugar  á  torci- 
das interpretaciones  por  parte  de  las 
personas  poco  enteradas,  y  es  el  escollo 
en  que  naufragan  muchos  de  nuestros 
comerciantes,  embarcados  en  una  falsa 
comparación  de  las  tarifas  españolas 
con  las  diferenciales  extranjeras  de 
base  decreciente,  cuando  pretenden  ha- 
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cer  ver  que  las  nuestras  son  muy  ele- 
vadas. Interpretan  éstos  el  decreci- 
miento de  las  bases  de  percepción  del 
modo  que  les  parece  más  sencillo,  y, 
claro  está,  para  ellos  más  favorable;  y 
así  dicen,  que,  si  se  trata  de  un  bulto 
que  no  exceda  de  40  kilos  ^  sea  de  40 
kilos,  precisamente,  para  un  recorrido 
de  473  kilómetros,  por  ejemplo,  no  hay 
más  que  ver  el  precio  correspondiente  á 
las  distancias  comprendidas  «entre  400 
y  800  kilómetros»  y  aplicar  dicho  pre- 
cio por  tonelada  y  kilómetro;  y,  como 
resulta  ser  éste  de  0,30  francos,  creen 
que  la  totalidad  del  transporte  no  ha  de 
costar  más  que 

40 

473  km.  X  -77;^  0,30  fr.  -h  0,10  fr.  por  registro 
=  5,78  francos. 

Y  si  se  trata  de  una  expedición  de 
más  de  40  kilos ^  sea,  por  ejemplo,  de 
una  tonelada,  para  un  recorrido  de  660 
kilómetros,  creen  asimismo^  que  el  pre- 
cio que  hay  que  aplicar,  por  kilómetro, 
es  el  que  corresponde  á  las  distancias 
comprendidas  «entre   600  y   700  kiló- 
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metros»;  y,  como  este  precio  es  de  0,24 
francos,  creen  que  todo  el  transporte 
costaría  nada  más  que 

G50  km.  X  0,24  fr.  -h  1,50  fr.  por  carga  y  descarga 
4-  0,10  fr.  por  registro  =  157,60  fr. 

Pero  no  es  así  como  deben  aplicarse 
los  precios  de  la  tarifa  general  de  en- 
cargos que  rige  en  Francia,  porque  la 
cláusula  referida,  «Por  cada  kilómetro 
que  se  recorra  de  más,  comprendido 
entre tantos  y tantos  kilóme- 
tros», indica  claramente  lo  que  hay  que 
hacer.  Cíñase  el  cálculo  de  lo  que  real- 
mente se  ha  de  pagar  en  Francia,  por 
estos  transportes,  á  los  dos  ejemplos 
antes  citados,  y  se  verá  la  diferencia 
resultante. 

En  el  primer  caso,  de  un  bulto  que 
no  exceda  de  40  kilos,  sea  de  40  kilos 
precisamente,  para  un  recorrido  de  473 
kilómetros,  por  ejemplo,  dice  clara- 
mente la  tarifa  que  «hasta  200  kiló- 
metros» haj^  que  pagar  0,35  francos  por 
tonelada  y  kilómetro;  que  «por  cada 
kilómetro  que  se  recorra  de  más,  com- 
prendido entre  200  y   300  kilómetros», 
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hay  que  pagar  0,32  francos  por  tone- 
lada y  kilómetro;  que  «por  cada  kiló- 
metro que  se  recorra  de  más,  compren- 
dido entre  300  y  400  kilómetros»,  hay 
que  pagar  0,31  francos  por  tonelada  y 
kilómetro;  y,  en  fin,  que  «por  cada  kiló- 
metro que  se  recorra  de  más,  compren- 
dido entre  400  y  800  kilómetros»,  hay 
que  pagar  0,30  francos  por  tonelada  y 
kilómetro.  De  modo  que  el  coste  total 
del  transporte  se  forma  así: 

40 

200  km.  X  -7,^  0,35  fr.  =  2,80  fr. 

i.UUU 

40 


100 

» 

X 

1.000  ^'^'^ 

»  =  1,28 

100 

» 

X 

40  ' 

1.000  ^'^^ 

»  =  1,24 

73 

» 

X 

40 
1.000°'^^ 

»  =  0,88 

473  km.  6,20  fr. 

+  0,10    » 


Total.     .     .        6,30  fr. 

Calculando  del  modo  sencillo  y  favo- 
rable para  el  comercio,  pero  erróneo, 
que  antes  se  expuso,  se  halla,  según  se 
ha  visto,  un  coste  total  de  5,78  francos 
solamente.    Resulta,    pues,  un  error  de 
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cálculo  ó  diferencia,   de  0,52  francos, 
esto  es,  de  un  9  por  100. 

En  el  2.^  caso,  de  una  expedición 
de  más  de  40  kilos ^  sea,  por  ejemplo,  de 
una  tonelada,  para  un  recorrido  de  660 
kilómetros,  se  dice  textualmente  en  la 
tarifa  que  «hasta  100  kilómetros»  se 
pagarán  0,32  francos  por  tonelada  y  ki- 
lómetro; que  «por  cada  kilómetro  que  se 
recorra  de  más,  comprendido  entre  100 
y  300  kilómetros»,  se  pagarán  0,30 
francos  por  tonelada  5^  kilómetro;  que 
«por  cada  kilómetro  que  se  recorra  de 
más,  comprendido  entre  300  y  500  kiló- 
metros», se  pagarán  0,28  francos  por 
tonelada  y  kilómetro-;  que  «por  cada  ki- 
lómetro que  se  recorra  de  más,  com- 
prendido entre  600  y  600  kilómetros», 
se  pagarán  0,26  francos  por  tonelada  y 
kilómetro:  y,  en  fin,  que  «por  cada  ki- 
lómetro que  se  recorra  de  más,  com- 
prendido entre  600  y  700  kilómetros», 
se  pagarán  0,24  francos  por  tonelada  y 
kilómetro.  De  modo  que  el  coste  total 
del  transporte  se  ha  de  formar  así: 
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100  km. 

X  0,32  fr. 

= 

32 

fr. 

200  » 

X  0,30 

» 

= 

60 

» 

200  » 

X  0,28 

» 

= 

56 

» 

100  » 

X  0,26 

» 

= 

26 

» 

BO  » 

X  0,24 

» 

^^^ 

12 

» 

650  km. 

186 

fr. 

+ 

1,50 

» 

por  carga  y 
descarga. 

4- 

0,10 

» 

por  registro. 

Total.     .     .  187,60  fr. 

Ya  se  ha  visto  que  por  este  transporte 
sólo  deberían  pagarse  157,60  francos,  si 
se  hiciera  el  cálculo  del  modo  erróneo 
antes  indicado.  Este  error  ó  diferencia 
sería,  como  se  ve,  de  30  francos,  esto 
es,  de  más  del  19  por  100. 

Pudiera  parecer  complicada  la  apli- 
cación de  los  precios  de  base  decre- 
ciente según  se  acaba  de  hacer;  pero  no 
lo  es,  en  realidad,  porque  á  cada  tarifa 
francesa  acompaña  su  correspondiente 
baremo,  en  el  que  se  halla  ya  calculado 
el  precio  total  del  transporte  para  cada 
distancia,  hasta  las  máximas  posibles  á 
que  alcanza  la  eficacia  de  la  tarifa. 
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Comparaciones  y  resultados. — Expuesto 
ya  lo  que  desean  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  res- 
pecto á  los  precios  de  la  tarifa  para  el 
transporte  de  muestrarios,  á  gran  ve- 
locidad, lo  que  rige  para  el  caso  en  las 
líneas  de  las  Compañías  del  Norte  y  dé 
M.  Z.  A.,  y  lo  que  está  vigente  en  los 
ferrocarriles  franceses  del  Estado,  de 
las  seis  grandes  Compañías,  y  de  las  dos 
Cinturas  de  París,  resta  sólo  comparar 
los  precios  que  ahora  se  proponen,  con 
los  que  actualmente  se  pagan  en  Es- 
paña y  en  Francia,  y  deducir  de  tal 
comparación  el  alcance  de  la  tarifa  ge- 
neral que  figura  en  el  Informe  de  aque- 
llos representantes. 

Antes  de  proceder  concretamente  á 
esta  comparación  bueno  será,  sin  em- 
bargo, refrescar  las  ideas  recordando 
que  las  Compañías  españolas  tienen  es  ■ 
tablecidas,  en  ciertos  casos,  tarifas  es- 
peciales para  suplir  las  deficiencias  de 
las  generales,  en  mucha  mayor  propor- 
ción que  las  Compañías  francesas,  qui- 
zás porque  éstas  no  tienen  de  ello  tanta 
necesidad,  aplicando  como  aplican  sus 
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tarifas  de  base  decreciente.  Y  conviene 
recordar  también  que  dichas  Compañías 
españolas  admiten  la  facturación  de 
muestrarios,  á  gran  velocidad,  me- 
diante precios  dobles  que  los  vigentes 
para  el  transporte  á  pequeña  velocidad, 
con  la  sola  condición  de  que  se  decla- 
ren las  mercancías  por  lo  que  sean:  teji- 
dos, si  son  tejidos,  por  ejemplo,  y  no 
como  muestrarios,  á  fin  de  evitar  senci- 
llamente las  reclamaciones  exageradas 
que  pudieran  hacerse,  en  los  casos  de 
extravío  ó  de  retraso,  por  supuestos 
negocios  frustrados;  todo  lo  cual  no 
puede  hacerse  en  Francia,  porque  allí 
no  se  admite  el  régimen  llamado  de 
la  doble  pequeña  velocidad.  Y  como, 
por  regla  general,  y  sobre  todo  para 
recorridos  que  no  sean  pequeños,  rara 
vez  excede  de  0,15  pesetas  por  tone- 
lada y  kilómetro  el  precio  del  trans- 
porte de  mercancías  á  pequeña  veloci- 
dad, en  2.*  clase,  que  es  la  clase  más 
comúnmente  aplicada  para  los  casos 
de  muestrarios,  resulta  que  el  precio 
á  doble  pequeña  velocidad  es  de  0,30 
pesetas,  igual  al  de  la  tarifa  que  pro- 
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ponen  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio,  é  inferior  al  precio  de  base 
inicial  de  las  tarifas  francesas.  Parece 
que  con  esto  no  hubieran  de  tener  mo- 
tivo alguno  de  queja  los  comerciantes; 
y,  sin  embargo,  se  quejan.  Luego  se 
verá  por  qué. 

Para  hacer  debidamente  la  compara- 
ción entre  los  precios  de  la  tarifa  que 
dichos  señores  proponen  para  el  trans- 
porte de  muestrarios,  y  los  precios  que 
rigen  en  los  ferrocarriles  españoles  y  en 
los  franceses,  será  lo  mejor  tomar  como 
ejemplo  un  caso  dado  de  transporte,  que 
sea  de  los  más  generales  ó  corrientes,  y 
calcular  para  este  caso  el  precio  total 
resultante  por  la  tarifa  que  se  propone, 
por  la  de  los  ferrocarriles  españoles,  y 
por  la  de  los  franceses.  Y,  como  quiera 
qife  se  ve  claramente  que  el  objeto  de  la 
tarifa  deseada  por  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  no  es 
otro  que  el  de  favorecer  á  los  viajantes 
de  comercio,  y  toda  vez  que  éstos,  según 
ya  se  ha  dicho,  acostumbran  á  llevar 
consigo  los  muestrarios  en  cajas  ó  vía- 
lelas  de  más  de  50  kilos  de  peso,  y  divi- 
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den  ordinariamente  sus  viajes  en  etapas 
relativamente  cortas,  porque  se  detie- 
nen en  muchas  plazas^  pues  por  esto  se- 
guramente se  limitaron  los  efectos  de 
la  tarifa  que  se  propone  á  las  cajas  ó 
maletas  de  50  ó  más  kilos  y  no  se  pi- 
dieron bonificaciones  de  precio  por  lar- 
gos recorridos,  podrá  tomarse,  como 
ejemplo,  el  del  transporte  de  una  caja 
de  muestrarios^  de  100  kilos  de  peso, 
para  un  recorrido  de  100  kilómetros. 

Por  virtud  de  todo  lo  expuesto,  puede 
decirse  que  los  precios  de  la  tarifa  ge- 
neral de  encargos  que  para  muestrarios 
resulta  más  aplicada  en  las  líneas  de  las 
Compañías  del  Norte  y  de  M.  Z.  A., 
están  comprendidos,  en  promedio,  entre 
0,60  y  0,76  pesetas  por  tonelada  y  kiló- 
metro, por  lo  que,  el  precio  total  del 
transporte  de  una  caja  de  muestrarios, 
de  100  kilos  de  peso,  oscilaría,  para  un 
recorrido  de  100  kilómetros,  entre  5  y 
7,60  pesetas.  En  estos  precios  va  sólo 
comprendido  el  partícipe  de  las  Compa- 
ñías, pues  se  prescinde  aquí,  como  es 
natural,  de  toda  suerte  de  impuestos. 
Si  se  calcula  este  precio  total  por  la  ta- 
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rifa  general  francesa  correspondiente  á 
expediciones  de  un  peso  superior  á  40 
kilos,  prescindiendo  también  de  todo 
impuesto,  resultarán  3,45  francos.  Si 
prevaleciera  la  tarifa  propuesta  por  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  y  se  aplicara  el  precio 
único  de  0,30  pesetas  por  tonelada  y 
kilómetro,  sería  el  precio  total  del  trans- 
porte sólo  de  3  pesetas,  esto  es,  más 
bajo  aún  que  el  precio  total  resultante 
en  los  ferrocarriles  franceses. 

Como  se  ve,  es  enorme  la  rebaja  de 
precios  quQT  en  esta  tarifa  se  pretende 
de  las  Compañías  españolas.  A  nadie 
que  discurra  serenamente  y  que  co- 
nozca lo  que  son  los  ferrocarriles  fran- 
ceses y  españoles  pudiera  ocurrírsele  la 
idea  de  que  una  tarifa  cualquiera 
deba  ser  más  barata  en  estos  últimos 
que  en  los  primeros,  porque  ni  las  lí- 
neas españolas  tienen,  en  general,  tra- 
zados tan  fáciles  como  las  francesas, 
ni  hay  en  nuestro  país,  ni  en  realidad 
ni  en  esperanza,  el  tráfico  que  hay  en 
Francia;  y,  sin  embargo,  tal  preten- 
den de  las  Compañías  españolas  los  re- 
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presentantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid.  Todo  esto  aparte  de  las 
grandes  ventajas  y  compensaciones  de 
que  gozan  las  Compañías  ferroviarias 
francesas,  al  lado  de  los  perjuicios  y 
contrariedades  que  constantemente  han 
de  sufrir  las  españolas.  Asegúrese  á  és- 
tas, por  el  Estado,  como  se  hace  en 
Francia,  un  interés  racional  al  capital 
accionista;  suprímanse  los  impuestos 
agobiadores  que  sobre  nuestras  Compa- 
ñías pesan;  póngaselas,  en  fin,  en  con- 
diciones parecidas  á  las  Compañías 
francesas,  y  entonces  se  verá  cómo  se 
apresuran  las  españolas  á  adoptar  las 
bases  de  percepción  establecidas  en 
Francia,  y  quizás  aun  otras  más  bajas, 
porque,  educadas  en  la  desgracia,  tal 
vez  con  bastante  menos  se  contenta^ 
rían. 

Se  dirá  quizás  que  ya  con  menos  se 
contentan,  puesto  que  permiten  que  se 
facturen  las  cajas  de  muestrarios  á  do- 
ble pequeña  velocidad^  con  lo  que  sólo 
perciben  las  Compañías,  en  muchos  ca- 
sos, 0,30  pesetas  por  tonelada  y  kilóme- 
tro. Sí,  es  cierto;  pero  no  hay  que  olvi- 
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dar,  y  debe  insistirse  mucho  en  ello  por- 
que es  importantísimo,  que,  para  que 
esto  sea  posible^  es  indispensable  que  se 
declaren  las  expediciones,  no  como 
muestrarios,  sino  como  mercancías,  esto 
es,  según  la  mercancía  de  que  sea  mues- 
tra lo  que  se  ha  de  transportar;  y  esto 
sin  duda  debe  ser  aquello  de  que  se 
quejan  los  comerciantes  ó  los  viajan- 
tes de  comercio;  pero  las  Compañías 
no  pueden  en  modo  alguno  prescindir 
de  ello.  Para  que  se  comprenda  la  im- 
portancia de  esto,  bastará  leer  lo  que 
sobre  la  tarifa  vigente  para  encargos, 
aplicable  á  los  muestrarios,  dicen  los 
representantes  ferroviarios,  en  su  Infor- 
me de  respuesta  al  de  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid. «Trátase — dicen — de  una  tarifa 
aprobada  por  el  Grobierno  en  1878  y 
creada  como  consecuencia  del  incali- 
ficable abuso  que  se  hacía  en  las  recla- 
maciones, pretendiendo  sumas  exage- 
radísimas por  el  más  leve  retraso. 
Ejemplos  ha  habido  de  exigir  por  di- 
cho motivo  una  indemnización  de  pese- 
tas 500.000.  Las  Compañías,  teniendo 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  223 

en  cuenta  que  no  podía  ni  puede  se- 
guirse al  Comercio  perjuicio  alguno 
con  esta  tarifa,  desde  el  momento  que 
tiene  en  su  mano  el  evitarla  sin  más 
que  declarar  la  clase  de  mercancía,  sin 
la  expresión  de  «  Muestrarios » ,  necesi- 
taron y  necesitan  precaverse  de  aque- 
llos individuos  poco  escrupulosos  en  los 
cuales  el  vértigo  de  la  codicia  puede 
más  que  la  conciencia  honrada.» 


Condiciones 

Muy  páreos  se  muestran  también  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  en  su  Informe,  res- 
pecto á  las  condiciones  de  aplicación 
de  la  tarifa  general  que  proponen  para 
el  transporte  de  muestrarios,  á  gran 
velocidad.  A  pesar  de  lo  transcenden- 
tal de  la  rebaja  por  ellos  encomiada 
en  el  precio  de  estos  transportes,  no 
parece  sino  que  quieran  pasar  sobre  el 
asunto  como  sobre  ascuas;  y  en  esto 
no  he  de  seguirles,  porque  yo  no  temo 
quemarme,   antes   bien   me    detendré. 
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como  he  hecho  ya  respecto  al  precio 
de  la  tarifa,  cuanto  sea  conveniente. 

Dicen  en  su  Peimera  condición  que 
«el  transporte  de  muestrarios  se  veri- 
ficará en  el  primer  tren  de  viajeros  que 
tenga  salida  de  la  estación  una  hora 
después  de  la  facturación  de  los  mis- 
mos » .  Hay  en  esta  condición  dos  pun- 
tos capitales  á  tratar:  1.^,  el  de  que 
deban  transportarse  los  muestrarios  en 
«el  primer  tren  de  viajeros»,  sin  limi- 
tación alguna,  lo  cual  quiere  decir  en 
todos  los  trenes  de  viajeros,  inclusos  los 
expresos;  y  2.^,  el  de  que  tenga  que 
verificarse  el  transporte  en  el  tren  pri- 
mero que  salga  una  hora  después  de 
la  facturación.  Siguiendo  el  plan  esta- 
blecido, veamos  ante  todo  qué  es  lo 
que  actualmente  rige  sobre  estos  dos 
puntos  en  los  ferrocarriles  españoles  y 
en  los  franceses. 

Por.  virtud  del  artículo  125  del  Regla- 
mento de  Policía  de  Ferrocarriles,  de 
8  de  Septiembre  de  1878,  todos  los  efec- 
tos que  se  han  de  transportar  á  gran 
velocidad  deben  salir  «en  el  primer 
tren  que  comprenda  vagones  de  todas 
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clases,  siempre  que  hayan  sido  presen- 
tados al  registro  tres  horas  antes  de  la 
señalada  para  la  partida».  Este  artícu- 
lo del  Reglamento  de  Policía  de  Ferro- 
carriles fué  aclarado  por  la  Real  Orden 
de  12  de  Mayo  de  1903,  por  la  que  se 
estableció  que  «los  efectos  que  hayan 
de  transportarse  en  los  trenes  de  gran 
velocidad  saldrán  en  el  primero  que 
comprenda  vagones  de  todas  clases, 
esto  es,  tanto  de  viajeros  como  de  mer- 
cancías >\  y  se  reiteró  en  esta  Real  Or- 
den la  disposición  de  que  tales  efectos 
sólo  podrán  salir  en  dicho  primer  tren^ 
cuando  «hayan  sido  presentados  al  re- 
gistro tres  horas  antes  de  la  señalada 
para  la  partida».  Conviene  advertir 
que  esta  Real  Orden  aclaratoria  hubo 
de  dictarse  porque  había  quien  tenía  la 
pretensión  de  que  la  frase  vagones  de 
todas  clases,  del  art.  125  del  Regla- 
mento de  Policía,  significaba  coches  de 
i.%  2.^  y  3.'^  clases,  y  de  aquí  quería 
deducirse  que  las  mercancías  á  gran 
velocidad  debían  ser  transportadas  has- 
ta en  los  trenes  correos;  y  como  esto  por 
modo  alguno  podía  ser  admitido  por  la 
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Administración,  como  medida  de  carác- 
ter general,  porque  tal  obligación  ha- 
bría de  comprometer  grandemente  la 
marcha  de  dichos  trenes  correos,  si  de 
improviso  y  en  cualquiera  estación  hu- 
bieren de  añadirse  á  tales  trenes  algu- 
nos vagones  de  mercancías,  ágran  velo- 
cidad, de  aquí  que  fuera  necesaria  di- 
cha Real  Orden  aclaratoria,  por  la  que 
el  transporte  de  mei'cancías  á  gran  velo- 
cidad debe  hacerse  ordinariamente  por 
medio  de  los  trenes  mixtos,  que  son  los 
que  llevan  vagones  de  todas  clases, 
tanto  de  viajeros  como  de  mercan- 
cías, «siendo  solamente  obligatorio  este 
transporte  en  los  trenes  exclusivamente 
de  viajeros,  aunque  lleven  coches  de 
las  tres  clases  de  éstos — según  dice  la 
Real  Orden, — cuando  no  haya  estable- 
cido un  tren  mixto  que  recorra  el  tra- 
yecto comprendido  entre  la  estación  de 
facturación  y  la  de  destino».  Era  por 
otra  parte  contraproducente  aquella 
interpretación  de  que  por  vagones  de 
todas  clases  debía  entenderse  coches 
de  todas  clases^  esto  es,  de  1.'^,  2.^  y  3/\ 
puesto  que  así  resultaría  que   no  po- 
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drían  transportarse  mercancías  á  gran 
velocidad  en  los  trenes  que  llevan  sólo 
coches  de  2.*  y  3.*  clases,  lo  cual  fuera 
un  absurdo.  Tenemos,  pues,  que  las 
Compañías  de  ferrocarriles  españolas 
están  obligadas  por  la  ley  á  transpor- 
tar mercancías  á  gran  velocidad,  nada 
más  que  en  los  trenes  de  viajeros  que 
lleven  vagones  para  mercancías^  salvo 
en  los  casos  especiales  indicados  en  la 
Real  Orden  citada,  y  á  hacer  estos 
transportes  en  el  primero  de  estos  tre- 
nes que  salga  tres  horas  después  de  la 
facturación  de  tales  mercancías. 

En  Francia  está  dispuesto  que  el 
transporte  de  mercancías  á  ^ran  velo- 
cidad se  realice  en  los  trenes  que  el 
Gobierno  designe,  á  propuesta  de  las 
Empresas;  y  no  hay  que  decir  que  és- 
tas jamás  propondrán  para  el  caso  aque- 
llos trenes,  como  algunos  de  nuestros 
correos,  en  los  que  la  adición  de  vago- 
nes para  mercancías  pudiera  compro- 
meter la  regularidad  de  los  itinerarios. 
Hay  que  tener  presente,  por  otra  par- 
te, que  la  importancia  del  tráfico  de 
mercancías  á  gran  velocidad  permite 
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en  muchas  líneas  francesas  la  forma- 
ción de  trenes  de  mensajerías,  especial- 
mente destinados  á  estos  transportes; 
y  algo  de  esto  se  ha  podido  hacer  tam- 
bién en  las  líneas  más  concurridas  de 
la  Red  Catalana  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.  Por  lo  que  toca  al  plazo  den- 
tro del  cual  deben  ser  expedidas  las 
mercancías,  á  gran  velocidad,  rige  en 
los  ferrocarriles  franceses  exactamente 
la  misma  condición  que  en  España. 

Al  pretender  pues  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
que  se  transporten  los  muestrarios  en  el 
primer  tren  de  viajeros  que  salga  una 
hora  después  de  la  facturación^  aun 
suponiendo  que  haya  sido  por  olvido 
involuntario  que  no  hayan  excluido  los 
expresos,  pero  comprendiendo,  induda- 
blemente á  sabiendas,  los  correos,  re- 
sulta que  quieren  de  las  Compañías 
más  de  aquello  á  que  la  ley  las  obliga,  y 
más  de  lo  que  se  hace  en  Francia.  No 
hay  que  hablar  del  grave  perjuicio  que 
se  ocasionaría  á  dichas  Compañías  si 
hubieran  éstas  de  disponer  todos  sus 
trenes  de  viajeros  para  poder  admitir 
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mercancías,  y  si  debieran  tener  en 
todas  las  estaciones  el  personal  nece- 
sario para  despachar  y  expedir  en  sólo 
una  hora  todas  las  mercancías,  á  gran 
velocidad,  presentadas  á  la  facturación 
una  hora  antes  de  la  salida  del  tren. 
Sólo  faltaría  infligirlas  este  perjuicio, 
después  de  la  enorme  rebaja  propuesta 
en  el  precio  del  transporte  de  muestra- 
rios, hasta  más  abajo  de  los  precios  que 
se  cobran  en  los  ferrocarriles  fran- 
ceses. 

En  la  Segunda  Condición  dicen  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  que  «la  entrega  ten- 
drá lugar  una  hora  después  de  la  lle- 
gada del  tren  que  conduzca  la  expe- 
dición.» 

En  los  ferrocarriles  españoles,  y  por 
virtud  de  lo  dispuesto  al  final  del 
mismo  artículo  125  del  Reglamento  de 
Policía  de  ferrocarriles,  de  8  de  Sep- 
tiembre de  1878,  los  efectos  expedidos 
á  gran  velocidad,  y  por  consiguiente 
los  muestrarios,  están  «ala  disposición 
de  la  persona  á  que  vayan  dirigidos, 
dos    horas   después  de  la    llegada  del 
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tren » ,  debiendo  contarse  este  plazo  á 
partir  de  la  hora  en  que  se  abra  el  des- 
pacho en  las  estaciones,  respecto  de  los 
trenes  que  lleguen  á  éstas  de  noche, 
á  tenor  de  lo  prescrito  en  la  Instrucción 
de  10  de  Abril  de  1862  y  en  la  Real  Or- 
den de  10  de  Enero  de  1863.  No  es  del 
todo  verdad,  ni  casi  verdad,  sin  em- 
bargo, que  se  emplee  para  el  caso  todo 
el  tiempo  legal  establecido,  porque  ordi- 
nariamente se  hace  la  entrega  de  las 
expediciones  en  menos  tiempo  del  fijado 
por  dicho  Reglamento;  del  mismo  modo 
que  se  expiden  mercancías,  á  gran  ve- 
locidad, en  algunos  trenes  habilitados 
para  el  caso,  aun  cuando  hayan  sido 
facturadas  después  del  plazo  fijado  por 
la  Administración  para  que  haya  dere- 
cho á  la  expedición  en  dichos  trenes; 
pero  las  Compañías  no  pueden  por  modo 
alguno  dejar  de  mantener  su  derecho, 
aun  cuando  otra  cosa  consientan  en  be- 
neficio del  público,  porque  deben  evitar 
el  riesgo  de  una  responsabilidad  que 
no  les  corresponde,  en  el  caso  de  que 
quisieran  rehusarse  las  mercancías,  por 
retraso  en  la  entrega,  después  de  haber 
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accedido  al  acortamiento  del  plazo  le- 
gal para  esta  entrega,  ó  del  plazo  esta- 
blecido para  la  expedición. 

En  los  ferrocarriles  franceses  se  veri- 
fica la  entrega  de  las  mercancías  trans- 
portadas á  gran  velocidad,  en  el  mismo 
plazo  que  en  los  ferrocarriles  españo- 
les; y  allí  está  también  establecido,  por 
prescripción  oficial,  qne  el  plazo  de  dos 
horas  para  la  entrega  de  dichas  mercan- 
cías debe  entenderse  á  partir  de  la  en 
que  se  abran  .los  despachos  de  la  esta- 
ción, respecto  de  todos  los  trenes  que 
lleguen  durante  la  noche,  esto  es,  mien- 
tras dichos  despachos  estén  cerrados. 

Como  se  ve,  también  pretenden  en 
este  punto  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  que 
hagan  las  Compañías  españolas  más  de 
lo  que  la  ley  exige  y  más  de  lo  que  se 
hace  en  Francia.  Igualmente  debe  ha- 
berles tenido  sin  cuidado,  respecto  de 
esta  2.^  condición,  como  respecto  de 
la  1.*,  el  mayor  gasto  que  con  su  pre- 
tensión se  acarrearía  á  las  Compañías, 
si  habían  de  tener  éstas  dispuesto  el 
personal  suficiente  para  despachar  en 
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una  hora  lo  que  hoy  pueden  despachar 
en  dos.  Si  hubiesen  propuesto  algún 
aumento  en  los  precios  de  la  tarifa,  ten- 
dría esto  explicación  plausible;  pero 
habiendo  propuesto  una  tan  gran  re- 
baja en  dichos  precios,  no  puede  cier- 
tamente decirse  que  vaya  lo  uno  por 
lo  otro. 

La  Tercera  Condición  propuesta  por 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  está  muy  bien;  y 
hay  que  tomar  de  ella  buena  nota  para 
lo  que  convenga.  Dice  así:  «Los  portes 
de  los  muestrarios  se  cobrarán  por  la 
estación  de  salida^  con  arreglo  á  ta- 
rifa, tasándose  por  fracciones  indivi- 
sibles de  10  kilogramos. »  Quienes  no 
debieran  estar  conformes  con  esta  con- 
dición son  los  propios  firmantes  del  In- 
forme que  se  examina,  puesto  que  en  el 
exordio  de  este  mismo  Informe,  y  pre- 
cisamente al  arremeter  contra  las  Com- 
pañías por  faltar  á  lo  dispuesto  por  la 
Superioridad  acerca  del  transporte  de 
muestrarios,  dicen:  «y  se  falta  doble- 
mente á  lo  mandado,  dando  carácter 
obligatorio  á  la  facturación  por  dicha 
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tarifa,  y  hasta  exigiendo  el  pago  de  los 
portes  d  la  salida.  >  No  valía  la  pena 
de  que  tan  amargamente  se  quejaran 
los  representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  en  el  exordio  de  su 
Informe,  de  que  las  Compañías  exijan  el 
pago  de  los  portes  de  los  muestrarios  d 
la  salida^  si  tenían  que  acabar  por 
proponer  en  las  condiciones  de  aplica- 
ción de  su  tarifa  de  muestrarios,  que 
los  portes  se  cohiben  por  la  estación  de 
salida.  En  los  ferrocarriles  españoles 
se  cobran  hoy  día  obligatoriamente  los 
portes  á  la  salida,  sólo  en  los  casos  en 
que  el  valor  de  la  mercancía  no  repre- 
senta por  lo  menos  el  doble  del  valor 
del  transporte,  lo  mismo  á  grande  que 
á  pequeña  velocidad;  pero  no  hay  que 
hablar  de  lo  que  sobre  el  particular  se 
hace  en  España  y  se  hace  en  Francia, 
porque  seguramente  estarán  conformes 
todas  las  Compañías  españolas  con  lo 
que  se  propone  en  el  Informe  de  refe- 
rencia. Y,  respecto  á  que  se  haga  la 
tasa  por  fracciones  indivisibles  de  10 
kilogramos,  creo  también  que  será  total 
la  aquiescencia  de  las  Compañías,  ca- 
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biéndome  la  satisfacción  de  hacer  cons- 
tar que,  en  este  punto,  sí,  está  del  todo 
conforme  D.  Sebastián  Maltrana,  fir- 
mante del  Informe  de  30  de  Agosto  de 
1905,  con  D.  Sebastián  Maltrana,  fir- 
mante del  Informe  de  3  de  Enero  de 
1884,  puesto  que  en  éste  se  rechazó  la 
pretensión  de  que  se  hiciese  la  tasa  de 
los  encargos  por  fracciones  de  5  en  6  ki- 
los, porque  está  legalmente  establecido 
en  algunas  concesiones^  que  se  haga 
la  tasa  por  fracciones  de  10  en  10  kilos; 
y  así  lo  acordó,  por  unanimidad,  en  su 
conclusión  24.^,  la  benemérita  Comi- 
sión de  1884. 

Hay  al  final  de  las  condiciones  de 
aplicación  de  la  tarifa  para  el  trans- 
porte de  muestrarios,  propuesta  por  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  una  Nota  en  que  se 
dice:  «El  transporte  de  muestras  y 
muestrarios  en  pequeña  velocidad  se 
verificará  por  las  tarifas  y  condiciones 
generales  de  las  mercancías  correspon- 
diente?.» Pero  para  esto  se  impone, 
naturalmente,  la  necesidad  de  decla- 
rar qué  clase  de  mercancía  sea  la  de  los 
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muestrarios;  y  en  este  punto  se  ocurre 
una  pregunta:  ¿Por  qué  no  hallan  in- 
conveniente los  firmantes  del  Informe, 
en  (jue  así  se  haga  cuando  se  trata  del 
transporte  á  pequeña  velocidad,  y  quie- 
ren que  cuando  se  trata  del  transporte 
de  muestrarios,  á  gran  velocidad,  sea  en 
éstos  considerada  la  calidad  de  mues- 
trarios, y  no  precisamente  la  de  la  mer- 
cancía que  realmente  en  ellos  se  con- 
tenga? Después  de  todo  lo  dicho  no  es 
difícil  adivinar  la  respuesta.  Por  lo 
demás,  no  hay  que  decir  que  las  Com- 
pañías de  ferrocarriles  deben  estar  con- 
formes con  la  Nota  referida,  enten- 
diéndose, claro  está,  que,  en  caso  de 
reclamación,  no  habría  de  tenerse  en 
cuenta  otro  valor  que  el  intrínseco  de 
la  mercancía  que  se  declarase,  ni  pudie- 
ren hacerse  valer  los  perjuicios  que  se 
alegaren  por  negocios  que  se  dijera  no 
hubiesen  podido  realizarse  á  causa  de 
pérdida,  ó  de  retraso  en  la  entrega  de 
la  mercancía. 
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Conclusión 

No  es  de  este  lugar  la  conclusión  que 
del  estudio  de  la  filosofía  de  las  tarifas 
se  deduzca,  en  su  aplicación  á  los  fe- 
rrocarriles españoles,  respecto  á  los 
precios,  condiciones  y  régimen  de  la 
tarifa  que  proceda  aplicar  para  el 
transporte  de  muestrarios,  atendiendo 
á  su  doble  aspecto  de  equipajes  y  de  en- 
cargos; esto  vendrá  en  la  Tercera  Parte 
de  esta  obra;  pero,  prescindiendo  de  lo 
que  pueda  sugerir  el  estudio  profundo 
de  esta  cuestión,  no  parece  que  deba 
haber  motivo  suficiente,  en  principio, 
para  que  gocen  los  viajantes  de  comer- 
cio de  un  régimen  de  preferencia  sobre 
los  demás  viajeros.  Se  dirá,  acaso,  que 
es  muy  elevada  la  tarifa  para  el  trans- 
porte de  equipajes;  pero,  aunque  esto 
sea  cierto  ¿puede  justificarse  por  ello  la 
pretensión  de  que  se  establezca  para  el 
transporte  de  muestrarios,  con  todas 
las  ventajas  del  transporte  de  equipa- 
jes, el  precio  de  0,30  pesetas  por  tone- 
lada y  kilómetro  que  proponen  los  re- 
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presentantes  de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid,  mucho  más  bajo  que  el  que 
se  cobra  por  los  excesos  de  equipaje, 
no  ya  en  España,  sino  en  la  misma 
Francia,  donde  se  cobran  de  0,40  á  0,60 
francos  por  tonelada  y  kilómetro,  cual- 
quiera que  sea  el  recorrido,  según  los 
casos? 

Pídase,  enhorabuena,  que  se  vea  si 
hay  forma  de  rebajar  los  precios  esta- 
blecidos para  el  transporte  de  los  exce- 
sos de  equipaje,  y,  si  esto  no  fuese  po- 
sible, véase  si  lo  es  el  establecimiento 
de  otra  tarifa  para  el  transporte  de  los 
objetos  que  el  viajero  quiera  y  pueda 
llevar  consigo,  aparte  del  equipaje; 
pero  procurando  que  sea  éste  un  régi- 
men, no  excepcional  para  muestrarios, 
esto  es,  para  los  viajantes  de  comercio, 
sino  un  régimen  general  para  todo  el 
mundo.  Para  el  viajante,  como  para 
todos  los  demás  viajeros  ó  expedidores, 
en  general,  no  debe  haber  más  que  tres 
regímenes  de  transporte,  y,  por  consi- 
guiente, tres  clases  de  tarifas,  á  saber: 
1.^,  el  régimen  de  equipajes,  para  los 
objetos   que  el   viajero   lleve  consigo. 
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fuera  del  coche,  pero  en  el  mismo  tren 
en  que  realice  su  viaje;  2.^,  el  régimen 
de  encargos,  para  los  objetos  que  ten- 
gan que  ser  transportados  á  gran  velo- 
cidad y  en  plazos  cortos,  por  medio  de 
los  trenes  habilitados  para  el  caso,  bien 
sean  éstos  los  llamados  trenes  mixtos, 
los  de  mensajerías,  ó,  en  casos  muy  es- 
peciales, algunos  correos,  y  hasta  ex- 
presos; y  3.^,  el  régimen  de  mercancías 
á  pequeña  velocidad,  para  el  transpprte 
de  toda  clase  de  objetos  en  las  condi- 
ciones y  plazos  establecidos  para  este 
régimen. 

Se  comprende  perfectamente  que  los 
viajantes  de  comercio  deseen  que  sus 
muestrarios  vayan  con  ellos,  y  que  en 
las  plazas  en  que  se  detengan  no  deban 
perder  tiempo  aguardando  las  cajas  ó 
maletas  en  que  van  dichos  muestrarios, 
facturados  como  encargos;  pero  el  caso 
es  que,  precisamente  para  evitar  esta 
molestia,  casi  todas  las  Compañías, 
gracias  á  la  tarifa  de  billetes  kilométri- 
cos y  á  alguna  otra,  como  la  X  n.^  5  de 
billetes  circulares  con  itinerario  á-  vo- 
luntad   del    viajero,     transportan    los 
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muestrarios  en  régimen  de  equipajes, 
con  el  abono  correspondiente  de  los  30 
kilos  por  viajero,  si  bien  limitando  la 
indemnización  en  caso  de  pérdida.  Po- 
dría pues  estudiarse  si  cabe  la  admisión 
general  de  los  muestrarios  en  calidad 
de  equipajes,  con  la  correspondiente 
limitación  de  responsabilidad  según  el 
valor  intrínseco  de  la  mercancía  de 
que  contengan  muestras  los  muestra- 
rios, y  con  esto  desaparecería  la  moles- 
tia que  por  el  régimen  actual  de  encar- 
gos se  ocasiona  á  los  viajantes  de  co- 
mercio, puesto  que  se* ven  obligados  á 
extender  una  declaración  y  á  presentar 
los  bultos  en  la  estación  tres  horas  an- 
tes de  la  salida  de  los  trenes  habilita- 
dos para  el  caso;  y  así  podrían  seguir 
los  muestrarios  á  los  viajantes,  en  su 
propio  tren,  como  si  se  tratase  de  equi- 
pajes. Pero  esto,  de  indudable  utilidad 
para  el  viajante,  produciría  un  perjui- 
cio para  las  Empresas,  que  éstas  no 
habrían  de  aceptar  sin  la  compensación 
correspondiente,  bien  sea  reformando 
cuanto  se  refiere  al  transporte  de  exce- 
sos de  equipaje,  ó  por  otros  medios. 
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Falta  sólo  ya,  para  concluir  la  crí- 
tica de  la  «Tarifa  general  para  el 
transporte  á  gran  velocidad,  de  mues- 
trarios», que  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  propo- 
nen en  su  Informe,  saldar  con  éstos  la 
cuenta  de  su  acusación,  la  única  con- 
creta que  contra  muchas  Compañías  de 
ferrocarriles  hacen,  por  la  supuesta 
falta  á  lo  consignado  en  la  Real  Orden 
de  8  de  Abril  de  1868,  en  cuanto  al 
transporte  de  muestrarios  se  refiere. 

Dicen  aquellos  señores,  en  su  Infor- 
me, que  «algun^as  Empresas  han  llega- 
do á  crear  tarifas,  ya  con  el  carácter 
de  generales,  ya  con  el  de  especiales, 
con  tipos  de  percepción  superiores  á  los 
máximos  legales,  tal  sucede  con  las  es- 
tablecidas para  el  transporte  de  mues- 
trarios, sin  límites  de  peso,  tasado  en 
muchas  Compañías  por  los  mismos  ti- 
pos que  los  encargos,  en  lugar  de  ha- 
cerlo, cual  dispone  la  Real  Orden  de  8 
de  Abril  de  1868,  por  los  tipos  señala- 
dos en  las  tarifas  generales:  sencillos, 
si  las  expediciones  han  de  ser  transpor- 
tadas en  los  trenes  de  mercancías,  y 
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dobles,  si  deben  conducirse  en  los  de 
viajeros». 

Veamos  qué  se  dice  en  la  Real  Or- 
den de  8  de  Abril  de  1868.  Pues  se 
dice  sencillamente,  «para  que  sirva  de 
regla  general,  que  los  tipos  aprobados 
y  que  se  aprueben  para  el  transporte 
de  encargos,  se  apliquen  sólo  cuando  el 
remitente  no  declare  el  contenido  de  los 
bultos,  halas  ó  paquetes  que  presenta 
para  el  transporte,  debiendo  facturarse 
y  transportarse  cuando  declarase  su 
contenido  por  los  tipos  señalados  á  las 
mercancías  en  la  tarifa  general,  senci- 
llos si  se  han  de  conducir  en  trenes  de 
esta  clase,  y  dobles  si  en  los  de  viaje- 
ros, con  tal  que  su  peso  exceda  de  60 
kilogramos  y  no  sean  pescados,  ni  co- 
mestibles, ó  géneros  frescos,  los  cuales 
se  rigen  por  tarifa  especial». 

Esto  no  es  más,  como  se  ve,  que  la 
aplicación  del  régimen  llamado  de  la 
doble  pequeña  velocidad  al  transporte 
de  encargos,  cuando  el  remitente  de- 
clare el  contenido  del  encargo,  esto  es, 
la  mercancía  que  lo  constituya^  á  fin  de 
que  pueda  aplicarse  el  precio  corres- 
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pondiente  á  tal  mercancía  en  la  tarifa 
general,  que  será  doble  si  se  quiere  el 
transporte  á  gran  velocidad;  y  esto  lo 
hacen  sin  reparo  alguno  las  Compa- 
ñías. ¿Dónde  está,  pues,  la  falta  á  la 
Real  Orden  de  8  de  Abril  de  1868? 
¿Dónde  la  aplicación  de  tipos  de  per- 
cepción superiores  á  los  máximos  lega- 
les? ¿Es  que  se  quiere  dar  á  entender 
que  se  aplican  los  precios  de  la  tarifa 
de  encargos,  en  vez  del  doble  del  que 
corresponde  á  la  mercancía  de  los 
muestrarios,  en  la  tarifa  general,  cuan- 
do se  declara  la  calidad  de  esta  mei^can- 
cía  y  se  renuncia  por  lo  tanto  á  las 
cuantiosísimas  indemnizaciones  que  en 
caso  de  extravío  ó  de  retraso  pudieran 
reclamarse,  como  se  ha  hecho  á  veces, 
por  supuestos  negocios  frustrados?  Esta 
sí  que  fuera  acusación  fundada,  pero 
no  es  ésta  precisamente  la  que  hacen, 
porque  olvidan  decir  que  se  tratan  los 
muestrarios  como  encargos,  cuando  no 
se  declara  la  calidad  de  la  mercancía. 
Las  Compañías  que  tienen  tarifas  ge- 
nerales de  aplicación  especialmente  es- 
tablecidas   para  muestrarios,    pueden 
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aplicar  éstas,  en  uso  de  su  perfecto  de- 
recho, cuando  se  trate  del  transporte 
de  muestrarios;  las  que  no  las  tengan, 
deben  aplicar  al  caso  sus  tarifas  de  en- 
cargos si  el  remitente  no  declara  la 
mercancía  de  la  expedición  y  quiere 
mantener  para  ella  el  carácter  de  en- 
cargo; y  sólo  en  el  caso  de  que  dicho 
remitente  declare  la  calidad  de  la  mer- 
cancía^ y  renuncie  por  lo  tanto  á  la  re- 
clamación más  ó  menos  cuantiosa  que 
por  tratarse  de  un  encargo  pudiera  ha- 
cer, en  caso  de  retraso  ó  de  extravío, 
debe  tenerse  en  cuenta  la  Real  Orden  de 
8  de  Abril  de  1868,  esto  es,  la  aplicación 
del  régimen  de  la  doble  pequeña  veloci- 
dad. ¿Dónde  y  cuándo  se  ha  faltado  en 
tales  circunstancias  por  muchas  Com- 
pañías á  esta  aplicación?  Esto  es  lo  que 
no  dicen  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  y  esto  es 
precisamente  lo  que  debieran  decir 
para  que  no  haya  de  tenerse  por  abso- 
lutamente  gratuita  su  acusación. 
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para  el  transpórtela  gran  velocidad, de  pescados  frescos, 
crustáceos,  moluscos,  carne  fresca,  caza  muerta  y  vola- 
tería, quesos  frescos,  manteca  fresca,  hielo  y  nieve 

Huelga  repetir,  antes  de  proceder  á 
la  crítica  de  la  tarifa  general  que  con 
este  título  se  propone,  que  ningún  de- 
recho tenían  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  de 
ocuparse  en  esta  tarifa,  porque  se  trata 
de  una  tarifa  para  el  transporte  á  gran 
velocidad,  no  sólo  ajena  por  completo 
á  los  temas  a  y  C  sobre  que  única- 
mente se  les  pidió  informe,  sino  explí- 
citamente comprendida  en  el  tema  e. 
Cuando  se  haga  la  crítica  de  los  dictá- 
menes de  la  ponencia  de  los  producto- 
res sobre  este  último  tema,  se  verá  cuan 
distinto  es  lo  que  proponen  los  verda- 
deros ponentes  del  tema  e,  de  lo  que 
proponen  los  intrusos  de  la  Cámara  de 
Comercio   de  Madrid;  y  se  pondrá  de 
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manifiesto  la  anarquía  existente  en  los 
pareceres  de  los  productores  que  acu- 
dieron á  la  Conferencia. 

La  tarifa  general  que  se  propone,  y 
que  va  á  examinarse,  viene  á  ser  la  co- 
nocida en  los  ferrocarriles  españoles  con 
los  nombres  de  «Tarifa  para  géneros 
frescos»,  ó  <^ Tarifa  para  pescados  y  co- 
mestibles», ó  simplemente  con  la  deno- 
minación de  «Tarifa  de  comestibles». 
En  Francia  la  llaman  «Tarifa  de  den- 
rées^j  esto  es,  de  cuanto  sirve  para  la 
manutención  de  personas  y  animales; 
pero  la  verdad  es  que  la  tarifa  de  que 
ahora  se  trata  es  de  todo  punto  defi- 
ciente coiiio  tal  tarifa  general.  Empieza 
por  limitar  su  alcance  á  las  expedicio- 
nes de  50  ó  más  kilos.  ¿Por  qué  esta  li- 
mitación en  una  tarifa  general?  ¿Cómo 
puede  admitirse  en  una  tarifa  de  este 
género  el  vacío  resultante  para  las  ex- 
pediciones de  menos  de  50  kilos?  Se  dirá, 
acaso,  que  no  hay  tal  vacío,  puesto  que 
ya  se  dice  que  la  tarifa  es  para  expedi- 
ciones de  50  ó  más  kilos  ó  pagando  por 
dicho  peso,  con  lo  cual  quizás  se  pre- 
tenda hasta   hacer   ver   como   que   se 
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favorecen  los  intereses  de  la  Compañía; 
pero,  si  se  atiende  á  que  en  muchos 
casos  habría  de  resultar  ineficaz  la  apli- 
cación á  expediciones  de  poco  peso,  de 
los  precios  de  la  tarifa  que  se  propone, 
porque  el  precio  definitivo  sería  mayor 
que  el  que  las  tarifas  legales  permi- 
ten, tenemos  que,  en  tales  casos,  sería 
inútil  el  favor  para  las  Compañías,  é 
inútil  la  prescripción  de  la  tarifa  que 
se  propone  respecto  a  su  aplicación  á 
expediciones  de  menos  de  50  kilos. 
Hay  razón,  pues,  para  decir  que  es  defi- 
ciente esta  tarifa. 

Se  incluyen  en  ella,  además,  los  que- 
sos y  mantecas,  y  se  omiten  la  leche  y 
los  requesones;  se  nombran  la  caza  y 
la  volatería,  y  no  se  mientan  los  cone- 
jos caseros;  y,  en  fin,  en  una  tarifa 
general  de  géneros  frescos,  ó  comesti- 
bles, se  echan  en  olvido  las  frutas,  le- 
gumbres y  hortalizas,  que  con  tanta 
frecuencia  son  transportadas  á  gran 
velocidad. 

No  hay  más  remedio,  sin  embargo, 
que  tomar  y  discutir  la  tarifa  de  que  se 
trata,  tal  y  como  se  nos  ofrece,  para  lo 
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que,  siguiendo  el  plan  antes  trazado, 
se  examinará  primeramente  la  parte 
de  dicha  tarifa  referente  á  precios^  de- 
jando para  después  lo  que  concierne  á 
las  condiciones  de  aplicación;  pero  como 
de  las  cinco  condiciones  propuestas,  hay 
tres,  que  son  la  1.*,  la  2/  y  la  5.*,  re- 
lacionadas especialmente  con  los  pre- 
cios fijados  en  la  tarifa,  precisamente 
para  alterarlos,  será  indispensable  tra- 
tar de  estas  tres  condiciones  á  la  vez 
que  de  los  precios. 

Precios 

Tarifa  que  se  propone. — En  la  tarifa 
general  propuesta  por  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
para  el  transporte,  á  gran  velocidad,  de 
pescados  frescos  y  demás,  figuran  los 
tres  precios  de  0, 12,  0, 10  y  0,08  pesetas 
por  tonelada  y  kilómetro;  pero  puede 
decirse  que  el  precio  predominante  es 
el  más  bajo,  pues  alcanza  á  todo  lo  de 
la  tarifa  que  no  sean  pescados,  molus- 
cos y  crustáceos,  y  á  la  inmensa  mayo- 
ría de  éstos.  Quizás  se  dijera  mejor  que 
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alcanza  á  casi  todos  ellos,  porque,  tal 
es  la  práctica  del  transporte  de  pescado 
en  varias  regiones,  que,  como  luego  se 
verá,  difícilmente  habría  medio  de  evi- 
tar que  se  aplicara  el  precio  más  bajo 
al  transporte  de  toda  clase  de  pescados. 
Quiérese  pues  que  se  haga  el  transporte, 
á  gran  velocidad,  de  carnes  frescas,  caza 
muerta  y  volatería,  quesos  y  mantecas, 
hielo  y  nieve,  á  ocho  céntimos  de  pe- 
seta por  tonelada  y  kilómetro,  aun  en 
el  caso  de  que  no  haya  lugar  á  las 
grandes  rebajas  en  los  precios,  de  que 
luego  se  hablará.  Respecto  á  los  pesca- 
dos, moluscos  y  crustáceos,  es  tan  pe- 
regrino lo  que  se  dice  en  la  tarifa,  que 
merece  párrafo  aparte. 

A  lo  que  parece,  se  pretende  dividir 
los  animales  comestibles,  de  mar,  en 
tres  clases,  como  los  viajeros^  puesto  que 
se  quiere  que  haya  pescados,  moluscos  y 
crustáceos  de  1.^  clase,  para  cuyo  trans- 
porte se  fija  el  precio  de  0,12  pesetas 
por  tonelada  y  kilómetro;  de  2.'^  clase, 
con  el  precio  de  0,10  pesetas;  y  de  3.* 
clase,  con  el  de  0,08  pesetas.  Son  de 
1.^  clase,  según  los  representantes  de  la 
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Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  las 
ostras,  en  clase  de  moluscos,  las  langos- 
tas y  langostinos,  en  clase  de  crustáceos 
y  el  salmón,  en  clase  de  pescados;  pero 
se  comprenden  ademasen  esta  clase  1.^, 
por  si  acaso,  « otros  moluscos,  crustáceos 
y  pescados  finos »,  no  se  dice  cuáles;  y  es 
el  caso  que  luego  nos  dan  como  pesca- 
dos  de  2.*  clase,  esto  es,  como  pescados 
no  finos ^  los  meros  y  merluzas,  y  las 
lubinas  y  los  lenguados;  y,  en  calidad 
de  moluscos,  igualmente  rebajados  de 
clase  ó  de  finura,  los  calamares.  ¿Cuáles 
serán  pues  aquellos  pescados  y  molus- 
cos finos  de  la  1.^  clase,  si  entre  ellos 
no  se  cuentan  los  lenguados  ni  los  ca- 
lamares, que  so  incluyen  en  la  2.^?  No 
hay  que  decir  que  todos  los  demás  pes- 
cados, moluscos  y  crustáceos  van  al 
montón  de  la  3.^  clase,  con  su  precio 
ínfimo  de  0,08  pesetas  por  tonelada  y 
kilómetro;  pero,  como  en  varias  regio- 
nes de  España  es  costumbre  transportar 
el  pescado  sin  separación  alguna  de 
clases,  porque  ésta  se  hace  en  los  mer- 
cados centrales  de  las  poblaciones,  he 
aquí  un  problema  para  las  Compañías, 
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ante   la  promiscuidad  con   que  so  les 
presentan  en  los  cestos  y  cué  vanos  de 
mar  los  pescados  de  3.^  clase,  mezcla- 
dos con  los  de  2.*  y  de  1.^,  puesto  que 
no  hay  medio  de  proceder  en  la  propia 
estación  á  la  conveniente  separación, 
ni  pueden  rechazarse  las  expediciones 
en  tal  forma  presentadas,  sin  provocar 
una  tempestad  de  protestas.  Quizás  se 
quiere  que,  en  este  caso,   las  Compa- 
ñías lo  acepten  todo,  á  granel,  como  si 
fuera  de  3.^  clase:   las  ostras  con  las 
almejas,  los  calamares  con  los  pulpos, 
los  langostinos  con  los  cangrejos,  y  los 
congrios  y  merluzas  con  las  sardinas; 
pero  hay  de  por  medio   el  art.  129  del 
Reglamento  de  Policía  de  Ferrocarri- 
les, por  el  que  debería  aplicarse  al  caso 
el  precio   correspondiente  á  la  clase  de 
pescado  que  lo  tuviera  más  elevado,  de 
cuantos  hubiera,  á  granel,  en  la  expe- 
dición; y,  si  tal  se  hiciera,  sabe  Dios  el 
grito  que  pondrían  en  el  cielo  los  inte- 
resados,   contra  las  Compañías  explo- 
tadoras que  quieren  encarecer  el  pes- 
cado del  pobre. 

Como  se  ve,  la  tarifa  que  se  propone 
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i'esiilta  ya  por  sí  misma  de  una  confu- 
sión bien  lejana  por  cierto  de  aquella  de- 
cantada claridad  de  las  tarifas,  tan  de- 
seada por  los  mismos  que  paladinamente 
lian  venido  ahora  á  demostrar  que  una 
cosa  es  predicar  y  otra  dar  trigo.  Pero 
no  acabarían  ciertamente  la  confusión 
ni  las  complicaciones  en  el  desconcierto 
de  los  tres  precios  citados,  ni  en  la  ne- 
bulosa clasificación  propuesta,  de  los 
pescados,  moluscos  y  crustáceos,  sino 
que  todavía  habrían  de  sufrir  dichos 
tres  precios  otras  tantas  variaciones, 
según  fuere  el  recorrido  de  la  expedi- 
ción, si  se  hiciere  el  transporte  por  va- 
gón completo,  y  cuando  fuera  el  pes- 
cado entre  hielo,  para  su  conservación. 
No  hay  que  decir  que  en  todos  estos 
casos  habrían  de  consistir  las  variacio- 
nes en  las  correspondientes  rebajas, 
siempre  considerables,  de  aquellos  tres 
precios,  ya  de  suyo  rebajados.  Véase  el 
alcance  de  estas  variaciones  y  nuevas 
complicaciones. 

Por  virtud  de  la  condición  1.^,  refe- 
rida, «cuando  el  recorrido  exceda  de 
100  kilómetros  se  hará  una  reducción 
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progresiva  de  3  por  100  por  cada  100 
kilómetros  más».  No  peca  de  clara  esta 
condición.  Sin  duda  quisieron  decir  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  que  cuando  el  reco- 
rrido exceda  de  100  kilómetros  y  no 
pase  de  200,  se  hará  una  reducción  de 
3  por  100  en  el  precio;  que  cuando  ex- 
ceda de  200  y  no  pase  de  300,  se  hará 
una  nueva  reducción  igual,  etc.,  etc.; 
pero  no  es  esto  lo  que,  á  la  letra,  dicen, 
sino  que  la  reducción  se  hará  «  cuando 
el  recorrido  exceda  de  100  kilómetros, 
por  cada  100  kilómetros  más^^  esto  es, 
cuando  haya  100  kilómetros  más  de 
recorrido  sobre  los  100  primeros,  de  lo 
que  resulta  que  para  los  recorridos 
desde  100  á  200  kilómetros  no  habría 
reducción  alguna  de  precio.  Dejemos, 
con  todo,  la  letra  á  un  lado,  y  atengá- 
monos á  la  intención;  pero,  y  ese  3  por 
100,  cuando  fuere  el  recorrido  de  más 
de  100  kilómetros  ¿de  qué  precio  ten- 
dría que  rebajarse?  ¿Del  precio  inicial 
ó  de  tarifa,  fuese  el  que  fuere  el  reco- 
rrido, ó  bien  del  precio  correspondiente 
al  centenar  de  kilómetros  anterior?  Los 
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representantes  ferroviarios  que  contes- 
tan el  Informe  de  los  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  interpretan  esta 
condición  1.*  en  el  sentido  de  que  la 
rebaja  que  se  desea  ha  de  calcularse 
sobre  el  precio  correspondiente  al  cen- 
tenar de  kilómetros  anterior,  según  se 
desprende  de  un  cálculo  que  dichos  se- 
ñores ferroviarios  hacen  en  su  res- 
puesta.  Yo,  con  perdón  de  estos  seño- 
res, creo  más  bien  que  se  habrá  querido 
contar  la  reducción  siempre  sobre  el 
precio  inicial  ó  de  la  tarifa,  porque  de  la 
letra  del  texto  así  se  desprende,  y,  ade- 
más, porque  esto  es  lo  más  perjudicial 
para  las  Compañías;  y  el  aire  de  todo 
el  Informe  abona  esta  interpretación. 
Así  pues,  resultaría  que  para  el  reco- 
rrido de  831  kilómetros  entre  La  Co- 
ruña  y  Madrid,  tendría  que  hacerse  una 
rebaja  en  los  precios,  no  de  16  por  100 
como  suponen  los  representantes  ferro- 
viarios, sino  de  24  por  100. 

Por  la  condición  2.^  mencionada, 
«las  expediciones  por  vagón  completo 
disfrutarán  de  una  bonificación  de 
10  por  100».  Viniendo  este  texto  inme- 
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diatamente  después  del  de  la  condi- 
ción 1.*,  hay  que  pensar  que  la  bonifi- 
cación no  ha  de  hacerse  sobre  los  pre- 
cios estrictos  de  la  tarifa,  sino  sobre  los 
precios  resultantes  después  de  hecha  la 
que  por  virtud  del  exceso  de  recorrido 
sobre  100  kilómetros  haya  procedido, 
según  dicha  condición  1.^ 

Y,  por  la  condición  6.^,  «en  los  trans- 
portes de  pescado  mezclado  con  hielo 
se  descontará  del  peso  total  el  20 
por  100  por  el  peso  del  hielo»;  lo  cual 
quiere  decir  que  los  pesos  que  han  de 
servir  de  base  para  el  cálculo  del  trans- 
porte no  han  de  ser  los  pesos  reales, 
sino  los  que  resulten  después  de  dedu- 
cido el  20  por  100,  cuando  vaya  el 
pescado  entre  hielo,  para  su  conserva- 
ción, pese  lo  que  quiera  esta  parte  de 
hielo.  Los  representantes  ferroviarios 
interpretan  en  su  respuesta  esta  condi- 
ción 6.^  como  si  por  ella  debieran  reba- 
jarse en  20  por  100  los  precios  de  la 
tarifa;  pero  en  mi  concepto  están  en 
error.  Por  la  condición  5.^  debe  modi- 
ficarse el  peso  sobre  que  ha  de  apli- 
carse el  precio;  no  este  precio.  No  cabe 
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á  mi  ver  otra  inteligencia  de  esta  con- 
dición, ni  por  su  letra  ni  por  su  sen- 
tido. 

Supóngase,  pues,  un  transporte  de 
2.000  kilos  de  pescado,  entre  hielo, 
desde  La  Cor  uña  á  Madrid.  Basta  casi 
siempre  este  peso  para  cargar  un  vagón 
completo,  porque  se  lleva  generalmente 
el  pescado  en  cestos,  cué vanos  ó  cajas 
de  poco  fondo,  para  que  no  se  estropee. 
Hay  que  empezar  por  reducir,  para  los 
efectos  del  pago  del  transporte,  estos 
2.000  kilos  á  1.600,  que  son  los  que 
resultan  una  vez  hecha  la  deducción 
de  20  por  100  por  razón  de  ir  el  pescado 
conservado  entre  hielo.  Hay  que  re- 
bajar luego  el  precio  de  la  tarifa  en  24 
por  100,  á  tenor  de  la  condición  1.*, 
por  tratarse  de  un  transporte  á  más  de 
800  kilómetros,  y  así  resulta  reducido 
el  precio  de  0,08,  de  la  tarifa,  á  0,0608 
pesetas  por  tonelada  y  kilómetro.  Por 
tratarse,  además,  de  una  expedición 
por  vagón  completo,  y  de  conformidad 
con  la  condición  2.^,  hay  que  rebajar 
en  10  por  100  el  precio  así  resultante, 
que   quedará   reducido,   por  lo  tanto, 
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á  0,05472  pesetas  por  tonelada  y  kiló- 
metro; y  como  se  trata  de  un  peso, 
de  pago ^  de  1.600  kilos,  para  un  reco- 
rrido de  831  kilómetros,  el  importe 
total  del  transporte  será  de 

1,6  X  0,05472  X  831  =  72,76  ptas.; 

y  como  el  transporte  realizado  habrá 
sido  de  2.000  kilos  de  peso,  resultará 
hecho  este  transporte,  á  gran  veloci- 
dad, y  en  buena  parte  del  recorrido 
cuando  menos,  por  poco  más  de  ¡cuatro 
céntimos  por  tonelada  y  kilómetro! 
Pedir  más  fuera  gollería. 

Ya  se  ve  que  no  en  todo  el  recorrido 
sería  de  2.000  kilos  el  transporte  reali- 
zado, de  verdad,  porque  se  licúa 
buena  parte  del  hielo  por  el  camino,  y 
se  escurre  el  agua,  que,  por  lo  tanto, 
no  se  transporta;  pero  este  beneficio  y 
llamémosle  así,  queda  de  sobra  com- 
pensado con  lo  mucho  que  deteriora  el 
material  la  mojadura  constante.  Apar- 
te de  que  tal  deducción  de  peso,  por 
este  concepto,  es  del  todo  ilógica  en  una 
tarifa  general,  y  sólo  se  concibe  en  ta- 
rifas especiales,  en  algunas  de  las  cua- 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  257 

les  se  han  llegado  á  conceder,  por  tal 
concepto,  rebajas  de  10  por  100  en  el 
peso* 

En  todo  caso  sería  imposible,  por  lo 
bajo,  un  precio  de  cuatro  céntimos 
para  un  transporte  á  gran  velocidad; 
pero  en  el  de  que  se  trata  resulta  ya 
más  que  irrisorio.  Fíjese  la  atención, 
ante  todo,  en  que  con  2.000  kilos,  con 
3.000  todo  lo  más,  de  pescado  fresco, 
se  carga  por  completo  un  vagón,  cuya 
carga  máxima  es,  en  general,  de  10.000 
kilos;  y  en  que  de  aquellos  2.000  ó 
3.000  kilos,  se  quiere  todavía  que  sólo 
sean  de  pago  1.600  ó  2.400  kilos,  res- 
pectivamente; de  modo  que  ni  aun 
resulta  aprovechado  en  26  por  100  el 
material,  en  tales  transportes,  con  la 
circunstancia  agravante  de  que  casi 
siempre  ha  de  devolverse  después  vacío 
este  material  al  punto  de  partida. 
Cualquiera  diría  que  todos  estos  acci- 
dentes debieran  haber  conducido  á  se- 
ñalar para  la  tarifa  de  pescados  fres- 
cos, precios  más  altos  que  para  otros 
géneros  con  los  que  pudiera  aprove- 
charse mejor  la  capacidad  y  el   reco- 

17 
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rrido  de  los  vagones,  pero  no  lo  habrán 
creído  así  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  sin  duda 
porque  esto  no  les  importa  nada;  ellos 
se  contentan  con  que  no  se  tengan  que 
pagar  más  que  cuatro  céntimos  y  pico 
por  tonelada  y  kilómetro,  para  llevar 
pescado  de  La  Coruña  á  Madrid.  Ade- 
más: á  pesar  de  que  se  trata  de  una 
tarifa  general,  propuesta  para  todos 
los  ferrocarriles  de  España,  como  esta 
tarifa  se  ha  hecho  en  Madrid,  debió 
creerse  que  habría  de  bastar  amoldarla 
al  transporte  que  allí  se  estila,  que  es  el 
de  grandes  distancias  —  desde  Vigo, 
La  Coruña,  Santander  ó  San  Sebas- 
tián —  y  por  vagones  completos;  sin 
pensar  que  hay  en  España  algo  más 
que  Madrid,  y  que  en  la  línea  del  Lito- 
ral de  la  Red  Catalana  de  la  Compa- 
ñía de  M.  Z.  A.,  por  ejemplo,  hay  un 
tráfico  de  pescado  fresco  muy  impor- 
tante, para  Barcelona,  desde  las  esta- 
ciones más  cercanas,  y  por  expedicio- 
nes de  poco  peso,  para  el  que  es  preciso 
arrastrar  vacíos  los  vagones  desde  la 
estación  de  arranque  de  los  trenes,  y 
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devolverlos  allí  vacíos;  y  todos  estos 
quebrantos  debieran  haberse  tenido  en 
cuenta  para  la  fijación  de  los  precios 
del  transporte;  y  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  no 
han  tenido  en  cuenta  para  nada,  en  su 
tarifa  general,  estos  ni  muchos  otros 
extremos  no  menos  importantes. 


Tarifas  de  las  Compañías  españolas.  — 

Hay  que  examinar  detenidamente: 

1.^  Las  tarifas  máximas  legales  de 
comestibles,  de  las  Compañías  del  Norte 
y  de  M.  Z.  A.;  y 

2.^  Las  tarifas  generales  de  aplica- 
ción para  el  tr^insporte  de  comestibles, 
á  gran  velocidad,  que  rigen  en  las  dos 
Compañías  citadas. 

Respecto  á  las  tarifas  máximas  lega- 
les, hállanse  en  los  dos  cuadros  que  á 
continuación  so  exponen,  debidamente 
resumidos,  todos  los  precios  concernien- 
tes á  las  líneas  de  las  Compañías  refe- 
ridas, del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  que, 
como  es  sabido,  constituyen  las  más 
importantes  de  España. 
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Del  examen  del  cuadro  correapon- 
diente  á  la  Compañía  del  Norte  se  de- 
duce que  el  tipo  más  general  es  de 
0,475  pesetas,  pues  sólo  hay  inferior  á 
éste  el  de  las  líneas^  de  Lérida  á  Reus 
y  Tarragona,  que  es  de  0,46,  habiendo, 
además,  uno  de  0,60  pesetas,  otro  de 
0,78,  y  hasta  otro  de  0,8426  pesetas. 

Según  el  cuadro  referente  á  la  Com- 
pañía de  M.  Z.  A.,  el  tipo  más  general 
es  de  0,60  pesetas,  siendo  el  mínimo  de 
0,475  y  el  máximo  de  1,35  pesetas. 

Puede  decirse,  pues,  que  para  el 
conjunto  de  las  dos  grandes  Compa- 
ñías, el  precio  medio  de  las  tarifas  lega- 
les para  el  transporte  de  comestibles,  á 
gran  velocidad,  oscila  entre  0,476  y 
0,50  pesetas  por  tonelada  y  kilómetro, 
á  cualquiera  distancia. 

Respecto  á  las  tarifas  generales  de 
aplicación  que  actualmente  rigen  para 
los  transportes  de  comestibles,  á  gran 
velocidad,  por  las  líneas  de  las  dos  Com- 
pañías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  véanse 
los  dos  cuadros  que  á  continuación  se 
exponen,  en  los  que  se  hallan  conden- 
sados  todos  los  datos  correspondientes. 
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En  estos  cuadros  van  indicadas  las  pá- 
ginas de  la  Compilación  Giol  en  que 
se  hallan  las  tarifas  correspondientes, 
á  fin  de  que  pueda  fácilmente  hallar, 
quien  quiera,  las  noticias  que  sobre 
ellas,  además,  se  deseen. 
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Del  examen  del  cuadro  correspon- 
diente á  la  Compañía  del  Norte  resulta 
que  en  casi  todas  las  líneas  se  ha  apro- 
vechado por  completo  la  tarifa  legal, 
adoptando  para  la  general  de  aplicación 
tipos  iguales  á  los  máximos  legales. 
Hay  que  exceptuar  solamente  las  líneas 
de  Alar  del  Rey  á  Santander  y  de  Va- 
lencia á  Tarragona,  cuyos  tipos  de 
0,8425  y  0,78  pesetas  de  las  respectivas 
tarifas  legales  han  sido  substituidos  en 
la  general  de  aplicación  por  el  de  0,50 
pesetas,  para  ambas  líneas,  y  las  proce- 
dencias ó  destinos  de  Gijón  y  de  La  Co- 
ruña,  que  gozan  de  los  tipos  de  0,4275 
y  0,38,  respectivamente,  más  bajos  que 
ninguno  de  los  precios  indicados  en  la 
tarifa  legal. 

Según  el  cuadro  referente  á  la  Com- 
pañía de  M.  Z.  A.,  en  todas  las  líneas 
de  la  Antigua  Red,  excepto  en  la  línea 
libre  de  Puente  Aljucén  á  Cáceres,  hay 
el  precio  uniforme  de  0,475  pesetas  por 
tonelada  y  kilómetro,  que  es  un  poco 
más  bajo,  según  se  ve,  que  el  tipo  de 
0,60  pesetas  que  como  más  general 
figura  en  la  tarifa  legal.   En  las  líneas 
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de  la  Red  Catalana  varían  los  precios 
de  la  tarifa  general  entre  0,476  y  0,640, 
según  las  líneas  y  los  recorridos,  siendo 
éstos,  por  lo  general,  más  bajos  que  los 
precios  legales.  Hay  que  exceptuar  lo 
referente  á  la  línea  de  Tarragona  á 
Martorell,  pues  los  precios  de  la  tarifa 
de  ésta  fueron  englobados  en  el  cuader- 
no general  de  tarifas  unificadas  para  las 
líneas  con  que  se  constituyó  en  1876  la 
extinguida  Compañía  de  los  Ferrocarri- 
les de  Tarragona  á  Barcelona  y  Fran- 
cia, tarifas  que  fueron  aprobadas  por  el 
Gobierno,  y  que  merecieron  después  el 
elogio,  de  que  ya  se  ha  hablado,  por 
parte  de  la  Comisión  informadora  do 
1884. 

Puede  decirse  pues,  que,  tomando  en 
conjunto  las  líneas  de  las  Compañías 
del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  el  precio  me- 
dio que  en  la  mayoría  de  ellas  rige,  se- 
gún las  tarifas  generales  de  aplicación, 
para  el  transporte  de  comestibles,  á 
gran  velocidad,  varía  entre  0,475  y  0,50 
pesetas  por  tonelada  y  kilómetro. 

No  siempre  se  aprovechan  las  Com- 
pañías de  los  precios  de  la  tarifa  esta- 
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blecida  como  general  de  aplicación, 
pues  todas  tienen  multitud  de  tarifas 
especiales  aplicables  á  casos  particula- 
res, para  determinados  tráficos  ó  entre 
ciertas  estaciones,  y  aun,  á  veces,  de 
aplicación  corriente  en  la  mayoría  de 
las  líneas,  mediante  ciertas  condiciones 
de  recorrido  y  de  mínimo  de  percepción. 
Puede  citarse,  al  caso,  la  Tarifa  espe- 
cial local  n.^  2  g.  V.,  de  la  Compañía 
del  Norte  (página  817  del  Giol),  que  es- 
tablece para  el  transporte  de  gran  nú- 
mero de  comestibles,  en  la  mayor  parte 
de  las  líneas  de  aquella  red,  precios  que 
responden  á  bases  que  varían  entre 
0,42  y  0,28  pesetas  por  tonelada  y  kiló- 
metro, según  los  recorridos;  y  aun  hay 
bases  mucho  menores  para  grandes  dis- 
tancias y  entre  determinadas  estacio- 
nes, como,  por  ejemplo,  las  estaciones 
de  Madrid  y  La  Coruña,  entre  las  que 
puede  hacerse  el  transporte  por  el  pre- 
cio de  177  pesetas  la  tonelada,  y  las  es- 
taciones de  La  Coruña  y  Barcelona,  en- 
tre las  que  puede  transportarse  á  razón 
de  280  pesetas  tonelada,  precios  que 
responden  á  bases  de  0,211  y  0,209  pe- 
setas, respectivamente. 
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La  Compañía  de  M.   Z.   A.,  por  su 
parte,  tiene,  análogamente,  como  tari- 
fas más  bajas  que  la  general  de  aplica- 
ción, la  n.^  104  g.   V.   (página  47   del 
Giol),  por  la  que,  según  la  clase  de  co- 
mestibles y  según  la  distancia,  rigen 
precios  que  responden  á  bases  que  va- 
rían entre  0,25  y  0,30  pesetas  por  tone- 
lada y  kilómetro;  y  la  n.^  9  g.  v.  (pá- 
gina 321  del  Griol)  por  la  que  rigen,  para 
el  transporte  de  pescado  fresco,   ostras 
y  demás  mariscos,  precios  muy  reduci- 
dos, ,como,  por  ejemplo,  el  de  175  pese- 
tas tonelada,  que  se  aplica  al  transporte 
entre  Huelva  y  Zaragoza,  y  que  res- 
ponde á  una  base  de  0, 17  pesetas  por  to- 
nelada y  kilómetro.  Hay  que  advertir, 
sin  embargo,  que  estos  son  precios  ex- 
cepcionales, que  las  Compañías  estable- 
cen únicamente  donde  por  alguna  causa 
extraordinaria  les  conviene,    bien  sea 
porque  consideren  de  ulterior  utilidad 
prevenirse  para   un  tráfico  que  crean 
susceptible  de  gran  desarrollo,  bien  sea 
para  inutilizar  alguna  competencia,  ó 
por  otras  razones  que  á  su  propio  inte- 
rés exclusivamente  atañan. 

18 
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Como  se  ve,  no  resulta  menor  el  lio 
de  las  tarifas  para  el  transporte  de  co- 
mestibles, en  los  ferrocaiTiles  españoles, 
que  el  de  las  tarifas  de  encargos,  apli- 
cables á  los  muestrarios.  Razón  tuvie- 
ran pues  también  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid  si  se 
limitaran  en  su  Informe  á  pedir  que  se 
compusiera  este  lío  de  forma  que  no  lo 
fuera,  y  que  aparecieran  con  la  posible 
unificación  y  claridad  los  precios  que 
para  este  transporte  debieran  regir  en 
la  tarifa  general^  procurando  el  .esta- 
blecimiento de  precios  promediados  que 
no  perjudicaran  al  público  ni  lastima- 
ran los  intereses  de  las  empresas  ferro- 
viarias. Pero  no  es  esto,  como  se  ha 
visto,  lo  que  se  proponen;  no  les  im- 
porta gran  cosa,  á  lo  que  parece,  la 
confusión,  según  se  desprende  del  com- 
plicado andamiaje  de  la  tarifa  general 
que  desean  para  el  transporte  de  pes- 
cados frescos  y  demás;  lo  que  se  persigue 
es  sencillamente  pagar  mucho  menos  de 
lo  que  hoy  se  paga  por  el  transporte, 
sin  atender  para  nada  á  que  la  enorme 
rebaja  de  precios  que  se  propone  con- 
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venga  ó  no  á  las  Compañías,  ni  siquie- 
ra á  que  sea  posible.  Y  hay,  por  tales 
procedimientos,  gran  peligro  de  que 
toda  la  pólvora  sea  gastada  en  salvas, 
porque  las  Compañías  que,  según  repe- 
tidas veces  se  ha  dicho,  hallan  se  dis- 
puestas á  simplificar  y  á  uniformar  en 
lo  posible  el  complicado  armazón  de  sus 
tarifas,  habrán  de  negarse,  como  es 
natural,  á  aceptar  cualquiera  rebaja 
de  tarifas  disfrazada  con  el  pretexto 
de  aclararlas,  si  no  viene  acompañada 
dicha  rebaja  de  las  compensaciones  co- 
rrespondientes, que  son  de  justicia. 


Tarifas  de  las  Compañías  francesas. — En 

Francia  se  tasan  los  comestibles  que  ta- 
xativamente se  expresan  en  la  tarifa 
general  de  mercancías,  á  gran  veloci- 
dad, según  los  tipos  que  figuran  en  dos 
cuadros  de  precios  de  base  decreciente, 
análogos  á  los  que  se  han  citado  al  tra- 
tar del  transporte  de  encargos.  Entién- 
dase que  al  hablar  de  Francia  se  habla 
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sólo  de  las  líneas  del  Estado  francés, 
de  las  de  las  seis  grandes  Compañías  y 
de  las  de  las  dos  Cinturas  de  París,  para 
las  que  rigen  precios  idénticos,  según  ya 
se  ha  dicho.  Estos  precios,  así  como,  los 
comestibles  á  que  se  refieren,  son  los 
que  pueden  verse  en  las  páginas  1  y  26 
del  «Recueil  Chaix»  para  gran  veloci- 
dad, n.^  259,  de  Octubre  de  1906.  He 
aquí  los  precios: 

1.^     Para  expediciones  cuyo  peso  no 
exceda  de  40  kilos: 


Hasta  200  kilómetros 0,35  fr 


Por  cada 
kilómetro 

que 

se  recorra 

de  más, 

comprendido) 

entre 


La  percepción  se  hace  por  6  kilos 
mientras  no  pasen  de  este  peso  las  ex- 
pediciones, por  10  kilos  si  pesan  algo 
más  de  5  kilos  y  no  pasan  de  10,  y  por 
fracciones  de  10  en  10  kilos  cuando  pe- 
sen más.  El  mínimo  de  percepción  es 
de  0,40  francos  sin  contar  los  0, 10  fran- 


UlIlT^tXWC» 

200  y     300  km. 

0,32 

300  y     400     » 

0,31 

400  y     800     » 

0,30 

800  y  1.000     » 

0,28 

1.000  y  más       » 

0,25 
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eos  del  registro,  por  expedición,  esto 
es,  de  0,50  francos  en  total. 

Las  precedentes  bases  de  percepción 
son,  como  se  ve,  iguales  á  las  corres- 
pondientes á  las  expediciones  de  encar- 
gos que  no  excedan  de  40  kilos,  debien- 
do advertirse  también  que  en  ningún 
caso  puede  percibirse  por  el  transporte 
de  una  expedición  que  no  exceda  de  40 
kilos,  cantidad  mayor  que  la  correspon- 
diente á  una  que  pese  de  41  á  50  kilos, 
tasada  con  arreglo  á  los  precios  que  re- 
sulten de  las  bases  siguientes. 

2.^  Para  expediciones  de  un  peso 
superior  á  40  kilos: 

Hasta  100  kilómetros 0,24  fr.    .§  fe    . 

ÍlOO  y     300  km.  0,225  »  \^7^ 

300  y      500  »  0,21     »h|i 

500  y     GOO  »  0,195»     I  g^ 

600  y     700  »  0,18    »  \^  Z  ^ 

700  y     800  »  0,165»  /  ^^  p.  ¡ 

800  y      900  »  0,15    .  l|o^ 

900  y  1.000  »  0,135  »  IS  §  g 

1.000  y  1.100  »  0,12    »   |f  o  I 

1.100  y  más  »  0,105»     ¿  S^  ^ 

La  percepción  se  hace  por  fracciones 
indivisibles  de   10  kilos.  El  mínimo  de 
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percepción  es  de  0,40  francos  sin  con- 
tar los  0,10  francos  de  registro,  por  ex- 
pedición, esto  es,  de  0,50  francos  en  to- 
tal. Todo  kilómetro  empezado  se  cuenta 
como  si  se  hubiere  recorrido  por  entero, 
y  en  las  distancias  de  menos  de  6  kiló- 
metros se  calcula  la  percepción  por  6 
kilómetros. 

Conviene,  además,  tener  presente, 
para  la  aplicación  de  esta  tarifa  gene- 
ral de  comestibles  ó  de  denrées^  cuanto 
se  dijo  respecto  á  la  tarifa  general  de 
encargos,  referente  á  la  transcendencia 
del  recargo  de  1,50  francos  por  tone- 
lada, por  gastos  de  carga  y  descarga,  y 
del  de  0,10  francos  por  expedición,  por 
derechos  de  registro,  cuando  se  trata  de 
expediciones  á  corta  distancia,  así  como 
cuanto  se  advirtió  respecto  á  la  manera 
como  han  de  aplicarse  los  precios  de  la 
tarifa,  pues,  lo  mismo  en  la  de  denrées 
que  en  la  de  encargos,  ambas  para 
transportes  á  gran  velocidad,  rigen 
iguales  condiciones. 
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Comparaciones  y  resultados.  —  Con  ob- 
jeto de  comparar  ahora  debidamente 
los  precios  que  proponen  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  para  el  transporte  á  gran  velo- 
cidad de  pescados  frescos  y  demás,  con 
los  precios  que  rigen  actualmente  en 
los  ferrocarriles  españoles  y  en  los 
franceses,  á  tenor  de  las  respectivas 
tarifas  generales  de  comestibles  y  de 
denrées,  y  á  fin  de  que  pueda  formarse 
cabal  idea  de  la  temeridad  de  dichos 
señores  al  proponer  su  tarifa,  quizás 
sin  intención  ó  conocimiento  de  causar 
mal  tan  grave,  será  lo  mejor,  como  se 
hizo  ya  al  tratar  de  la  tarifa  general 
de  encargos,  atenerse  á  un  ejemplo  de 
transporte,  que  será  ahora,  de  pescado 
fresco,  y  calcular  para  este  caso  los  pre- 
cios resultantes  por  la  tarifa  que  se 
propone,  por  la  de  los  ferrocarriles  es- 
pañoles y  por  la  de  los  franceses. 

Sea  tal  este  ejemplo  que  comprenda 
todas  las  bonificaciones  que  se  preten- 
den en  el  Informe  de  que  se  trata,  á 
saber:  bonificación  por  rebaja  de  20 
por    100   en   el  peso  sobre  que  ha   de 
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aplicarse  el  precio,  por  razón  de  ir  el 
pescado  entre  hielo;  bonificación  pro- 
gresiva de  3  por  100  en  el  precio,  por 
cada  100  kilómetros  demás,  cuando  el 
recorrido  exceda  de  100  kilómetros;  bo- 
nificación de  10  por  100  en  el  precio  así 
resultante,  con  motivo  de  hacerse  la 
expedición  por  vagón  completo;  y  boni- 
ficación, en  fin,  de  otro  10  por  100  en 
el  precio  último  obtenido,  por  tratarse 
de  un  peso  de  50  ó  más  toneladas.  El 
caso  á  que  alcancen  todas  estas  bonifi- 
caciones puede  ser  el  de  un  transporte 
de  50  toneladas  de  sardinas  frescas, 
conservadas  entre  hielo,  desde  Barce- 
lona á  Madrid. 

El  precio  de  la  tarifa  general  pro- 
puesta por  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  que  á 
este  caso  debiera  aplicarse,  es  el  de  0,08 
pesetas  por  tonelada  y  kilómetro;  pero 
como  el  peso  que  debería  tenerse  en 
cuenta  para  el  pago  del  transporte,  no 
es  el  de  las  60  toneladas  que  realmente 
pesaría  la  expedición,  sino  el  de  40 
toneladas  que  queda  después  de  dedu- 
cido  20   por    100   por  razón  de  ir  las 
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sardinas  conservadas  entre  hielo,  según 
se  previene  en  la  condición  6.^^  resul- 
taría, como  precio  total  del  transpor- 
te, sin  ulteriores  bonificaciones,  el  si- 
guiente, teniendo  en  cuenta  que  la  dis- 
tancia entre  Barcelona  y  Madrid  es  de 
686  kilómetros: 

686  X  0,08  X  40  =  2.195,20  ptas. 

Pero,  como  se  trata  de  un  recorrido 
de  más  de  600  kilómetros,  procedería 
hacer,  ante  todo,  una  rebaja  de  18  por 
100  en  este  precio,  á  tenor  de  la  condi- 
ción 1.^,  y  así  resultaría  que 

2.195,20 

—  395,13,     18  p.  100  sobre  2.195,20. 
Precio  resul- 
tante .     .,    .    1.800,07  pesetas. 

Por  tratarse  luego  de  una  expedición 
por  vagón  completo,  tendría  que  ha- 
cerse otra  rebaja  de  10  por  100  sobre  el 
precio  así  resultante,  de  conformidad 
con  la  condición  2.*,  y  tendríamos 

1.800,07 

—  180,01,     10  p.  100  sobre  1.800,07. 
Precio  resul- 
tante .     .     .    1.620,06  pesetas. 
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Y,  en  fin,  por  ser  la  expedición  de 
60  toneladas,  habría  de  hacerse,  en 
cumplimiento  de  lo  determinado  en  el 
último  párrafo  del  Informe,  una  nueva 
rebaja  sobre  este  último  precio,  que 
quedaría  así  reducido  á 

1.620,06 
—  162,01,     10  p.  100  sobre  1.620,06. 
Precio  defini- 
tivo.    .     .     .  1.458,05  pesetas, 

lo  cual  representa  un  precio  de  0,042 

PESETAS    POR    TONELADA    Y    KILÓMETRO. 

Y  como,  según  se  ha  dicho  ya,  no  pue- 
den cargarse  en  cada  vagón  más  que 
2.000  kilos  de  pescado,  por  lo  general, 
para  las  50  toneladas  de  tal  expedición 
se  necesitarían  25  vagones,  y,  por  con- 
siguiente, tendría  de  sobra  derecho  el 
remitente  á  que  se  le  llevaran  dichas  50 
toneladas  de  sardinas  en  tren  especial, 
resultando  así  que  por  poco  más  de 
cuatro  céntimos  por  tonelada  y  kilóme- 
tro, ó  seajpor  2,12  pesetas  por  kilóme- 
tro-tren, veríase  obligada  la  Compañía 
á  hacer  un  transporte  d  gran  velocidad 
y  en  tren  especial,  que,  por  de  contado, 
le  costaría  mucho  más. 
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Hay  que  observar,  antes  de  pasar 
adelante,  que  los  representantes  ferro- 
viarios, según  se  desprende  del  cálculo 
que  hacen  de  un  transporte,  en  su  In- 
forme de  respuesta,  entienden  que  las 
bonificaciones  de  precios  propuestas  por 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  deben  hacerse  de 
un  modo  distinto  de  como  aquí  se  han 
hecho;  pero  yo  creo  que  dichos  repre- 
sentantes ferroviarios  están  en  error. 
Suman  estos  todos  los  tantos  por  ciento 
de  rebaja  para  formar  un  tanto  por 
ciento  total  de  bonificación,  y  así  dicen 
en  su  cálculo:  16  por  100  por  exceso  de 
recorrido  +  10  por  100  por  tratarse  de 
una  expedición  por  vagón  completo  = 
26  por  100  de  rebaja  total  en  el  precio. 
Y  no  es  esto,  porque  la  rebaja  por 
vagón  completo,  de  que  se  trata  en  la 
condición  2.^,  no  se  propone  sobre  el 
precio  estricto  de  la  tarifa,  sino  sobre  el 
precio  resultante  después  de  hecha  la 
bonificación  por  recorrido,  á  que  se 
refiere  la  condición  1.*;  del  mismo 
modo  quü  la  rebaja  que  por  expedición 
de  50  ó  más  toneladas  se  propone  en  el 
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párrafo  final  del  Informe,  no  se  quiere 
tampoco  sobre  los  precios  iniciales  de 
la  tarifa,  sino  «sobre  los  precios  de  las 
tarifas  generales  ó  especiales  aplicables 
por  vagón  completo.^  Enhorabuena 
que,  cuando  no  esté  claro  el  texto,  se 
interprete  lo  que  quieren  decir  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid  en  el  sentido  más  perjudi- 
cial para  las  Compañías,  como  sé  ha 
hecho  aquí  respecto  de  la  bonificación 
por  exceso  de  recorrido  propuesta  en  la 
condición  1.^,  porque  á  tal  interpreta- 
ción induce  el  espíritu  general  del  In- 
forme; pero  cuando  el  texto  esté  relati- 
vamente claro,  hay  que  atenerse  al 
texto,  aun  cuando  resulten  así  elemen- 
tos de  cálculo  menos  perjudiciales  para 
las  Compañías. 

Véase  ahora  cuánto  costaría  el  trans- 
porte de  que  se  trata,  aplicando,  no  ya 
tarifa  especial  ninguna,  sino  las  pro- 
pias tarifas  generales  vigentes  en  las 
líneas  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A.  para 
el  recorrido  de  Barcelona  á  Madrid. 
Según  puede  verse  en  el  cuadro  de 
precios  de  la  tarifa  general  de  aplica- 
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ción,  á  gran  velocidad,  este  transporte 
costaría,  sin  contar  los  impuestos: 

Barcelona  á  Roda:  ^Qs^^»s 

75  km.  X  0,64    ptas.  X  50  toneladas  =  2.400 

Roda  á  Zaragoza: 
270  km.  X  0,50    ptas.  X  50  toneladas  =  6.750 

Zaragoza  á  Madrid: 
341  km.  X  0,475  ptas.  X  50  toneladas  =  8.098,75 

686  km.  Total.     .     .       17.248,75 

lo  cual  da  un  promedio  de  muy  poco 
más  de  0,50  pesetas  por  tonelada  y 
kilómetro. 

El  mismo  transporte  costaría  en  los 
ferrocarriles  franceses,  según  el  cuadro 
de  precios  para  un  peso  superior  á  40 
kilos: 


100  km. 

X  50  ton.  X  0,24    fr. 

= 

1.200  francos. 

200     » 

X  50     »     X  0,225    » 

=: 

2.250 

200     » 

X  50     »     X  0,21      » 

= 

2.100 

100     » 

X  50     »     X  0,195    » 

= 

975 

86     » 

X  50     »     X  0,18     » 

+ 

774 

686  km. 

7.299  francos. 

Por  carga  y  descarga. 

75 

Por  registro .... 
Total.     .     . 

-h 

0,10   » 

7.374,10   » 
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lo  cual  da  un  promedio  de  poco  más  de 
veintiún  céntimos  de  franco  por  tone- 
lada y  kilómetro. 

Quieren,  pues,  en  resumidas  cuentas, 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  que  se  haga  por 
1.458,05  pesetas  y  en  tren  especial^  esto 
es,  á  razón  de  jooco  más  de  cuatro  cén- 
timos por  tonelada  y  kilómetro^  ó  sea 
de  2J2  pesetas  por  kilómetro- tren,  un 
transporte  á  gran  velocidad  que  costa- 
ría en  Francia  7.374,10  francos,  esto 
es,  á  poco  más  de  veintiún  céntimos 
por  tonelada  y  kilómetro,  y  que  cuesta 
hoy  en  España,  calculado  por  las  tari- 
fas generales,  17.248,75  pesetas,  esto 
es,  á  muy  poco  más  de  cincuenta  pén- 
timos  de  peseta  por  tonelada  y  kilóme- 
tro. Basta  la  exposición  de  estos  núme- 
ros para  comprender  la  enormidad  de 
lo  que  se  pide,  pues  resulta  que  se 
quiere  pagar  en  España  por  un  trans- 
porte dado,  menos  de  la  quinta  parte 
de  lo  que  se  paga  en  Francia,  y  casi 
nada  más  que  la  dozava  parte  de  lo  que 
se  paga  actualmente  aquí,  por  las  tari- 
fas generales,  con  la  agravante,  ade- 
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más,  de  que  hayan  de  hacer  tan  lu- 
crativo negocio  nuestros  ferrocarriles, 
poniendo  un  tren  especial. 

Los  representantes  ferroviarios  pre- 
sentan en  su  Informe  algunos  ejemplos 
muy  curiosos  para  patentizar  la  mons- 
truosidad de  lo  que  pretenden  los  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid.  Exa- 
minan lo  que  costarían  por  la  tarifa 
que  éstos  proponen  y  por  las  tarifas 
vigentes  en  nuestros  ferrocarriles,  dos 
transportes  tipos:  uno  de  pescado  de 
lujo  6  de  1.^  clase  ^  desde  La  Cor  uña  á 
Madrid,  y  otro  de  perdices,  desde  Na- 
valmoral,  también  á  Madrid,  y  hallan 
que,  con  las  tarifas  que  tiene  en  vigor 
la  Compañía  del  Norte,  el  transporte 
de  una  clase  de  pescado  que  se  paga 
en  Madrid  de  12  á  15  pesetas  kilo,  no 
cuesta  más  que  0,315  pesetas  por  kilo- 
gramo, desde  La  Coruña  á  Madrid, 
y  resulta,  por  consiguiente,  que  sólo 
grava  dicho  precio  el  transporte  en 
2  ó  2  72  por  100,  lo  cuat  es  en 
verdad  muy  poca  cosa;  pero  no  lo 
deben  creer  así  los  firmantes  del  In- 
forme que  se  examina,  pues,  por  virtud 


Digitized  by 


Google 


288  EDUARDO    MARISTANY 

de  la  tarifa  que  se  pretende,  el  trans- 
porte de  ese  mismo  pescado,  de  12  á  16 
pesetas  kilo,   sólo  habría  de  costar  á 
razón  de  0,0673  pesetas  kilo,  esto  es, 
de  0,56  á  0,45  por  100  de  su  precio  de 
venta.   Del   mismo   modo   resulta   que 
con  las  tarifas  que  tiene  vigentes  la 
Compañía   de   Madrid   á   Cáceres  y  á 
Portugal,    el   transporte   de    un   kilo- 
gramo de  perdices,  desde  Navalmoral  á 
Madrid,  no  cuesta  más  que  0,02595  pe- 
setas,   y    como   en   un    kilo    entrarán 
cuatro  perdices,   que  se  pagan  en  Ma- 
drid á   dos  pesetas  una,  resulta  que  el 
precio  del  kilo  de  perdices  es  de  8  pese- 
tas,  y  que,  por  lo  tanto,  el  transporte 
desde  Navalmoral  sólo  grava  este  pre- 
cio en  0,32   por  100,  ó  sea  en  unos  62 
céntimos  de  céntimo  por  perdiz.  Parece 
que  no  puede  pedirse  más,  pero  no  es 
así,  pues,  por  virtud  de  la  tarifa  que  se 
pretende,  este  mismo  transporte  de  per- 
dices tendría  que  hacerse  por  0,01551 
pesetas  kilo,    lo   cual   representa   sólo 
0,19   por    100   del   precio    de  venta,  ó 
sea   unos   44   céntimos  de  céntimo  por 
perdiz. 
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En  vista  de  estos  resultados,  no  se  al- 
canzaría ciertamente  á  comprender  el 
objeto  de  la  gran  rebaja  que  en  esta 
tarifa  proponen  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  por- 
que es  indudable  que  ni  el  pescado  de 
lujo  habría  de  bajar  de  precio  en  el 
mercado  porque  costara  25  céntimos 
menos  por  kilo  su  transporte,  ni  se  pa- 
garían á  menor  precio  las  perdices  por- 
que los  portes  de  cada  una  costaran  18 
céntimos  de  céntimo  menos;  pero  vienen 
los  representantes  ferroviarios,  y  en  su 
Informe  de  respuesta  despejan  perfec- 
tamente la  incógnita.  Resulta  que  si 
las  Compañías  aceptasen  los  precios 
y  las  bonificaciones  de  la  tarifa  gene- 
ral de  pescados  frescos,  que  proponen 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  por  el  solo  con- 
cepto del  pescado  fresco  que  llega  á 
Madrid,  y  ciñendo  el  cálculo  á  las  Com- 
pañías del  Norte,  de  M.  Z.  A.,  de  Cá- 
ceres  y  Portugal,  y  de  Orense  á  Vigo, 
sufrirían  cada  año  estas  Compañías,  en 
sus  productos  actuales,  una  pérdida 
real  de 
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1.680.CXX)  pesetas  por  parte  de  ía  Compañía  del 
Norte, 

160.000        »         por  parte  de   la   Compañía  de 
M.  Z.  A., 

320.000        »         por  parte   de   la  Compañía  de 
Cáceres  y  Portugal,  y 

186.900        »         por  parte   de   la  Compañía  de 
Orense  á  Vigo. 

2.346.900  pesetas  en  total, 

de  las  que  ni  una  sola  se  aplicaría  á 
rebajar  el  precio  del  pescado  en  los 
mercados  de  Madrid,  según  se  ha  visto. 
Todas  habrían  de  ir,  por  consiguiente, 
á  engrosar  los  beneficios  de  los  nego- 
ciantes intermediarios.  Para  esto  se 
quiere  el  sacrificio  de  las  Compañías. 

Condiciones 

Ya  se  ha  dicho  que  de  las  cinco  con- 
diciones de  aplicación  que  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid  proponen,  con  la  «Tarifa  gene- 
ral para  el  transporte  á  gran  velocidad, 
de  pescados  frescos  y  demás» ,  sólo  la  3.* 
y  la  4.^  pueden  considerarse  como  tales 
condiciones,  independientes  de  los  pre- 
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cios,  pues  las  otras  tres  afectan  pro- 
fundamente dichos  precios,  y  de  ellas 
se  ha  tratado  ya,  por  lo  tanto,  en  el 
lugar  oportuno. 

Por  la  Tercera  Condición  se  pre- 
tende que  «el  transporte  de  las  mer- 
cancías tasadas  por  esta  tarifa  se  veri- 
fique en  el  primer  tren  de  viajeros  que 
salga  después  de  una  hora  de  facturada 
la  mercancía,  exceptuándose  los  trenes 
de  lujo  que  sólo  llevan  coches  de  1.*» 
Como  se  ve,  esta  condición  es  exacta- 
mente igual  á  la  propuesta  en  la  «  Ta- 
rifa general  para  el  transporte  á  gran 
velocidad,  de  muestrarios»,  salvo  que 
para  la  de  pescados  frescos  se  exceptúan 
los  trenes  de  lujo.  No  hay  que  repe- 
tir aquí,  por  consiguiente,  todo  lo  que 
se  dijo  sobre  el  particular  cuando  se 
trató  de  dicha  Tarifa  de  muestrarios, 
respecto  á  lo  que  actualmente  rige  en 
los  ferrocarriles  españoles  referente  á 
los  extremos  que  tal  condición  com- 
prende. 

Igualmente  se  omitirá  la  repetición 
de  lo  que  al  tratar  de  dicha  Tarifa  de 
muestrarios  se  dijo,   sobre  lo  que  rige 
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en  los  ferrocarriles  franceses  respecto 
á  los  puntos  comprendidos  en  la  condi- 
ción 3.*  de  aplicación  que  se  examina, 
porque  lo  mismo  se  hace  en  Francia 
para  la  Tarifa  de  denrées  que  para  la 
Tarifa  de  encargos. 

Y  no  hay  que  repetir  tampoco,  en 
fin,  la  conclusión  del  daño  que  con  tal 
condición  3.*  se  quiere  infligir  á  las 
Compañías  españolas,  exigiéndolas  más 
de  aquello  á  que  hoy  legalmente  vie- 
nen obligadas,  y  más  aún  de  lo  que  se 
exige  en  Francia. 

La  Condición  Cuarta  establece  que 
«las  mercancías  estarán  á  disposición 
de  los  consignatarios  una  hora  después 
de  la  llegada  de  los  trenes  que  las  hu- 
bieren conducido » .  Esta  condición  4.^  es 
igual,  también,  á  la  2.*  de  las  de  apli- 
cación que  consignan  en  su  Informe  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  en  la  «Tarifa  general 
para  el  transporte  á  gran  velocidad,  de 
muestrarios».  Dése  pues  por  repetido, 
respecto  á  la  condición  de  la  entrega 
de  las  expediciones  de  pescados  frescos 
y  demás,  cuanto  se  dijo  referente  á  la 
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entrega  de  las  expediciones  de  encar- 
gos, y,  por  consiguiente,  de  muestra- 
rios. 


Conclusión 

La  conclusión  que  se  desprende  de 
cuanto  queda  expuesto  y  demostrado 
sobre  la  «Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  gran  velocidad,  de  pescados  y 
demás»  que  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  propo- 
nen, no  puede  ser  más  clara  y  termi- 
nante. Esta  tarifa  es  de  todo  punto  ab- 
surda, porque  las  inconcebibles  rebajas 
que  por  ella  se  quieren,  no  habrían  de 
producir  la  más  mínima  reducción  en 
los  precios  que  tienen  en  el  mercado 
las  mercancías  en  ella  comprendidas, 
ni  podrían  conducir  á  otro  fin  que  al 
de  que  se  vieran  despojadas  las  Com- 
pañías ferroviarias  de  algunos  millones 
de  sus  productos  actuales,  con  los  que 
engrosarían  indudablemente  sus  bene- 
ficios los  negociantes  intermediarios. 
La  resistencia  de  dichas  Compañías  á 
aceptar  esta  tarifa  no  puede  ser,  pues, 
más  justificada;  y  la  resolución  de  pro- 
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ponerla,  por  parte  de  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid, á  pesar  de  no  ser  de  su  incumben- 
cia, por  tratarse  de  una  tarifa  para 
transportes  á  gran  velocidad ,  no  puede 
tener  otra  atenuante  que  la  de  no  tener 
dichos  señores  intención  de  causar  un 
mal  tan  grave. 
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III.  —  TARIFA  GENERAL 

para  el  transporte,  á  pequeña  velocidad,  de  animales 
y  ganados 

Los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid  proponen  en  su  In- 
forme una  « Tarifa  general  para  el 
transporte,  á  pequeña  velocidad^  de 
animales  y  ganados»;  pero  como  entre 
las  conclusiones  de  general  aplicación 
á  todas  las  tarifas  que  en  el  mismo  In- 
forme se  leen,  figura  la  3.^,  por  la  que 
« las  mercancías  y  ganados  que  á  peti- 
ción de  los  que  los  remesen  sean  trans- 
portados á  la  velocidad  de  los  viajeros, 
serán  tasados  al  doble  de  los  precios 
señalados  para  los  mismos  en  la  tarifa 
general»,  resulta  que,  en  realidad,  se 
propone  en  el  referido  Informe,  no  sólo 
la  tarifa  para  el  transporte,  á  pequeña 
velocidad,  de  animales  y  ganados,  sino 
también  la  tarifa  correspondiente  para 
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el  transporte  á  gran  velocidad,  cuyos 
precios  habrían  de  ser  sencillamente 
dobles  de  los  de  la  tarifa  que  se  detalla 
para  el  transporte  á  pequeña  veloci- 
dad. Fuerza  será,  por  consiguiente, 
ocuparse  en  este  estudio,  de  los  dos 
transportes,  á  pequeña  y  á  grande  ve- 
locidad, por  lo  que  se  refiere  á  los  pre- 
cios cuando  menos,  con  objeto  de  que 
resulte  debidamente  hecha  la  compara- 
ción entre  la  tarifa  que  se  propone  y 
las  que  rigen  en  los  ferrocarriles  espa- 
ñoles y  franceses,  y  á  fin  de  que  pueda 
apreciarse  en  toda  su  trascendencia  la 
extraordinaria  rebaja  de  precios  que, 
sin  el  menor  razonamiento  ni  la  más 
pequeña  justificación,  se  propone. 

Se  examinará  ante  todo,  como  se  ha 
hecho  para  las  tarifas  de  muestrarios 
y  de  pescados  frescos,  todo  lo  referente 
á  precios^  de  la  tarifa  de  ganados,  para 
tratar  luego  de  lo  concerniente  á  las 
condiciones  de  aplicación;  pero  como 
quiera  que  la  1.^  de  éstas,  que  proponen 
los  representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  afecta  especialmente 
á  los  precios,  puesto  que  por  ella  han 
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de  rebajarse  éstos  cuando  pase  el  reco- 
rrido de  100  kilómetros,  será  preciso 
ocuparse  asimismo  en  esta  condición, 
desde  luego. 


Precios 

Tarifa  que  se  propone.  —  Los  precios  de 
la  « Tarifa  general  para  el  transporte, 
á  pequeña  velocidad,  de  animales  y  ga- 
nados», que  se  propone,  son  de  dos  cla- 
ses: por  cabeza  y  kilómetro,  j  por  va- 
gón ó  por  piso  completo,  y  kilómetro. 

Por  cabeza  y  kilómetro  se  fijan  cua- 
tro precios:  uno  de  0,06  pesetas,  para 
bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mulos  y 
demás  animales  de  tiro;  otro  de  0,02 
pesetas,  ^ara  asnos,  cerdos  y  terneros; 
otro  de  0,01  pesetas,  para  carneros,  ove- 
jas, cabras  y  cerdos  cuyo  peso  no  ex- 
ceda de  60  kilos;  y  otro  de  0,005  pese- 
tas, para  cabritos  y  corderos. 

Para  cuando  se  empleen  vagones  ó 
pisos  de  vagón  completos,  se  establecen 
tres  precios:  uno  de  0,375  pesetas  por 
vagón  de  un  piso,  y  kilómetro;  otro  de 
0,190  pesetas  por  piso  de  un  vagón  de 
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dos  pisos,  ó  sea  de  0,38  pesetas  por  va- 
gón, y  kilómetro;  y  otro  de  0,140  pese- 
tas por  piso  de  un  vagón  de  tres  pisos, 
ó  sea  de  0,42  pesetas  por  vagón,  y  ki- 
lómetro. 

Los  precios  para  el  transporte  á  gran 
velocidad  serían  exactamente  los  que 
se  acaban  de  exponer,  doblados,  á  te- 
nor de  la  conclusión  ó  condición  gene- 
ral 3.^  de  aplicación,  ya  citada. 

Luego  se  verá  como  representan  ya 
todos  estos  precios,  por  sí  solos,  una 
verdadera  burla  para  las  Compañías, 
si  no  un  completo  desconocimiento  de 
lo  que  son  los  transportes  ferroviarios; 
pero  hay  además  la  circunstancia  agra- 
vante, por  lo  que  toca  á  los  precios  por 
vagón  ó  piso  completos,  de  que  no  se 
precisa  el  número  de  cabezas'  que  por 
tales  precios  deben  colocarse  en  cada 
vagón  ó  piso,  á  pesar  de  ser  esto  de 
todo  punto  indispensable  en  una  tarifa 
general  de  ganados^  á  no  ser  que  se  re- 
levase de  responsabilidad  á  las  Compa- 
ñías por  no  hallarse  en  cada  piso  ó  va- 
gón un  número  de  reses  señalado;  y  no 
hay  que  ir  á  buscar  mayor  luz  sobre  el 
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particular  en  las  condiciones  que  se 
proponen  para  la  aplicación  de  esta  ta- 
rifa, porque  sólo  se  hallará,  en  la  6.*, 
que  «los  remitentes  no  podrán  colocar 
en  cada  vagón  ó  piso  más  que  él  ganado 
reglamentario  que  corresponda,  confor- 
me á  su  clase  j  alo  que  se  determine 
por  las  condiciones  generales  de  apli- 
cación», lo  cual  no  pasa  de  ser  un  bo- 
nito modo  de  escapar  por  la  tangente, 
porque,  si  son  otros  los  que  han  de  de- 
terminar el  número  de  cabezas  de  ga- 
nado que  han  de  caber  en  cada  vagón 
ó  en  cada  piso  ¿cómo  pueden  fijar  pre- 
cios por  vagón  y  piso,  en  tarifa  gene- 
ral, quienes  ni  siquiera  saben  el  nú- 
mero de  reses  que  se  han  de  transportar 
en  cada  uno  de  dichos  vagones  ó  pisos? 
Todo  esto  aparte  de  que,  fijar  un  pre- 
cio por  vagón  ó  por  pisó,  para  el  trans- 
porte de  ganados,  que  se  tasa  por 
cabeza  y  no  por  peso,  es  no  fijar  nada, 
porque  se  tiende  cada  día  más  á  au- 
mentar la  longitud  de  los  vagones,  y 
¿se  quiere  acaso  que  se  haga  pagar 
igual  precio  por  el  piso  de  un  vagón  de 
cinco  metros  de  longitud,  que  tendrá 
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una  superficie  de  unos  14  metros  cua- 
drados, que  por  el  piso  de  un  vagón  de 
10  metros  de  longitud,  cuya  área  dispo- 
nible será  de  28  metros  cuadrados?  Todo 
lo  que  no  sea  tasar  hoy,  en  tarifa  gene- 
ral de  ganados,  por  metro  superficial  de 
piso,  cuando  se  trata  del  transporte  por 
vagones  ó  pisos  completos,  es  tasar  al 
tuntún,  y  fuera,  por  consiguiente,  de  las 
modernas  corrientes  del  tráfico  ferro- 
viario. 

De  los  precios  fijados  por  cabeza  y 
kilómetro,  y  de  los  propuestos  por  va- 
gón ó  por  piso  completos,  parece  dedu- 
cirse que,  partiendo  del  principio  esta- 
blecido en  la  tarifa  general  de  pescados 
frescos,  de  bonificar  en  10  por  100  los 
precios  de  la  tarifa  cuando  se  hagan 
las  expediciones  por  vagón  completo, 
en  cual  caso  los  precios  dichos,  de  0,06, 
0,02,  0,01  y  0,005  pesetas,  por  cabeza 
y  kilómetro,  quedarían  reducidos  á 
0,054,  0,018,  0,009  y  0,0045,  respecti- 
vamente, la  cabida  en  cada  vagón  de 
un  piso  se  supone  de  7  cabezas  por  va- 
gón, de  11  cabezas  por  piso  en  cada 
vagón  de   dos  pisos,  y   de   15  cabezas 
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por  piso  en  cada  vagón  de  tres  pisos, 
según  quepan  las  reses,  por  su  altura, 
en  dichos  vagones  ó  pisos;  pero  como 
no  se  determina  taxativamente  esta 
cabida  en  la  tarifa,  claro  está  que 
queda  libre  el  campo  al  expedidor 
para  procurar  la  introducción  de  más 
cabezas  en  cada  vagón  ó  piso,  y 
obtener  así  el  transporte  á  un  tanto 
por  cabeza  inferior  todavía  al  ya  exce- 
sivamente bajo  que  corresponde  según 
la  tarifa.  Y  como  es  bien  sabido  que  en 
los  vagones  de  dos  pisos,  y  sobre  todo 
en  los  de  tres  pisos,  se  acostumbra  á 
meter  muchas  más  reses  que  las  11 
por  piso  de  vagón  de  dos  pisos,  y  que 
las  15  por  piso  de  vagón  de  tres  pisos, 
referidas,  y  como  quiera,  además,  que 
la  casi  totalidad  de  los  transportes 
de  ganado  se  hace  por  vagones  ó  pisos 
completos,  de  aquí  que  los  precios  que 
por  vagón  ó  por  piso  proponen  en  la  ta- 
rifa los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  no  significan 
en  realidad  más  que  una  bonita  ma- 
nera de  burlar  los  que  antes  ellos  mis- 
mos proponen,  por  cabeza  3^  kilómetro, 
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que  son  ya  por  sí  mismos,  según  se  ha 
dicho,  una  verdadera  burla  para  las 
Compañías.  Véase  sino.  Mótense  en 
cada  vagón  de  tres  pisos,  60  carneros 
por  piso,  para  cuyo  transporte  á  pe- 
queña velocidad  tendría  que  pagarse, 
según  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  nada  más  que 
14  céntimos  por  piso  y  kilómetro,  aun 
sin  contar  la  bonificación,  de  que  luego 
se  hablará,  para  cuando  el  recorrido 
•fuese  ma3^or  de  100  kilómetros;  y  así 
resulta  que  tendría  que  hacerse  el  trans- 
porte, á  pequeña  velocidad,  á  razón  de 
23  céntimos  de  céntimo  por  cabeza  y  ki- 
lómetro, y  por  46  céntimos  de  céntimo 
de  peseta  por  cabeza  y  kilómetro,  á  gran 
velocidad,  siendo  así  que  el  precio  de 
la  propia  tarifa  que  por  cabeza  y  kiló- 
metro proponen  dichos  señores,  aun 
después  de  deducida  la  bonificación 
supuesta  del  10  por  100  por  hacerse  la 
expedición  por  vagón  completo,  habría 
de  ser  de  90  céntimos  de  céntimo  por 
cabeza  y  kilómetro^  á  pequeña  veloci- 
dad, y  de  1,8  céntimos  de  peseta  por 
cabeza  y  kilómetro,  á  gran  velocidad. 
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Añádase  á  todo  esto  que,  por  virtud 
de  la  condición  1.*  de  aplicación,  de 
que  ya  se  ha  hablado,  tendrían  que  re- 
bajarse aún  los  precios  de  la  tarifa,  no 
sólo  los  fijados  por  cabeza  y  kilómetro, 
sino  los  establecidos  por  vagón  ó  por 
piso  y  kilómetro,  en  «dos  por  ciento  por 
cada  100  kilómetros  de  mayor  recorrido 
que  haga  la  expedición  sobre  un  reco- 
rrido hasta  de  100  kilómetros» .  Dejando 
á  un  lado  la  contradicción  flagrante  de 
esta  condición,  porque  según  su  texto 
estricto  no  podría  haber  bonificación 
hasta  que  alcanzara  á  200  kilómetros 
el  recorrido,  puesto  que  sólo  podría  apli- 
carse la  rebaja  de  2  por  100,  por  cada 
100  kilómetros  recorridos  sobre  los  100 
anteriores,  resulta  que  en  el  transporte 
de  ganado  lanar,  de  Badajoz  á  Barce- 
lona, por  ejemplo,  que  representa  un 
recorrido  de  1176  kilómetros,  tendrían 
que  ser  rebajados  los  precios  de  la  ta- 
rifa en  22  por  100,  y  que,  por  consi- 
guiente, el  precio  de  0,14  pesetas  por 
piso  de  vagón  de  tres  pisos,  y  kilómetro, 
quedaría  reducido  á  0,1092  pesetas. 
Veríanse  pues  obligadas  las  Compañías 
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á  transportar,  no  por  tarifa  especial  ó 
de  competencia  de  ningún  género,  sino 
por  tarifa  general^  hasta  60  carneros, 
desde  Badajoz  á  Barcelona,  por  128,42 
pesetas,  ó  sea  á  razón  de  2,14  pesetas 
por  cabeza,  ó,  lo  que  es  lo  mismo,  por 
poco  más  de  ¡18  céntimos  de  céntimo  de 
peseta  por  cabeza  y  kilómetro!  Dóblense 
ahora  estos  precios,  y  se  llegará  al  ab- 
surdo todavía  mayor,  de  que  las  Compa- 
ñías tendrían  que  transportar^  por  tari- 
fa general,  los  carneros,  á  gran  veloci- 
dad^ desde  Badajoz  á  Barcelona,  á 
razón  de  4,28  pesetas  por  cabeza,  6  sea 
por  ¡36  céntimos  de  céntimo  de  peseta 
por  cabeza  y  kilómetro!  ¿Será  necesario 
añadir  una  sola  palabra  á  las  cifras 
anteriores,  para  que  la  persona  más  pro- 
fana en  materia  de  ferrocarriles  se 
haga  cargo  de  la  temeridad  de  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  al  proponer  semejante 
tarifa? 
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Tarifas  de  las  Compañías  españolas.— 

Deben  considerarse  sucesivamente: 

1.^  Las  tarifas  máximas  legales 
para  el  transporte  de  ganados,  á  pe- 
queña velocidad,  de  las  Compañías  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A.;  y  con  ellas  ten- 
dremos asimismo,  segiin  se  verá,  las 
tarifas  máximas  legales  para  el  trans- 
porte á  gran  velocidad;  y 

2.^  Las  tarifas  generales  de  aplica- 
ción que  para  el  transporte  de  ganados 
tienen  establecidas  dichas  dos  Compa- 
ñías, en  el  caso  de  que  se  haga  dicho 
transporte  á  pequeña  velocidad,  y  en 
el  caso  de  que  se  haga  á  gran  velocidad. 
En  los  dos  cuadros  que  á  continua- 
ción se  exponen  pueden  verse  los  pre- 
cios de  las  tarifas  máximas  legales 
relativos  á  las  Compañías  del  Norte  y 
de  M.  Z.  A.  para  el  transporte  de  ga- 
nados, d  pequeña  velocidad.  Respecto  á 
los  precios  de  las  tarifas  máximas  lega- 
les, para  el  mismo  transporte  á  gran 
velocidad,  hay  que  decir  que,  para  las 
líneas  concedidas  según  el  Pliego  gene- 
ral de  condiciones  de  31  de  Diciembre 
de    1844,  dependen    dichos  precios,  en 
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cada  línea,  de  lo  que  se  haya  determi- 
nado en  el  Pliego  particular  de  condi- 
ciones respectivo,  puesto  que  la  dispo- 
sición 3.*  para  la  percepción  de  los 
derechos  de  tarifa  de  dicho  Pliego  ge- 
neral, de  31  de  Diciembre  de  1844,  no 
dice  sino  que  «las  mercaderías  que  á 
petición  de  los  que  las  remesen  sean 
transportadas  con  la  velocidad  que 
los  viajeros,  pagarán  el  exceso  que  se 
determine  respecto  de  los  precios  seña- 
lados en  la  tarifa»,  y  que  «lo  mismo  se 
entenderá  respecto  de  los  caballos  y 
ganados»;  pero,  en  cuanto  á  las  líneas 
concedidas  según  la  ley  de  3  de  Junio 
de  1855,  y  la  Instrucción  para  su 
cumplimiento,  de  16  de  Febrero  de 
1856,  que  son  las  más,  los  precios  má- 
ximos legales  para  el  transporte  de  ga- 
nados, á  gran  velocidad,  son  precisa- 
mente los  precios  dobles  de  la  tarifa 
máxima  legal  para  el  mismo  transporte, 
á  pequeña  velocidad,  según  claramente 
se  previene  en  la  disposición  3.*  para 
la  percepción  de  los  derechos  de  tarifa, 
de  esta  última  Instrucción,  que  dice 
así:  «Las  mercaderías  que  á  petición  de 
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los  que  las  remesen  sean  transportadas 
con  la  velocidad  de  los  viajeros,  paga- 
rán el  doble  de  los  precios  señalados  en 
la  tarifa.  Lo  mismo  se  entenderá  res- 
pecto de  los  caballos  y  ganados.» 
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Los  dos  cuadros  anteriores  pueden 
resumirse  en  el  tercero  que  á  conti- 
nuación se  expone,  en  que  se  indican 
los  precios  máximos,  los  precios  míni- 
mos y  los  precios  medios  generales  que 
resultan  para  el  conjunto  de  las  líneas 
de  cada  una  de  las  dos  grandes  Com- 
pañías del  Norte  y  de  M.  Z.  A. : 
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Puede  decirse,  pues,  que  los  precios 
medios  de  las  tarifas  legales,  por  ca- 
beza y  kilómetro,  para  el  transporte  de 
ganados  á  pequeña  velocidad,  en  el 
conjunto  de  las  líneas  de  las  Compa- 
ñías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  son: 

Para  bueyes,  vacas,  toros,  caballos, 

muías  y  demás  animales  de  tiro    .  0,1100  ptas* 

Para  cerdos  y  terneros 0,0450     » 

Para  corderos,  ovejas  y  cabras   .     .  0,0250     » 

Los  precios  medios  legales  para  el 
mismo  transporte,  á  gran  velocidad, 
serán,  pues,  respectivamente,  de  0,22, 
0,09  y  0,05  pesetas  por  cabeza  y  kiló- 
metro. 

Respecto  á  las  tarifas  generales  de 
aplicación  que  actualmente  rigen  para 
el  transporte  de  ganados  en  las  Com- 
pañías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  véanse 
los  siete  cuadros  siguientes,  de  los  cua- 
les, los  dos  primeros  comprenden  los 
precios  para  el  transporte  á  pequeña 
velocidad  en  las  líneas  del  Norte;  los 
cuadros  tercero  y  cuarto,  los  precios 
para  el  transporte,  á  pequeña  veloci- 
dad, en  las  líneas  de  la  Compañía  de 
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M.  Z.  A.;  el  cuadro  quinto,  los  precios 
para  el  transporte,  á  gran  velocidad, 
en  las  líneas  de  la  Compañía  del  Norte; 
y  los  cuadros  sexto  y  séptimo,  los  pre- 
cios para  el  transporte,  á  gran  veloci- 
dad, en  las  líneas  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A. 
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El  examen  atento  de  los  siete  cua- 
dros anteriores  sugiere  las  observacio- 
nes siguientes: 

1.^  Los  tipos  de  percepción  de  las 
tarifas  generales  referentes  al  trans- 
porte á  pequeña  velocidad  en  las  líneas 
de  la  Compañía  del  Norte,  son  igua- 
les, para  la  mayoría  de  éstas,  á  los 
tipos  de  las  tarifas  legales,  ó  todo  lo 
más  muy  poco  inferiores,  salvo  en 
aquellas  líneas  para  las  que  se  fijaron 
tipos  legales  muy  altos,  en  cuyas  tari- 
fas generales  se  adoptaron  tipos  igua- 
les á  los  correspondientes  á  otras  líneas 
con  las  que  aquéllas  empalman,  y  que 
los  tienen  menores. 

2.^  En  las  tarifas  generales  de  apli- 
cación, á  pequeña  velocidad,  de  la 
Compañía  del  Norte,  se  han  introdu- 
cido tipos  para  el  transporte  por  vagón 
y  kilómetro,  que  varían  entre  0,60  y 
0,75  pesetas,  siendo  el  tipo  más  gene- 
ral el  de  0,626  pesetas.  Estos  tipos  no 
existen  en  las  tarifas  legales,  y  el  de 
0,626  citado,  resulta,  en  general,  muy 
bajo  para  pequeñas  distancias.  Sólo, 
por  excepción,  hay  en  la  tarifa  legal 
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de  las  líneas  de  Almansa  á  Valencia  y 
Tarragona  un  tipo  de  0,376  pesetas 
por  piso  y  kilómetro,  sólo  aplicable,  na- 
turalmente, al  ganado  pequeño. 

3.*  Los  precios  que  figuran  en  la 
tarifa  general  para  el  transporte  á  gran 
velocidad,  de  la  Compañía  del  Norte, 
son  dobles,  por  regla  general,  de  los 
que  figuran  para  el  transporte  á  pe- 
queña velocidad. 

4.^  Para  las  líneas  de  la  Antigua 
Red  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A.  son 
iguales  que  los  legales  los  tipos  de  la 
tarifa  general  para  el  transporte  á  pe- 
queña velocidad.  No  existen  en  esta 
tarifa  general  precios  para  el  trans- 
porte por  vagón  completo;  sólo  para  la 
línea  de  Valladolid  á  Ariza  se  estable- 
ció el  precio  do  0,376  pesetas  por  piso 
y  kilómetro. 

6.^  En  la  Red  Catalana  de  la  Com- 
pañía de  M.  Z.  A.,  son  los  tipos  de 
percepción,  referentes  al  transporte  á 
pequeña  velocidad,  todos  más  bajos  que 
los  que  figuran  en  las  tarifas  legales,  ex- 
cepto los  correspondientes  á  la  línea  de 
Tarragona  á  Martorell  y  uno  de  los  de 
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la  línea  de  Barcelona  á  Granollers,  los 
que,  análogamente  á  lo  que  se  dijo  res- 
pecto de  los  de  la  tarifa  de  pescados 
frescos,  forman  parte  de  las  tarifas 
unificadas  para  las  líneas  con  que  se 
constituyó  en  1876  la  extinguida  Com- 
pañía de  los  Ferrocarriles  de  Tarra- 
gona á  Barcelona  y  Francia,  de  con- 
formidad con  las  bases  aprobadas  por 
el  Grobierno,  tan  calurosamente  elo- 
giadas por  la  renombrada  Comisión 
de  1884. 

6/  Los  precios  para  los  transportes, 
á  gran  velocidad,  por  las  líneas  de  las 
dos  redes  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A., 
son  dobles,  por  regla  general,  de  los 
que  figuran  en  la  tarifa  general  para 
los  transportes  á  pequeña  velocidad; 
pero  hay  varios  casos,  lo  mismo  en  la 
Antigua  Red  que  en  la  Red  Catalana, 
en  los  que  la  Compañía  no  ha  hecho 
uso  de  la  facultad  de  doblar,  para  los 
transportes  á  gran  velocidad,  los  pre- 
cios vigentes  para  los  transportes  á  pe- 
queña velocidad,  y  se  ha  contentado 
con  elevarlos  de  20  á  60  por  100,  con 
objeto  de  uniformar,  en  cuanto  ha  sido 
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posible,  dentro  de  cada  grupo  de  líneas, 
los  precios  de  los  transportes  á  gran 
velocidad.  En  todas  las  líneas  de  la 
Antigua  Red,  excepto  la  de  Valladolid 
á  Ariza,  hay,  además,  para  los  trans- 
portes á  gran  velocidad,  los  precios  de 
1  peseta  por  vagón  y  kilómetro,  y  de 
0,76  pesetas  por  piso  y  kilómetro. 

7.^  Si  se  toman,  en  conjunto,  las 
líneas  de  las  dos  Compañías  del  Norte 
y  de  M.  Z.  A.,  puede  decirse  que  las 
tarifas  generales  de  aplicación  son  muy 
parecidas  á  las  legales,  y  que,  por  con- 
siguiente, como  término  medio  general , 
los  tres  tipos  ó  precios  por  cabeza  y  ki- 
lómetro, de  dichas  tarifas  generales, 
para  el  transporte  á  pequeña  velocidad, 
son  casi  los  tres  mismos  tipos  ó  precios 
medios  por  cabeza  y  kilómetro  de  las 
tarifas  legales,  á  saber: 

Para  bueyes,  vacas,  toros,  caballos, 

muías  y  demás  animales  de  tiro.     .  0,100  ptas. 

Para  cerdos  y  terneros    .....  0,045      » 

Para  corderos,  ovejas  y  cabras.     .     .  0,025      » 

Los  precios  para  los  transportes  á 
gran  velocidad  son  dobles,  ó  poco  me- 
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nos,  que  los  que  rigen  para  los  trans- 
portes á  pequeña  velocidad,  pero  no 
existe,  por  regla  general,  bonificación 
alguna  en  los  precios,  ni  cuando  se 
trata  de  grandes  recorridos. 

8.*  Puede  decirse,  pues,  que  el  pre- 
cio medio  de  0,626  pesetas  por  vagón  y 
kilómetro,  que  rige  en  las  líneas  de  la 
Compañía  del  Norte  para  el  transporte 
de  ganados  á  pequeña  velocidad,  debe 
tomarse  como  el  precio  medio  tipo  de 
las  tarifas  generales  de  aplicación  de 
las  dos  grandes  Compañías  españolas. 

Antes  de  terminar  lo  que  concierne 
á  las  Tarifas  de  las  Compañías  españo- 
las, esto  es,  á  las  del  Norte  y  á  las 
de  M.  Z.  A.,  conviene  advertir  que 
éstas  no  se  aprovechan  siempre  de  los 
precios  de  las  tarifas  generales  de  apli- 
cación para  el  transporte  de  ganados, 
sino  que  tienen  establecidas  para  el 
caso  varias  tarifas  especiales. 

En  estas  tarifas  especiales  casi  nunca 
se  hace  la  tasación  por  cabeza,  sino  por 
vagón  de  uno,  dos  ó  tres  pisos,  y  kiló- 
metro, según  los  casos;  y  para  cuando 
se  trata  de  grandes  distancias  y  de  trá- 
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fieos  importantes,  hay  establecidos  pre- 
cios muy  bajos.  Así,  por  ejemplo,  para 
el  ganado  vacuno  que  se  transporta  de 
La  Coruña  á  Barcelona^  (1.338  kilóme- 
tros) hay  precios  que  responden  á  la 
base  de  0,31  pesetas  por  vagón  y  kiló- 
metro; para  el  ganado  lanar  que  se  ex- 
pide en  Medina  del  Campo  para  Barce- 
lona (859  kilómetros)  se  pagan  sola- 
mente 0,376  pesetas  por  vagón  de  uno 
ó  dos  pisos,  y  kilómetro,  y  0,50  pesetas 
por  vagón  de  tres  pisos,  y  kilómetro; 
para  el  ganado  lanar  que  se  manda  de 
Cartagena  á  Barcelona  (801  kilóme- 
tros) se  ha  llegado,  por  razón  de  la 
competencia  marítima,  al  precio  de 
0,14  pesetas  por  piso  y  kilómetro;  para 
el  ganado  lanar  que  se  transporta  de 
Badajoz  á  Barcelona  (1.176  kilómetros) 
rige  el  precio  de  0,161  pesetas  por  piso 
y  kilómetro;  y,  en  fin,  para  el  ganado 
vacuno  que  se  expide  en  Santander 
para  Madrid  (516  kilómetros),  no  se 
pagan  más  que  0,392  pesetas  por  vagón 
y  kilómetro. 

Y  para  que  se  vea  ahora  cuánto  de 
extraordinariamente  absurdo  represen- 
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tan  los  precios  que  proponen  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  en  su  tarifa  general,  para  el 
transporte  de  ganados,  á  pequeña  velo- 
cidad, bastará  señalar: 

1.^  Que  mientras  que,  ni  en  Fran- 
cia ni  para  las  líneas  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A.,  existen  precios,  en  tarifa 
general,  por  vagón  completo,  pues  sólo 
la  del  Norte  de  España  tiene,  cuando 
lo  tiene,  el  tipo  de  0,625  pesetas  por  va- 
gón y  kilómetro,  y  para  cualquiera  dis- 
tancia, dichos  señores  quieren  que  haya 
en  España  el  tipo  de  0,376  pesetas  por 
vagón  y  kilómetro,  y  aun  sólo  para 
100  kilómetros,  pues  para  cada  cente- 
nar de  kilómetros  sucesivos  ha  de  re- 
bajarse  todavía  este  precio  en  2  por 
100;  2.^  que  el  precio  de  0,375  pesetas 
por  vagón  y  kilómetro,  que  quieren,  en 
tarifa  general,  para  una  distancia  de 
100  kilómetros,  es  precisamente  el  pre- 
cio establecido,  en  tarifa  especial,  por 
las  Compañías,  para  la  distancia  de  859 
kilómetros,  de  Medina  del  Campo  á  Bar- 
celona; y  3.*^,  que  el  precio  de  0,14  pe- 
setas por  piso  de  vagón  de  tres  pisos,  y 
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kilómetro,  que  quieren,  en  tarifa  gene- 
ral, también  para  una  distancia  de 
100  kilómetroSy  es  igual  al  excesiva- 
mente bajo  que  tienen  las  Compañías, 
en  tarifa  especial,  para  la  distancia  de 
801  kilómetros  de  Cartagena  á  Barce- 
lona, establecida  únicamente  para  con- 
trarrestar la  competencia  que  hacen 
los  vapores  á  las  líneas  férreas  parale- 
las a  la  costa,  y  que,  por  lo  tanto,  es 
puramente  una  tarifa  de  defensa,  sin 
mira  alguna  lucrativa,  como  lo  prueba 
el  que,  ni  para  las  procedencias  de  Ba- 
dajoz, La  Coruña  y  Medina  del  Campo, 
se  ha  llegado  á  transportar  por  modo 
tan  barato. 


Tarifas  de  las  Compañías  francesas.  — 

Para  los  transportes  de  ganados  por  las 
líneas  del  Estado,  de  las  seis  grandes 
Compañías  y  de  la  grande  y  pequeña 
Cintura  de  París,  rigen  en  Francia  dos 
tarifas  generales:  una  para  los  trans- 
portes á  pequeña  velocidad  y  otra  para 
los  transportes  á  gran  velocidad. 
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Los  precios  para  el  transporte  d  pe- 
queña velocidad^  sin  contar  los  impues- 
tos, son  los  siguientes,  según  puede 
verse  en  la  página  22  del  «Recueil 
Chaix»  para  pequeña  velocidad,  n.^259, 
de  Octubre  de  1905: 

Bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mu- 
las,  asnos,  potros,  animales  de  tiro, 
ciervas,  ciervos  y  gamos  .  Fr.  0,10  ^       _, 

Terneros,  cerdos  y  corzos     .     »    0,04 

Carneros,  ovejas,  corderos  y 

cabras »    0,02 


or 
cabeza 
y  km. 


Las  Compañías  perciben  también, 
para  cubrir  lo  que  se  llaman  gastos  ac- 
cesorios: 

Por  derecho  de  registro,  que  cobra  la 

Compañía  remitente Fr.     0,10 

por  expedición. 

Por  gastos  de  carga  y  descarga,  que 
corresponden  por  mitad  a  la  estación 
de  salida  y  á  la  de  llegada : 

Bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mu- 
los, asnos,  potros,  animales  de  tiro, 
ciervas,  ciervos  y  gamos  .  Fr.  1,00  \ 
Terneros,  cerdos  y  corzos.     .    »    0,40   (       Por 
Carneros,  ovejas,  corderos  y  (    cabeza, 

cabras »  0,20 
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El  mínimo  de  percepción  para  las 
Compañías,  cualquiera  que  sea  el  reco- 
rrido, es  de  0,40  francos  por  expedición, 
inclusos  los  gastos  de  carga  y  descarga, 
pero  sin  contar  los  0,10  francos  por  de- 
recho de  registro,  de  modo  que  es  de 
0,60  francos  en  total. 

Perciben  además  las  Compañías,  por 
gastos  de  transmisión^  cuando  hayan  de 
pasar  y  puedan  pasar  los  vagones  de 
las  líneas  de  una  red  ó  Compañía  á  las 
de  otra,  los  siguientes  precios: 

Bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mu- 
las,  asnos,  potros,  animales  de  tiro, 

ciervas,  ciervos  y  gamos  .  Fr.  0,40  \ 

Terneros,  cerdos  y  corzos.    .     »    0,20  I       Por 

Carneros,  ovejas,  corderos  y  (    cabeza, 

cabras »   0,10  j 

Cuando  no  puede  verificarse  el  paso 
de  los  vagones,  de  las  líneas  de  una 
Compañía  á  las  de  otra,  aun  cuando 
sean  dichas  líneas  del  mismo  ancho,  se 
pagan,  por  transbordo,  los  derechos  por 
gastos  de  carga  y  descarga,  ó  sean  los 
de  1  franco,  0,40  francos  y  0,20  fran- 
cos por  cabeza,  según  la  clase  de  ga- 
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nado;   pero  entonces,  no  se  paga  nada 
por  gastos  de  transmisión. 

La  tarifa  general  para  el  transporte 
de  ganados,  á  pequeña  velocidad,  es 
como  si  fuese  local  y  combinada,  porque 
los  precios  que  en  ella  figuran  no  varían 
aun  cuando  varíe  el  recorrido,  ni  en  el 
caso  de  que  éste  alcance  á  líneas  de  va- 
rias Compañías.  En  este  extremo  es 
igual  la  tarifa  para  el  transporte  de 
ganados,  á  pequeña  velocidad,  que  la 
correspondiente  al  mismo  transporte  á 
gran  velocidad,  como  luego  se  verá; 
pero  en  esto  precisamente  se  distinguen 
las  tarifas  de  ganados,  de  las  tarifas  de 
mercancías,  en  general,  pues  en  éstas, 
como  se  verá  después,  únicamente  es 
local  y  combinada  la  tarifa  general 
para  el  transporte  á  gran  velocidad,  y 
no  lo  es  la  tqbrifa  general  para  el  trans- 
porte á  pequeña  velocidad,  porque  los 
precios  de  base  decreciente  que  rigen  en 
ésta,  no  se  aplican  al  recorrido  total  si 
alcanza  éste  á  líneas  de  varias  Compa- 
ñías, sino  que  se  aplican  á  cada  reco- 
rrido parcial  por  las  líneas  de  cada 
Compañía. 
22 
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Los  precios  para  el  transporte  de  ga- 
nados, á  gran  velocidad^  sin  contar  los 
impuestos,  son  los  siguientes,  según 
puede  verse  en  la  página  2  del  «Recueil 
Chaix»  para  gran  velocidad,  n.^  269, 
de  Octubre  de  1905: 

Bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mu-^ 
los,  asnos,  potros,  animales  de  tiro. 


ciervas,  ciervos  y  gamos  .  Fr.  0,16  \ 


Terneros,  cerdos  y  corzos.    .     »   0,06 
Carneros,  ovejas,  corderos  y 
cabras  » 


0,03  ) 


Por 
cabeza 

y  km. 


Las  Compañías  perciben,  además, 
por  gastos  accesorios: 

Por  derecho  de  registro,  que  cobra  la 

Compañía  remitente Fr.     0,10 

por  expedición. 

Por  gastos  de  carga  y  descarga,  que 
corresponden  por  mitad  á  la  estación 
de  salida  y  á  la  de  llegada: 

Bueyes,  vacas,  toros,  caballos,  mu- 
las,  asnos,  potros,  animales  de  tiro, 
ciervas,  ciervos  y  gamos  .  Fr.  1,00  \ 
Terneros,  cerdos  y  corzos.    .     »   0,40    f       Por 
Carneros,  ovejas,  corderos  y  j    cabeza, 

cabras »   0,20 
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El  mínimo  de  percepción  para  las 
Compañías,  cualquiera  que  sea  el  reco- 
rrido, es  de  0,40  francos  por  expedición, 
inclusos  los  gastos  de  carga  y  descarga, 
pero  sin  contar  los  0,10  francos  por  de- 
recho de  registro,  de  modo  que  es  de 
0,60  francos  en  total. 

Para  los  transportes  á  gran  veloci- 
dad no  hay  que  pagar  nada  por  gastos 
de  transmisión. 

La  tarifa  para  el  transporte  á  gran 
velocidad  es  en  realidad  local  y  combi- 
nada, porque  los  tipos  no  varían  aun 
cuando  varíe  el  recorrido  y  éste  alcance 
á  líneas  de  varias  Compañías. 

Hay  que  advertir  que,  lo  mismo  en 
los  transportes  á  pequeña  velocidad  que 
á  gran  velocidad,  sólo  se  admiten  expe- 
diciones en  las  estaciones  y  para  las  es- 
taciones provistas  de  muelles  de  em- 
barque y  desembarque,  apropiados;  y, 
además,  que  la  carga  y  descarga  se 
hacen  por  las  Compañías  sólo  cuando  se 
tr£|;ta  de  tarifas  generales,  mediante  los 
precios  ó  derechos  por  cabeza,  antes  de- 
tallados; pues,  cuando  se  trata  de  tari- 
fas especiales,  que  son  aquellas  en  que 
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generalmente  se  establecen  precios  por 
vagón  ó  piso  completos,  se  hacen  ya  la 
carga  y  descarga  por  cuenta  del  remi- 
tente y  del  consignatario.  Conviene 
puntualizar  este  extremo,  porque  es  esto 
precisamente  lo  que  se  hace  en  España, 
donde  la  carga  y  descarga  de  ganados, 
en  los  transportes  á  grande  como  á  pe- 
queña velocidad,  y  tanto  por  la  tarifa 
general  como  por  las  especiales,  se  efec- 
túan por  los  interesados.  Por  lo  demás, 
hay  que  llamar  también  y  muy  espe- 
cialmente la  atención  respecto  de  lo  di- 
cho ya  sobre  que  no  se  admiten  expedi- 
ciones de  ganados,  en  los  ferrocarriles 
franceses,  más  que  en  las  estaciones  y 
para  las  estaciones  que  tienen  muelles 
apropiados  para  el  embarque  y  el  des- 
embarque, porque  no  serían  para  oídos 
los  clamorea  que  en  España  se  levanta- 
rían si  tales  cortapisas,  por  otra  parte 
bien  naturales,  se  pusieran,  en  nuestros 
ferrocarriles,  á  los  expedidores. 


Comparaciones  y  resultados. — Los  re- 
presentantes ferroviarios  se  muestran 
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sorprendidos,  en  su  Informe  de  respues- 
ta, de  que  los  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  hayan  creído  también 
necesario  proponer  rebajas  en  las  tari-* 
fas  para  el  transporte  de  ganados, 
cuando  tanto  se  han  preocupado  preci- 
samente las  Compañías  españolas  de  fa- 
cilitar este  transporte,  reduciendo  sus 
precios  hasta  imponerse  verdaderos  sa- 
crificios, especialmente  desde  Galicia, 
Extremadura  y  Andalucía  hasta  los 
mercados  de  Madrid  y  de  Cataluña; 
pero  luego,  al  calcular  las  cifras  respe- 
tables que  resultarían  de  pérdida  para 
las  Compañías,  si  se  realizase  lo  que  se 
propone,  se  preguntan,  seguramente 
sin  malicia  alguna:  —  «¿A  qué  manos 
irían  á  parar  esas  respetables  sumas?» 
— Y,  como  en  seguida  se  contestan  que 
ni  los  productores  ni  los  consumidores 
aprovecharían  nada  de  las  rebajas  de 
precio  que  se  proponen,  demuestran, 
sin  querer,  que  no  debiera  haberles  sor- 
prendido que  también  se  pidan  por  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  rebajas  exorbitantes  en 
los  precios  del  transporte  de  ganados. 
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Nada  más  elocuente,  para  demostrar 
esta  exorbitancia  de  las  rebajas  de  pre- 
cios propuestas,  que  poner  en  un  solo 
cuadro,  y  al  lado  unos  de  otros,  los  pre- 
cios de  la  tarifa  general  para  el  trans- 
porte de  ganados,  á  pequeña  velocidad, 
que  rigen,  por  término  medio,  en  las  lí- 
neas de  las  Compañías  del  Norte  y  de 
M.  Z,  A. ,  los  que  se  cobran  en  los  ferro- 
carriles franceses,  y  los  que  proponen 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid.  He  aquí  este 
cuadro: 
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Como  se  ve,  dos  de  los  tipos  que  se 
proponen  son  nada  menos  que  la  mitad ^ 
no  ya  de  los  españoles,  sino  hasta  de  los 
franceses;  uno  de  ellos  es  casi  la  mitad 
del  correspondiente  en  los  ferrocarriles 
españoles  y  franceses;  y  el  otro  es  sólo 
la  cuarta  parte  del  tipo  análogo  francés, 
y  la  quinta  parte  del  tipo  español.  Y 
téngase  en  cuenta,  además,  que  á  los 
tipos  franceses  hay  que  añadir  todavía 
los  gastos  accesorios  y  los  gastos  de 
transmisión,  por  los  que  nada  se  propone 
ni  se  cobra  en  España;  y,  sobre  todo, 
que  los  precios  de  las  tarifas  generales 
española  y  francesa,  de  referencia,  son 
precios  aplicables  á  cualquiera  distan- 
cia^ mientras  que  los  bajísimos  que 
proponen  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  tendrían 
que  rebajarse  todavía  2  por  100  por  cada 
100  kilómetros  que  haya  de  recorrido 
sobre  los  100  primeros  kilómetros;  de 
modo  que  para  transportes  á  1.000  ki- 
lómetros de  recorrido,  que  son  muy  co- 
munes tratándose  de  ganados,  aquellos 
precios  de  la  mitad  y  hasta  de  la  cuarta 
parte  Ae  los  franceses,  tendrían  que  ser 
rebajados  aún  en  18  por  100. 
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Veamos  cuál  fuera  el  resultado  com- 
parativo, para  este  transporte  común, 
iie  1.000  kilómetros  de  recorrido,  á  pe- 
queña velocidad,  de  los  precios  de  las 
Compañías  españolas,  de  los  de  las  fran- 
cesas y  de  los  que  proponen  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  en  tarifa  general,  en  el  caso  de 
que  la  expedición  fuera  de  un  solo  buey, 
por  ejemplo,  y  en  el  de  que  se  tomase 
un  vagón  completo. 

El  transporte  de  un  buey,  á  1.000 
kilómetros  de  distancia,  costaría,  por 
término  medio  general,  en  las  líneas 
españolas,  del  Norte  y  de  M.  Z.  A.: 

0,10  ptas.  X  1.000  km.  =  100  ptas. 

El  mismo,  transporte,  por  las  líneas 
francesas,  aun  contando  con  que  no 
hubiese  transmisión  alguna,  costaría: 

0,10  fr.  X  1.000  km.     =     100       fr. 
Por  gastos  de  carga  y  descarga     .     -+-         1         » 
Por  derechos  de  registro.     .     .     .     -f-         0,10    » 


Total.     .     .  101,10  fr. 


Igual  transporte  costaría,  según  la 
tarifa  general  que  se  propone: 
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0,06  ptas.  X  1.000  km.     =     60       ptas. 
A  deducir:  18  por  100  por  razón 

del  recorrido. —     10,80      » 


Precio  definitivo.     .     .  49,20  ptas. 

esto  es,  menos  de  la  mitad  de  lo  que 
costaría  en  Francia  y  en  España. 

Un  transporte  de  bueyes,  en  un  va- 
gón completo,  á  1,000  kilómetros  de 
distancia,  costaría,  por  término  medio 
general,  en  las  líneas  españolas,  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A. : 

0,625  ptas.  X  1.000  km.  =  625  ptas. 

Las  Compañías  francesas  no  tienen 
tipo  en  sus  tarifas  para  el  transporte 
por  vagones  completos.  No  cabe,  pues, 
comparación  en  este  caso. 

El  mismo  transporte  costaría,  según 
la  tarifa  general  que  se  propone : 

0,375  ptas.  X  1.000  km.     =     375       ptas. 
A  deducir:  18  por  100  por  razón 

del  recorrido —       67,50      » 


Precio  definitivo.     .     .  307,50  ptas. 

esto  es,  menos  de  la  mitad  de  lo  que 
cuesta  actualmente. 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  347 

Y  para  terminar  por  modo  elocuentí- 
simo este  trabajo  de  comparación  entre 
lo  establecido  en  Francia,  lo  vigente  en 
España  y  lo  que  proponen  los  represen- . 
tantes  de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  no  hay  más  que  reproducir  el 
cuadro  publicado  por  los  representantes 
ferroviarios,  en  su  Informe,  en  el  que  se 
toma  como  tipo  de  comparación,  por 
parte  de  Francia,  la  Compañía  de  Or- 
leans,  muy  bien  escogida,  por  ser  de 
todas  las  francesas  aquella  en  que  es 
más  intenso  el  tráfico  de  ganados,  y 
aquella,  por  consiguiente,  que,  más 
desventajosamente  para  las  españolas, 
puede  compararse  con  éstas. 

He  aquí  este  cuadro,  formado  con  los 
datos  del  año  1904. 
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Resulta,  pues,  que  nuestras  Compa- 
ñías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.  transpor- 
tan el  ganado  por  un  precio  medio,  por 
cabeza,  inferior  en  0,95  pesetas  al  pre- 
cio medio  que  se  cobra  por  la  Compañía 
francesa  de  Orleans,  á  pesar  de  que  el 
recorrido  medio  por  las  líneas  españolas 
referidas  es  superior  en  169  kilómetros 
al  recorrido  medio  por  las  de  dicha 
Compañía  de  Orleans;  de  lo  que  resulta 
que  la  base  kilométrica,  por  cabeza,  es 
en  las  líneas  de  España,  mencionadas, 
inferior  en  0,0101  pesetas  á  la  que 
rige  en  las  líneas  citadas  de  Francia. 

¿Cómo,  pues,  pudieron  pensar  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid  en  pedir  aún  tales  y  tan 
extraordinarias  rebajas,  como  las  que 
piden,  en  los  precios  del  transporte  de 
ganado? 

Quizás  para  contestarse  esta  pre- 
gunta, los  representantes  ferroviarios 
exponen,  en  su  Informe  de  respuesta,  el 
siguiente  cuadro,  en  el  que,  tomando 
como  base  el  tráfico  de  ganados,  en 
1904,  por  las  líneas  de  la  Compañía  del 
Norte  y  de  la  Antigua  Red  de  la  Com- 
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pañía  de  M.  Z.  A. ,  se  calcula  la  pérdida 
que  resultaría  anualmente,  para  estas 
Compañías,  si  se  adoptasen  los  precios 
que  se  proponen.  Véase  este  cuadro: 
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Nada  menos  que  2.230.000  pesetas 
habrían  de  perder  cada  año  las  Com- 
pañías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  y  aun 
contando  de  ésta  su  Antigua  Red  úni- 
camente, si  se  establecieran  los  precios 
que  quieren  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  para 
el  transporte  de  ganados;  y  adviértase 
que  se  echa  esta  cuenta  con  los  precios 
de  las  tarifas  especiales  vigentes,  com- 
parados con  los  de  la  tarifa  general 
que  se  propone.  ¡Qué  no  fuera  si  vinie- 
ran después  nuevas  tarifas  especiales, 
más  bajas  aún  que  ésta!  Y  es  después 
de  expuesto  este  cuadro  que  se  pregun- 
tan los  representantes  ferroviarios,  en 
su  Informe:  «¿A  qué  manos  irían  á  pa- 
rar estas  respetables  cifras?  ¿Para 
quién,  pues,  se  pide  ese  enorme  sacri- 
ficio á  las  Compañías?»  Y,  aun  cuando 
no  pueden  contar  ni  cuentan  con  que 
las  rebajas  de  1,37  pesetas  por  cabeza 
de  res  vacuna,  de  1,70  por  cerdo,  y  de 
0,41  pesetas  por  carnero,  pudieran  be- 
neficiar para  nada  al  consumidor,  por- 
que á  lo  más  llegarían  á  representar 
un  céntimo  por  kilo  de  carne,  ni  consi- 
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deran  probable  que  aprovecharan  para 
nada  al  productor  las  rebajas  propues- 
tas en  los  precios  del  transporte,  dejan 
sus  preguntas  sin  respuesta.  Segura- 
mente podrían  contestarlas  cumplida- 
mente los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid. 


Condiciones 

De  la  Condición  Primera  de  aplica- 
ción, que  se  propone,  sobre  la  reduc- 
ción de  los  precios  de  la  tarifa  para  el 
transporte  de  ganados,  cuando  el  reco- 
rrido exceda  de  100  kilómetros,  nada 
hay  que  decir  aquí,  puesto  que  de  ella 
se  ha  dicho  lo  debido  al  tratar  de  los 
Precios. 

Las  Condiciones  Segunda,  Tercera 
y  Cuarta  se  refieren  á  la  forma  en 
que  se  ha  de  solicitar  el  material  para 
el  embarque  de  ganados,  la  manera 
cómo  se  ha  de  practicar  la  carga  y  des- 
carga, y  el  plazo  concedido  para  reali- 
zar estas  operaciones.  No  creo  que  opu- 
sieran las  Compañías  dificultad  alguna 
en  aceptar,  en  principio,   las  condicio- 

23 
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nes  de  aplicación  propuestas  respecto 
á  tales  extremos;  mas  fuera  preciso 
para  ello  hacer  constar,  en  la  3.*,  que 
«la  carga  y  descarga  del  ganado  se 
practicará  por  los  remitentes  y  consig- 
natarios, por  su  cuenta  y  riesgo,  bajo 
la  inspección  del  personal  de  la  Com- 
pañía», no  sólo  «cuando  el  transporte 
se  verifique  por  vagón  ó  piso  com- 
pleto», como  se  dice  en  dicha  condi- 
ción 3.^,  sino  también  cuando  se  refiera 
el  transporte  á  ganado  suelto  ó  factu- 
rado por  cabeza;  y  asimismo  sería  in- 
dispensable eliminar  de  la  condición 
4.*,  la  parte  que  altera  el  principio  puro 
y  simple  de  que  las  operaciones  de  carga 
y  descarga  tienen  que  hacerse  «en  un 
plazo  de  24  horas  contadas  desde  que 
el  material  sea  puesto  á  disposición  de 
los  interesados,  en  condiciones  de  po- 
derlo utilizar»,  porque  de  cualquier 
modo  ha  de  resultar  que  dentro  de  este 
plazo  de  24  horas  efectivas  haya  una 
parte  de  día  suficiente  para  que  pueda 
cómodamente  hacerse  la  carga  ó  des- 
carga del  ganado. 

Respecto    á   la    Condición  Quinta, 


Digitized  by 


Google 


coNFEs encía  ferroviaria  DE   1905        355 

nada  hay  que  añadir  á  lo  dicho,  sobre 
que  no  parece  ser  otra  cosa,  tal  condi- 
ción, que  un  modo  de  escapar  por  la 
tangente,  á  fin  de  no  precisar  el  número 
de  reses  que  pueden  cargarse  en  cada 
vagón  ó  piso.  No  puede  prescindirse, 
en  realidad,  de  hacer  esto,  cuando  se 
trata  de  una  tarifa  general,  porque, 
según  se  ha  dicho  ya,  es  muy  variable 
la  superficie  ó  planta  disponible,  en 
los  vagones,  á  medida  que  va  aumen- 
tándose en  el  material  moderno  la  lon- 
gitud de  dichos  vagones;  pero,  si  se 
fijan  precios,  en  tarifa  general,  para  el 
transporte  por  vagón  ó  por  piso  com- 
pletos, y  no  por  metro  superficial  como 
se  debiera  ¿cómo  puede  dejar  de  deter- 
minarse el  número  de  reses  que  por  ta- 
les precios  ha  de  transportarse,  ó  sea  el 
número  de  reses  que  han  de  meterse 
reglamentariamente  en  cada  vagón  ó 
en  cada  piso,  á  menos  de  que  se  releve 
de  responsabilidad  á  las  Compañías  por 
no  hallarse  en  cada  vagón  ó  piso  un 
número  de  reses  señalado? 

La  Condición  Sexta  se  refiere  á  la 
concosión  de  pases  gratuitos  á  los  con- 
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ductores  ó  guardianes  del  ganado,  á 
razón  de  un  pase  «por  cada  dos  vago- 
nes ó  cuatro  pisos».  No  ha  de  haber 
inconveniente  en  aceptar,  en  principio, 
la  concesión  de  estos  pases;  pero  no,  re- 
firiendo su  número  al  de  pisos  ó  vago- 
nes ocupados  por  la  expedición,  sino  á 
un  número  determinado  de  cabezas: 
aparte  que,  de  todos  modos,  fuera  pre- 
cisa una  limitación  en  el  número  de 
pases  que  se  concedieran  por  expedi- 
ción, pues  pudiera  darse  el  caso,  nada 
extraordinario,  de  una  expedición  que 
ocupase  quince  vagones  de  tres  pisos, 
para  la  que,  como  luego  se  verá,  podría 
exigirse  la  formación  de  un  tren  espe- 
cial, y  á  esto  tendría  que  añadirse  to- 
davía el  regalo,  nada  menos  que  de 
once  pases  gratuitos,  para  todo  el  viaje 
de  ida  y  vuelta. 

De  esta  obligación,  que  se  quiere  im- 
poner á  las  Compañías,  de  llevar  en 
tren  especial  toda  expedición  que  ocupe 
quince  vagones,  trata  la  Condición 
Séptima.,  y  de  ella/; se  habló  ya  al  tra- 
tar de  las  «Condiciones  generales  de 
aplicación»  que  se  proponen;   por  don- 
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de  se  ve  que  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid  tienen 
mucho  apego  á  tal  condición,  puesto 
que,  no  sólo  la  quieren  para  los  trans- 
portes de  ganado,  sino  también  para 
los  de  mercancías  en  general.  ¡Medra- 
das estarían  algunas  Compaüías  si  de- 
bieran estar  constantemente  en  situa- 
ción de  responder  á  tales  eventualida- 
des, y  no  pudieran  repartir  los  15 
vagones  de  referencia,  entre  varios 
trenes,  dentro  del  plazo  fijado  para  el 
transporte! 

La  Condición  Octava  se  refiere,  en 
fin,  á  la  facultad  del  conductor  de  ga- 
nados de  aprovechar  las  paradas  lar- 
gas, en  las  estaciones,  para  desembar- 
car y  reembarcar  dichos  ganados,  á  fin 
de  darles  descanso,  «con  sujeción  alas 
condiciones  establecidas  al  efecto.»  Me- 
nos mal  si  tales  condiciones  particula- 
res hubiesen  de  ser  dictadas  por  las 
Compañías;  pero,  en  este  caso,  holgaría 
la  condición  8.*  Y,  si  fuese  la  Admi- 
nistración la  que  hubiese  de  dictar 
aquellas  condiciones  particulares,  ten- 
dría que  ver  cómo  se  dictaran,  porque 
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las  más  de  las  estaciones  no  tienen  sitio 
apropiado  para  el  caso,  y  no  cupiera 
imponer  semejante  servidumbre  á  los 
propietarios  de  los  terrenos  colindan- 
tes. 

Conclusión 

El  estudio  atento  de  la  *  Tarifa  gene- 
ral para  el  transporte,  á  pequeña  velo- 
cidad, de  animales  y  ganados»,  que  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  proponen,  conduce  á 
la  misma  conclusión  á  que  condujo  el 
estudio  de  la  tarifa  que  los  mismos  se- 
ñores proponen  para  el  transporte,  á 
gran  velocidad,  de  pescados  frescos. 
Las  enormes  rebajas  de  precios  que  por 
las  tarifas  citadas  se  pretenden,  no  ha- 
brían de  producir  la  más  mínima  re- 
ducción de  los  precios  á  que  pagan  los 
consumidores,  en  los  mercados,  los  pes- 
cados, las  carnes  y  demás  comestibles 
á  que  dichas  tarifas  afectan,  ni  tales 
rebajas  habrían  de  aprovechar  proba- 
blemente para  nada  á  los  productores 
de  las  industrias  pesquera  y  pecuaria. 
El  resultado  efectivo   de  la  implanta- 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  359 

ción  de  tales  tarifas  no  sería  pues  otro 
que  el  de  retener  en  las  cajas  de  los 
negociantes  intermediarios,  que  son  los 
que  ordinariamente  pagan  los  trans- 
portes, un  respetable  número  de  millo- 
nes de  pesetas  de  los  que  hoy  figuran 
entre  los  productos  de  las  Compañías 
ferroviarias.  Seguramente  no  pudo  ser 
este  el  objeto  del  Real  Decreto  de  7  de 
Julio  de  1905,  ni  debe  ser  tal  el  resul- 
tado de  la  Conferencia  ferroviaria 
por  dicho  Real  Deci-eto  convocada,  ni 
ha  de  ser  esta  la  misión  de  la  Comisión 
permanente  nombrada  por  Real  De- 
creto de  1.^  de  Diciembre  de  1905. 
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IV.  -  TARIFA  GENERAL 

para  el  servicio  de  reembolsos  en  todas  las  líneas 

férreas  españolas 

enlazadas  sin  solución  de  continuidad 


Hay  que  decir,  ante  todo,  que  ni  en 
los  temas  a  y  C,  ni  en  ningún  otro  de 
los  indicados  en  el  Programa  de  la 
Conferencia,  se  indica  nada  referente 
al  servicio  de  reembolsos.  Debieran 
pues  haberse  ocupado  de  este  asunto, 
en  todo  caso,  los  ponentes  del  tema  k, 
como  de  «cualquiera  otra  cuestión  de 
reconocido  interés  que  sobre  tarifas  se 
someta  á  la  Conferencia»,  pero  no  los 
del  tema  C,  que  sólo  podían  tratar  de 
«Tarifas  generales  para  los  diferentes 
grupos  de  mercancías»,  á  pequeña  ve- 
locidad, porque  no  cabe  tomar  una 
«Tarifa  general  para  el  servicio  de 
reembolsos»  como  una  tarifa  de  mer- 
cancías á  pequeña  velocidad,  puesto 
que  puede  aplicarse  también  á  cual- 
quier transporte  de  encargos,  comesti- 
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bles,  perros,  ganados,  mercancías  y 
carruajes,  á  grande  como  á  pequeña 
velocidad. 

Veamos,  sin  embargo,  qué  desean 
sobre  el  particular  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid; 
mas,  para  evitar  malas  inteligencias, 
conviene  empezar  explicando  lo  que  es 
el  servicio  de  reembolsos,  para  que 
quede  claramente  diferenciada  su  sig- 
nificación, de  la  que  tienen  los  llamados 
desembolsos^  de  modo  que  no  puedan 
confundirse  unos  con  otros. 

Ni  los  desembolsos  ni  los  reembolsos 
fueron  impuestos  por  las  leyes  de  con- 
cesión de  los  ferrocarriles,  ni  por  los 
Pliegos  de  condiciones  referentes  á  línea 
alguna;  son  servicios  que  voluntaria- 
mente han  implantado  las  Compañías, 
á  veces,  como  en  los  casos  de  desembol- 
sos^ nada  más  que  para  llamar  á  sus 
líneas  determinados  transportes,  ofre- 
ciendo para  el  caso  facilidades  á  los 
remitentes  y  consignatarios,  sin  más 
beneficio  para  dichas  Compañías  que  el 
que  resulte  del  aumento  de  tráfico  que 
con  tales  facilidades  pueda  producirse. 
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Los  desembolsos  son  cantidades  que 
las  Conipañías  consienten  en  satisfacer 
á  los  remitentes  de  mercancías,  en  el 
acto  de  aceptar  la  facturación  de  éstas, 
para  reembolsarse  de  ellas,  de  manos 
del  consignatario,  después  de  llegada 
la  expedición  á  su  destino,  siempre  y 
cuando  dichos  remitentes  les  merezcan 
crédito  ú  ofrezcan  garantía  suficiente, 
y  cuando  el  valor  de  la  expedición 
cubra  debidamente  el  importe  del  des- 
embolso. Estas  cantidades,  con  que  se 
gravan  las  expediciones,  representan, 
por  lo  general,  gastos  de  Aduana  ó  de 
acarreos  motivados  por  la  expedición 
antes  de  ser  transportada  por  ferroca- 
rril, heclios  por  agentes  determinados, 
autorizados  por  las  Compañías,  de  cua- 
les gastos  éstos  se  resarcen,  por  manos 
de  dichas  Compañías,  al  hacer  la  expe- 
dición por  ferrocarril,  gravando  con  su 
importe  la  mercancía,  á  cargo  del  con- 
signatario. Sirven  también  los  desem- 
bolsos^ y  en  esto  quizás  fueron  indirec- 
tamente previstos  en  el  Reglamento  de 
Policía  de  ferrocarriles,  para  gravar  la 
expsdición,  á  cargo  del  consignatario, 
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con  los  gastos  que  pueda  ocasionar  la 
reparación  de  embalajes,  motivada  por 
desperfectos  sufridos  durante  el  trans- 
porte ferroviario,  ó  á  causa  de  vicios 
propios  de  la  cosa  transportada. 

Los  desembolsos,  como  se  ve,  no  re- 
presentan portes  por  ferrocarril.  Hay, 
sin  embargo,  casos  de  reexpediciones 
en  que  pueden  representarlos.  Supón- 
gase una  expedición,  con  portes  á  pagar 
á  la  llegada,  que  tenga  que  ser  reexpe- 
dida. En  este  caso,  se  grava  la  nueva 
expedición,  en  forma  de  desembolso, 
con  el  importe  del  transporte  de  la  ex- 
pedición primera,  del  almacenaje,  si  lo 
ha  habido,  y  de  los  demás  gastos  que 
dicha  expedición  primera  traía  consigo, 
inclusos  los  impuestos,  todos  los  cuales 
habrá  de  satisfacer  el  nuevo  consigna- 
tario, para  que  le  sea  entregada  la  mer- 
cancía. 

Los  desembolsos  no  están  sujetos,  por 
regla  general,  á  tasa  alguna  para  las 
Compañías,  á  pesar  de  que  en  muchos 
casos  son  sólo  de  interés  para  el  remi- 
tente, aun  cuando  no  resulten  perjudi- 
ciales para  dichas  Compañías;  pero  la 
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facilidad  que  se  da  á  los  agentes,  de 
cobrar  de  éstas  el  importe  de  los  gastos 
de  acarreo  y  demás  realizados,  hace  que 
dichos  agentes  tengan  interés  en  pro- 
curar al  ferrocarril  ciertos  tráficos  que 
quizás  de  otro  modo  encaminarían  por 
la  vía  marítima.  Y  esto  basta  casi 
siempre  á  las  Compañías. 

Hay  que  decir,  sin  embargo,  que  los 
desembolsos  caen  cada  día  más  en  des- 
uso, sobre  todo  desde  que  ha  ido  gene- 
ralizándose el  servicio  de  reembolsos 
por  virtud  de  la  Tarifa  X  n.^  6,  local  y 
combinada,  que  tienen  vigente  muchas 
Compañías,  y  entre  ellas  las  principa- 
les. 

Los  reembolsos  son  cantidades  con 
que  los  remitentes  gravan  las  expedi- 
ciones, bajo  la  condición  de  que  las 
Compañías  no  entreguen  á  los  consig- 
natarios las  mercancías  facturadas,  sin 
que  éstos  satisfagan  aquellas  cantida- 
des, que  luego  deben  ser  satisfechas  á 
dichos  remitentes  por  las  Compañías 
que  aceptaron  las  expediciones. 

El  servicio  de  reembolsos  está  im- 
plantado   desde    muchos    años    en    la 
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Compañía  del  Norte,  y  lo  tenía  tam- 
bién la  extinguida  Compañía  de  Ta- 
rragona á  Barcelona  y  Francia,  según 
estaba  ya  establecido  en  el  extranjero, 
con  corta  diferencia,  precisamente  para 
harmonizar  las  condiciones  de  los  trans- 
portes españoles  con  las  que  rigen  en 
Francia;  pero  de  poco  tiempo  á  esta 
parte  se  ha  generalizado  en  nuestros 
ferrocarriles,  por  virtud  de  la  tarifa 
mencionada,  X  n.^  6,  aprobada  por 
Real  Orden  de  12  de  Noviembre  de 
1904,  por  la  que  la  mayoría  de  las 
Compañías  españolas  tienen  unifor- 
mado el  servicio  de  reembolsos,  con 
tipos  de  percepción  y  condiciones  muy 
equitativos. 

Por  dicho  servicio,  todo  remitente, 
sin  excepción,  y  sin  necesidad  de  la 
autorización  previa,  indispensable,  de 
las  Compañías,  para  practicar  un  des- 
embolso^  puede  hacer  efectivo,  de  manos 
de  la  Compañía  expedidora,  el  importe 
de  una  remesa  ó  de  cualquier  crédito 
con  que  se  quiera  gravar  la  mercancía 
expedida,  refiérase  ó  no  á  esta  mercan- 
cía objeto  de  la  remesa,  con  la  condi- 
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ción  de  que,  al  llegar  ésta  á  svi  destino, 
no  sea  entregada  al  consignatario  sin 
que  sean  satisfechos  por  éste,  además 
de  los  portes,  los  impuestos,  los  almace- 
najes y  todos  los  demás  gastos  de  la 
expedición,  el  importe  con  que  por 
reembolso  fué  ésta  gravada,  importe 
que  percibe  el  remitente  después  de 
cobrado  del  receptor.  Este  servicio 
ofrece  al  vendedor  ó  remitente  una 
garantía  absoluta,  porque,  si  la  Com- 
pañía destinataria  entrega  una  expedi- 
ción gravada  con  reembolso,  sin  cobrar 
del  receptor  el  importe  de  éste,  dicho 
remitente  no  pierde  nada,  porque,  á 
tenor  de  lo  pactado,  la  Compañía  expe- 
didora debe  satisfacerle  dicho  importe 
en  cuanto  se  haya  hecho  entrega  de  la 
expedición.  Y  con  este  servicio  se  evita 
á  los  remitentes  que  no  tengan  plena 
confianza  en  los  consignatarios,  el  an- 
tiguo y  engorroso  procedimiento  de 
mandar  los  talones  á  un  banquero  ú 
hombre  de  crédito,  para  que  los  entre- 
gue á  los  destinatarios,  mediante  que 
éstos  satisfagan  el  importe  convenido. 
Por   este  servicio,  claro  está  que  aquel 
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banquero  ú  hombre  de  crédito  había 
de  cobrar  una  comisión,  pero  no  siem- 
pre hallaban  los  comerciantes  quienes 
quisieran  encargarse  de  él,  y  de  aquí 
la  indiscutible  ventaja  que  para  el  Co- 
mercio ha  resultado  del  establecimiento 
del  servicio  de  reembolsos  por  las  Com- 
pañías ferroviarias,  pues,  por  la  módica 
percepción  fijada  en  la  tarifa  vigente 
para  el  caso,  obtienen  un  verdadero 
seguro  de  las  cantidades  con  que  se 
quieran  gravar  las  expediciones. 

Claro  está  que,  dada  la  índole  del 
servicio  de  reembolsos,  no  puede  éste 
realizarse  sino  cuando  todas  las  Com- 
pañías por  cuyas  líneas  circule  la  expe- 
dición gravada  tengan  establecida  la 
tarifa  correspondiente,  porque  no  fuera 
posible  la  regularización  de  las  opera- 
ciones indispensables,  si  hubiese  alguna 
solución  de  continuidad  en  la  marcha 
de  dichas  expediciones,  toda  vez  que, 
cobrada  ya  del  consignatario  la  canti- 
dad objeto  del  reembolso,  contra  entrega 
de  la  expedición,  la  estación  destinata- 
ria  que  la  cobró  debe  facturar  el  aviso 
de  cobro,  como  si  fuera  una  expedición 
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de  metálico,  á  gran  velocidad,  á  la  es- 
tación de  origen,  para  que,  previos  los 
trámites  corrientes,  entregue  ésta  al 
remitente  de  la  mercancía  gravada  con 
reembolso,  la  cantidad  que  fué  cobrada 
del  consignatario. 

Véase  ahora ,  siguiendo  el  plan  esta- 
blecido, qué  proponen  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  en  precios  y  en  condiciones  de 
aplicación,  para  la  «Tarifa  general  del 
servicio  de  reembolsos »  ,  y  qué  hay 
vigente  sobre  el  particular  en  los  ferro- 
carriles españoles  y  franceses,  para 
hacer  luego  las  comparaciones  consi- 
guientes, y  deducir  los  resultados  que 
lo  que  se  propone  habría  de  producir. 

Precios 

Tarifa  que  se  propone.  —  La  Tarifa  ge- 
neral que  para  el  servicio  de  reem- 
bolsos proponen  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  es 
parecida,  por  su  estructura,  ala  Tarifa 
especial  X  n.^  6,  de  que  ya  se  ha 
hablado,  que  tienen  vigentes   muchas 
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Compañías,  y  entre  ellas  las  princi- 
pales. Las  percepciones  se  establecen 
en  ella  según  el  cuadro  que  á  conti- 
nuación se  expone,  y  que  no  necesita 
mayor  explicación: 
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No  hay  que  decir  que  estos  tipos  de 
percepción  son  más  bajos  que  los  que 
tienen  establecidos,  en  su  Tarifa  espe- 
cial X  n.^  6,  las  Compañías  españolas; 
pero  hay  que  llamar  la  atención  sobre 
que  en  esta  tarifa  vigente  se  previene 
que  las  distancias  se  contarán  «sepa- 
radamente para  cada  Compañía,  si 
bien  totalizando  los  trayectos  de  una 
misma  Empresa,  aunque  se  recorran 
alternando  con  los  de  otra  Compañía  » , 
mientras  que  en  la  tarifa  que  se  pro- 
pone se  consideran  «como  una  sola 
Compañía  todas  las  líneas  de  España » , 
para  el  cómputo  de  la  distancia  reco- 
rrida por  la  expedición;  y  esto,  como  se 
comprenderá,  hace  que  sean  aún  más 
bajos  los  precios  definitivos. 

Muy  poco  tiempo  hace,  no  llega  á 
año  y  medio,  que  lograron  ponerse  de 
acuerdo  las  Compañías  españolas  para 
establecer,  sin  obligación  de  ninguna 
clase^  la  tarifa  especial  vigente,  local 
y  combinada,  para  el  servicio  de  reem- 
bolsos, con  precios  ciertamente  bajos. 
Pero  lo  mismo  había  de  dar;  los  que 
deben  pagar  estos  precios  han  de  que- 
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rerlos  más  bajos  todavía;  y,  si  se  acep- 
tasen por  las  Compañías  los  que  ahora 
se  proponen,  se  pedirían  después  otros 
más  bajos  todavía.  Es  esta  una  ley 
eterna;  la  que  vulgarmente  se  llama 
del  vicio  de  pedir;  la  que  se  trasluce 
en  todo  el  Informe  de  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid. 


Tarifas  de  las  Compañías  españolas. — 

Ni  en  sus  tarifas  legales,  ni  en  las  ge- 
nerales de  aplicación,  tienen  nada  esta- 
blecido las  Compañías  españolas,  refe- 
rente al  servicio  de  reembolsos;  de  modo 
que  no  vienen  á  ello  obligadas  por  nin- 
gún concepto.  Sin  embargo,  las  Com- 
pañías del  Norte  y  de  M.  Z.  A.  tenían 
ya  montado  el  servicio  de  reembolsos, 
según  se  ha  dicho,  cuando,  por  Real 
Orden  de  12  de  Noviembre  de  1904,  fué 
aprobada  la  Tarifa  especial  X  n.^  6, 
combinada,  que  rige  desde  15  de  Enero 
de  1905  para  16  Compañías  españolas, 
contándose  entre  ellas  las  principales, 
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del  Norte,  M.  Z.  A.,  Andaluces,  Ma- 
drid á  Cáceres  y  Portugal,  Orense  á 
Vigo,  Central  de  Aragón,  Sur  de  Espa- 
ña, etc.  Véase  la  página  831  de  la  Com- 
pilación Giol. 

Esta  tarifa  no  es  una  tarifa  general^ 
sino  una  tarifa  especial,  por  la  razón 
ya  citada  de  que  no  puede  ser  obliga- 
toria, como  quieren  que  sea  la  que  pro- 
ponen los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid.  Las  percepcio- 
nes se  establecen  en  ella  según  el  cua- 
dro que  se  expone  á  continuación: 
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Las  distancias  se  cuentan  separada- 
mente, como  se  ha  dicho,  para  cada 
Compañía,  y  los  tipos  de  percepción  se 
aplican  según  cada  recorrido  parcial 
por  las  líneas  de  cada  Compañía. 


Tarifa  de  las  Compañías  francesas.  —  El 

servicio  de  reembolsos  se  presta  por  las 
grandes  Compañías  francesas  de  forma 
análoga  á  la  establecida  por  la  Tarifa 
combinada  española  X  n.^  6.  Las  ta- 
sas que  se  aplican  son  las  de  la  Tarifa 
general  para  el  transporte  de  metálico 
y  valores,  á  gran  velocidad,  cuya  base 
de  percepción  es  de  0,00252  francos 
por  fracción  indivisible  de  1.000  fran- 
cos, y  kilómetro,  cualquiera  que  sea  la 
distancia  recorrida;  pero  la  tasa  por 
expedición  no  puede  ser  inferior  á  0,40 
francos,  que,  con  los  0,10  francos  por 
derecho  de  registro,  suman  0,50  fran- 
cos. Véanse  las  páginas  1  y  3  del  Re- 
cíieü  ChaiXf  de  gran  velocidad,  n.^  259, 
de  Octubre  de  1905. 
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Hay  además,  en  Francia,  la  tarifa 
especial  n.^  115,  de  carácter  local  y 
combinado,  aplicable  á  los  transportes 
por  las  líneas  de  dichas  grandes  Com- 
pañías, que  establece  el  precio  de  0,15 
francos  por  fracción  indivisible  de  100 
francos,  sea  cual  fuere  el  recorrido, 
con  un  mínimo  de  percepción  de  0,55 
francos.  Véase  la  página  30  del  Recueil 
Chaix,  referido. 


Comparaciones  y  resultados. — No  ha- 
brá necesidad  de  insistir  en  la  diferen- 
cia capital  existente  entre  la  tarifa  ge- 
neral que  se  propone  y  la  especial  X 
n.^  6  que  rige  en  los  ferrocarriles  es- 
pañoles, por  razón  de  ser  aquélla  una 
tarifa  general  y  ésta  una  tarifa  espe- 
cial^ razón  suficiente  para  que  las  Com- 
pañías, que  ninguna  obligación  tienen 
de  establecer  el  servicio  de  reembolsos, 
se  negaran  en  todo  caso  á  aceptar, 
como  general,  la  tarifa  que  se  propo- 
ne. Otra  diferencia  importante  hay, 
además,  entre  las  dos  tarifas,  y  es  la 
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de  que  los  tipos  de  la  que  se  propone 
son  aplicables  á  toda  la  distancia  re- 
coiTida  por  la  expedición,  como  si  co- 
rrespondiere todo  el  recorrido  á  una 
sola  Compañía,  mientras  que  los  de  la 
tarifa  vigente  deben  aplicarse  á  la  dis- 
tancia recorrida  por  la  expedición  en 
las  líneas  de  cada  Compañía,  indepen- 
dientemente. 

Véanse,  por  medio  de  un  ejemplo,  los 
resultados  de  la  aplicación  de  la  tarifa 
general  que  se  propone,  de  la  espe- 
cial X  n.^  6,  y  de  la  tarifa  francesa 
para  el  transporte  de  metálico  y  valo- 
res, á  gran  velocidad.  Sea  el  caso  de  un 
reembolso  de  1.200  pesetas  sobre  un 
transporte  de  Portbou  á  Vigo,  que  re- 
presenta un  recorrido  de  1.474  kilóme- 
tros, de  los  cuales  hay  611  (Portbou  á 
Zaragoza)  de  la  Compañía  de  M.  Z.  A., 
785  (Zaragoza  á  Moni orte,  por  Miranda) 
de  la  Compañía  del  Norte,  y  178  (Mon- 
forte  á  Vigo)  de  la  Compañía  de  Orense 
á  Vigo. 

Por  la  tarifa  general  que  se  propone 
costaría  este  reembolso : 
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1,40  ptas.  (tasa  para  más  de  1.200 
kilómetros)  X  5  (frac- 
ciones de  250  ptas.).     . 


ptas. 


Por  la  tarifa  especial  X  n.^  6,  vi- 
gente en  España,  costaría: 

1,13  ptas.  (tasa  para  los  511  km. 
de  M.  Z.  A.)  X  5  (frac- 
ciones de  250  ptas.).     .     =     5,65  ptas. 

1,50  ptas.  (tasa  para  los  785  km. 
del  Norte)  X  5  (frac- 
ciones de  250  ptas.).     .     =     7,50     » 

0,38  ptas.  (tasa  para  los  178  km. 
de  Orense)  X  5  (frac- 
ciones de  250  ptas.).     .     =     1,90     » 

Precio  total.     .     .  15,05  ptas. 

Conviene  hacer  observar  cuánto  in- 
fluye en  el  precio  total,  que  se  consi- 
deren ó  no  como  de  una  sola  Compañía 
todas  las  líneas  de  España,  según  pre- 
tenden los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid,  pues,  si  se  hi- 
ciere así,  en  el  caso  de  que  se  trata, 
las  15,06  pesetas  del  precio  total  ha- 
llado, quedarían  reducidas  á 

2,81  ptas.  (tasa  para  más  de  1.400 
kilómetros)  X  5  (frac- 
ciones de  250  ptas.).     .    =    14,05  ptas. 
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Por  la  tarifa  de  metálico  y  valores, 
que  rige  en  Francia,  costaría  este  re- 
embolso : 

0,00252  fr.  (base  por  fracción  de  1.000 
francos)  X  2  (fracciones  de 
1.000  fr.)  X  1.474  km.  .     .  =  7,43  fr. 
Derecho  do  registro  .     .     .   -[-  0>10  » 
Precio  total.     .     .         7,53  fr. 

De  modo  que,  por  la  tarifa  que  se  pro- 
pone, todavía  costaría  menos  el  reem- 
bolso mencionado,  en  España,  de  lo  que 
se  cobra  en  Francia  por  la  tarifa  de 
metálico  y  valores,  y  la  mitad  de  lo  que 
por  la  tarifa  vigente  en  los  ferrocarri- 
les españoles  debe  pagarse. 

No  hay  que  añadir  una  palabra  á  lo 
dicho  al  principio.  Donde  no  se  dan  ra- 
zones justificativas  de  lo  que  se  propo- 
ne, huelgan  razones  demostrativas  de 
que  lo  que  se  propone  es  absurdo.  Bas- 
ta el  resultado  de  cálculo  anterior  para 
comprender  que  en  esta,  como  en  las 
anteriores  tarifas  propuestas,  no  debe 
haberse  tratado  de  otra  cosa  que  de  te- 
ner que  pagar,  por  los  reembolsos,  como 
por  los  transportes,  muchísimo  menos 
de  lo  que  so  paga,  sin  tomarse  siquiera 
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la  molestia  de  investigar  si  esto  es  poco 
ó  es  mucho,  en  comparación  con  lo  que 
se  paga  en  otras  partes. 


Condiciones 

Las  Condiciones  Primera,  Segun- 
da, Tercera  y  Cuarta  de  la  «Tarifa 
para  el  servicio  de  reembolsos »  que 
proponen  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  se  refie- 
ren al  modo  y  forma  como  han  de  rea- 
lizarse los  reembolsos,  y  de  aplicarse  á 
ellos  las  tasas  de  la  tarifa.  Nada  de 
substancia  puede  objetarse  á  tales  con- 
diciones, como  no  sea  á  la  4.^,  en  que 
se  consigna  que,  para  la  aplicación  de 
los  precios,  se  considerará  la  distancia 
total  recorrida  como  si  correspondiese 
á  una  sola  Compañía.  No  hay  que  re- 
petir lo  dicho  sobre  los  efectos  perjudi- 
ciales de  esta  condición,  para  las  Com- 
pañías. 

Por  la  Condición  Quinta  se  pretende 
que  el  pago  al  remitente  se  haga  por 
las  Compañías  á  los  15  días  del  en  que 
el  consignatario  haya  satisfecho  el  re- 
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embolso.  En  la  Tarifa  especial  X  n.^  6 
se  cifra  este  plazo  en  20  días.  Se  com- 
prende que  á  la  rebaja  de  precios  pro- 
puesta se  acompañe  esta  rebaja  en  el 
plazo  de  pago.  Esto  es  lo  que  corres- 
ponde á  la  tónica  general  del  Informe 
de  que  se  trata. 

Del  mismo  modo,  únicamente,  puede 
explicarse  la  Condición  Sexta,  pues 
de  otra  forma  no  se  comprendería  que 
se  pretenda,  como  en  ella  se  dice,  que, 
si  después  de  un  mes  de  llegada  la  ex- 
pedición á  su  destino,  no  fuese  ésta  re- 
tirada por  el  consignatario,  deban  las 
Compañías  devolverla  al  remitente  sin 
cobrarle  más  que  el  50  por  100  del  im- 
porte de  los  portes  del  retorno,  y  del 
almacenaje.  ¿A  santo  de  qué  ha  de  ha- 
cerse copartícipes  á  las  Compañías,  de 
las  quiebras  de  un  negocio,  cuando  no 
puede  tener  participación  en  las  ga- 
nancias? ¿Y  por  qué  razón  había  de 
casti(jai\se  á  las  Compañías,  por  un  mo- 
tivo ajeno  enteramente  á  ellas?  ¿Es 
que  no  se  ha  tratado  más  que  de  pro- 
curar el  perjuicio  de  las  Compañías, 
aun  en  los  casos   en  que  sea  la  falta. 
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con  toda  evidencia,  del  receptor  ó  del 
remitente?  No  basta,  á  lo  que  parece, 
establecer  precios  bajísimos,  hasta  el 
punto  de  que,  como  luego  se  verá,  para 
recorridos  de  más  de  600  kilómetros,  y 
para  las  mercancías  de  la  clase  9.*, 
tíjan  los  representantes  .  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  un  precio  de 
menos  de  un  céntimo  y  medio  por  tone- 
lada y  kilómetro,  una  vez  hechas  todas 
las  bonificaciones  propuestas;  no  basta 
todo  esto,  y  es  preciso  todavía  aprove- 
char cualquiera  ocasión,  como  la  del 
retorno  de  las  mercancías  gravadas  con 
reembolso,  y  no  retii*adas,  para  aumen- 
tar más  aún  el  perjuicio  de  las  Compa- 
ñías, obligándolas  á  transportar  por 
poco  más  de  medio  céntimo  por  tone- 
lada y  kilómetro. 

Y  no  se  detienen  aquí  todavía  los  fir- 
mantes del  Informe,  en  este  criterio^ 
sino  que,  por  la  Condición  Séptima, 
proponen  que,  si  transcurrido  otro  mes, 
no  se  ha  devuelto  al  remitente  la  ex- 
pedición no  recogida  por  el  consigna- 
tario, so  dé  por  hecha  la  operación  y 
sea  pagada   al  expedidor  la  cantidad 
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con  que  por  reembolso  fué  gravada  di- 
cha expedición.  No  se  puede  negar  que 
todavía  podrían  pedir  más  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid;  pero  es  innegable  también  que, 
para  no  echar  á  mala  parte  el  sin- 
número de  sus  exorbitantes  peticiones, 
no  queda  más  recurso  que  el  de  pensar 
que  sólo  las  han  hecho  para  atenerse  al 
refrán  de  pedir  sobrado  para  salir  con 
lo  mediado. 


Conclusión 

Por  la  tarifa  que  para  el  servicio  de 
reembolsos  proponen  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid, quizás  más  aún  que  por  ninguna 
de  las  demás  que  en  su  Informe  se  com- 
prenden, viénese  en  descubrir  el  pre- 
juicio que  contra  las  Compañías  ferro- 
viarias españolas  alienta  en  todo  el  dic- 
tamen referido.  Porque  no  se  trata  ya 
de  la  corrección  de  tarifas  que  pudie- 
ran reputarse  anticuadas,  ni  de  hacer 
efectivas  obligaciones  de  dichas  Com- 
pañías, que  hubiesen  caído  en  desuso  ó 
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que  debieran  ser  equitativamente  afian- 
zadas, en  favor  del  público,  ni  siquiera 
de  unificar  las  que  pudieran  tener  dife- 
rentes Compañías,  sino  que  se  preten- 
de sencillamente  rebajar  por  modo  con- 
siderable, y  sin  alegar  para  ello  razón 
ninguna,  los  precios  de  una  tarifa  que 
no  lleva  todavía  un  año  y  medio  de 
existencia,  que  las  Compañías  gracio- 
samente establecieron,  porque  nada, 
absolutamente  nada  las  obligaba  á  ello, 
y  que  por  manera  alguna  pudiera  de- 
mostrarse justificadamente  que  tiene 
nada  de  cara.  Y  no  se  quiere  solamente 
que  sean  más  bajos  los  precios  de  esta 
tarifa  vigente,  especial^  y  por  lo  tanto 
potestativa,  sino  que  se  quiere  que  ten- 
ga la  nueva  tarifa  el  carácter  de  gene- 
ral. ¡Con  qué  fundamento  puede  pe- 
dirse todo  esto !  ¡  Con  qué  razón  pudie- 
ra tratar  el  Gobierno  de  que  fuese  con- 
cedido lo  qué  se  pide,  cuando  ha  de  sa- 
berse de  antemano  que  las  Compañías, 
no  sólo  habrían  de  negarse  á  admitir- 
lo, sino  que  pueden,  cuando  quieran, 
sin  que  nadie  tenga  derecho  á  prohi- 
bírselo, hasta  dejar  sin  efecto  la  Tari- 
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f a  X  n.^  6,  que  sin  obligación  tienen 
establecida  para  el  servicio  de  reembol- 
sos, y  que  tan  poco  aprecio  merece,  por 
lo  visto,  de  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid! 
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V.  -TARIFA  GENERAL 

para  el  transporte,  á  pequeña  velocidad,  de  mercancías 
de  todas  clases,  según  clasificación 

Esta  es,  en  realidad,  la  tarifa  única 
en  que  debían  ocuparse  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  porque  es  la  que  únicamente 
cabe  en  el  tema  c,  tal  como  viene 
enunciado  en  el  Reglamento  del  Real 
Decreto  de  7  de  Julio  de  1905.  Por  el 
tema  a  debían  tratar  dichos  señores 
de  la  «Clasificación  de  las  mercancías»; 
nada  más  natural,  por  consiguiente, 
que  trataran  también,  por  el  tema  c, 
de  la  «Tarifa  general  de  mercancías  de 
todas  clases,  según  clasificació)iy> .  Por 
esto  precisamente  se  reunieron  los  dos 
temas  a  y  C,  y  se  confiaron  ambos  á  una 
sola  ponencia;  5^  por  esto  resulta  ente- 
ramente fuera  de  lugar,  según  ya  se  ha 
dicho,  cuanto  han  tratado  los  referidos 
señores,  en  su  Informe,  sobre  transpor- 
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tes  á  gran  velocidad,  sobre  transportes 
de  ganados,  sobre  el  servicio  de  reem- 
bolsos y  sobre  transportes  en  vagones 
de  propiedad  particular. 

La  «Tarifa  general  para  el  transpor- 
te, á  pequeña  velocidad,  de  mercancías 
de  todas  clases,  según  clasificación»,  es 
la  más  importante  de  cuantas  podían 
discutir  en  la  Conferencia  los  repre- 
sentantes del  Comercio  y  de  la  Produc- 
ción, porque  afecta  por  sí  sola  al  60  ó 
70  por  100  de  todos  los  transportes  fe- 
rroviarios, á  grande  y  á  pequeña  velo- 
cidad, incluso  el  transporte  de  viajeros. 
Bien  tenían  pues  en  ella  campo  sobrado 
los  representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid,  para  demostrar  sus 
desvelos  por  los  intereses  de  los  comer- 
ciantes y  de  los  productores,  dedicán- 
dose en  cuerpo  y  alma  á  ahondar  en  este 
asunto,  y  á  estudiarlo  con  toda  concien- 
cia, para  poder  ofrecer  conclusiones  per- 
fectamente razonadas  y  justificadas. 
Pero  nada  de  esto  hicieron  dichos  seño- 
res representantes,  puesto  que  dieron 
mucha  más  importancia,  en  su  Informe, 
á  las  tarifas  de  pescados   frescos  y  de 
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ganados,  y  á  la  del  servicio  de  reembol- 
sos, que  no  les  correspondía  estudiar, 
que  á  la  magna  y  sobre  todas  impor- 
tantísima «Tarifa  de  mercancías  de 
todas  clases,  según  clasificación».  Y  así 
ha  debido  verse  cómo  un  asunto  como 
éste,  á  pesar  de  su  extraordinaria  re- 
presentación, ni  siquiera  llega  á  ocupar 
una  plana  del  folleto  oficial  publicado 
por  el  Ministerio  de  Fomento. 

Todo  queda  reducido,  para  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid,  á  la  presentación  de  un 
cuadro  de  precios,  y  á  dos  condiciones 
de  aplicación,  muy  sencillas,  que  afec- 
tan también  á  estos  precios.  El  cuadro 
mencionado  constituye,  como  se  verá 
luego,  una  tarifa  diferencial  de  base 
decreciente,  para  las  nueve  clases  en 
que  dichos  representantes  dividen  las 
mercancías,  según  la  «Clasificación  ge- 
neral» que  en  su  Informe  proponen,  y 
para  recorridos  de  100  en  100  kilóme- 
tros, hasta  600.  Para  más  allá  de  600 
kilómetros  no  proponen  ya  más  que 
una  sola  base  de  percepción.  Pero  es  el 
caso  que,  de  los  distintos  sistemas  de 
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tarifas  diferenciales  entre  los  que  po- 
dían escoger  dichos  señores,  se  decidie- 
ron por  el  de  los  saltos  bruscos  ó  retro- 
cesos de  precios,  al  pasar  el  recorrido 
de  un  centenar  cerrado  de  kilómetros 
al  siguiente,  que  es  precisamente  el 
peor  de  todos  los  sistemas,  por  irracio- 
nal é  injusto. 

Fuerza  será  detenerse  en  este  punto, 
y  explicar,  antes  de  pasar  adelante, 
por  modo  general,  cuántos  y  de  qué 
forma  pueden  ser  los  sistemas  de  tari- 
fas que  cabe  adoptar,  á  fin  de  vulgari- 
zar así,  en  lo  posible,  el  conocimiento 
de  las  modernas  corrientes  ferroviarias, 
en  cuanto  á  tarificación  se  refiere,  y 
para  que  se  comprenda  mejor  todo  lo 
que  de  ilógico  y  de  injusto  tiene,  aun 
en  principio,  ó  desde  un  punto  de  vista 
exclusivamente  doctrinal,  la  Tarifa 
general  que  para  el  transporte  de  mer- 
cancías de  todas  clases,  á  pequeña  velo- 
cidad, proponen  los  representantes  de 
la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid. 

No  hay  necesidad  de  empezar  expli- 
cando qué  son  las  tarifas  máximas  le- 
galesy  qué  las  tarifas  generales  de  apli- 
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cación  y  qué  las  tarifas  especiales,  por- 
que se  trata  ahora,  no  de  las  tarifas  en 
cuanto  á  su  esencia  ó  á  sus  condiciones 
de  aplicación,  sino  en  cuanto  á  su 
forma. 

Dentro  de  este  orden  de  ideas,  hay 
que  considerar  las  tarifas  por  distan- 
cias y  las  tarifas  por  tantos  alzados, 
llamadas  también  de  estación  á  esta- 
ción; pero  se  trata  ahora  solamente  de 
las  tarifas  por  distancias^  que  se  divi- 
den en  tarifas  proporcionales  y  tarifas 
diferenciales. 

Las  tarifas  proporcionales  son  aque- 
llas en  que  los  precios  de  los  transpor- 
tes, hecha  ó  no  deducción  de  una  can- 
tidad* fija  por  gastos  de  estación,  son 
proporcionales  á  las  distancias  recorri- 
das por  las  expediciones.  Estas  tarifas 
están  fundadas  en  el  falso  principio  de 
que  los  gastos  de  todas  clases,  motiva- 
dos por  los  transportes,  aun  prescin- 
diendo de  los  gastos  de  estación  referi- 
dos, son  proporcionales  á  los  recorridos. 
La  falsedad  de  este  principio  salta  á  la 
vista  con  sólo  considerar  que  muchos 
de  los  gastos  generales  han  de  afectar 
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desigualmente  á  una  expedición  á  larga 
distancia  y  á  otra  á  distancia  corta; 
que  á  mayores  recorridos  corresponden 
menores  arrastres  de  material  vacío,  y, 
por  lo  tanto,  menores  gastos  por  este 
concepto;  y  que,  cuanto  más  alejados 
estén  los  puntos  á  que  vayan  destina- 
das las  expediciones,  mejor  y  más  eco- 
nómicamente pueden  agruparse,  para 
el  transporte,  los  viajeros  y  las  mer- 
cancías, los  coches  y  los  vagones;  todo 
lo  cual  hace  que,  en  realidad,  sean  me- 
nores los  gastos  definitivos  resultantes, 
por  kilómetro,  cuando  se  trata  de  trans- 
portes á  largas  distancias,  que  cuando 
se  trata  de  transportes  á  distancias 
cortas. 

Pero  hay  otras  razones,  tanto  ó  más 
poderosas,  aun,  para  condenar,  en  prin- 
cipio, el  sistema  de  tarifas  proporcio- 
nales. En  interés  del  consumidor,  tanto 
como  del  comerciante,  del  productor  y 
de  las  Compañías,  conviene  que  se  des- 
arrolle el  tráfico  cuanto  quepa ,  porque 
esto  significa  aumento  de  las  transac- 
ciones y  rebaja  de  los  precios  de  las  co- 
sas; y  esto  lleva  consigo  la  necesidad 
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de  multiplicar  los  transportes,  y,  por  lo 
tanto,  de  extender  las  distancias  á  que 
éstos  pueden  alcanzar,  esto  es,  las  dis- 
tancias á  que  económicamente  son  posi- 
bles ^  que  serán  tanto  mayores  cuanto 
menores  sean  los  precios  de  dichos 
transportes  en  relación  con  el  valor  de 
las  mercancías.  Estos  precios  han  de 
crecer  indudablemente  á  medida  que 
aumenten  los  recorridos,  pero  no  con- 
viene, por  todo  lo  dicho,  que  crezcan 
projporcionalmente  á  tales  recorridos 
ó  distancias,  sino  que,  á  medida  que 
aumente  la  distancia,  se  haga  crecer 
en  menor  proporción  ó  diferentemente 
el  precio.  De  aquí,  la  condenación  de 
las  tarifas  proporcionales  y  la  conve- 
niencia de  las  tarifas  diferenciales. 

Pueden  darse  estas  tarifas  diferen- 
ciales en  número  infinito  de  sistemas; 
el  más  sencillo  es  aquel  en  que  el  pre- 
cio por  kilómetro  va  bajando  á  medida 
que  la  distancia  aumenta;  pero,  para 
esto,  para  que  la  rebaja  fuera  conti- 
nua, serían  necesarios  haremos  inmen- 
sos, al  calcular  las  tasas,  ó  bien  fórmu- 
las muy  complicadas  y  difíciles  para  el 
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público.  En  rigor,  puede  decirse  que 
sólo  se  practican  tres  tipos  ó  sistemas 
de  tarifas  diferenciales:  el  de  saltos 
bruscos  ó  retrocesos  de  precios,  al  pasar 
de  un  grupo  á  otro  de  distancias;  el  de 
precios  iguales  para  cierto  número  de 
distancias,  entre  dos  grupos  de  ellas;  y 
el  de  precios  seguidamente  decrecien- 
tes, sin  solución  de  continuidad,  al  pa- 
sar de  un  grupo  á  otro  de  distancias,  lla- 
mado también  sistema  helga,  por  haber 
sido  implantado  en  Bélgica  por  primera 
vez.  Los  dos  primeros  sistemas  se  dis- 
tinguen fundamentalmente  del  tercero 
en  que,  para  calcular  el  precio  de  un 
transporte,  basta  aplicar  una  sola  base, 
mientras  que,  en  este  último,  es  preciso 
aplicar  varias  bases;  y  por  esto  es  que 
se  llama  también  sistema  de  bases  va- 
riables. 

El  tipo  ó  sistema  de  tarifas  diferen- 
ciales por  saltos  bruscos  ó  retrocesos  de 
precios  es  el  peor  de  todos,  por  efecto 
de  la  dificultad  que  ofrece  el  paso  dis- 
continuo de  uno  á  otro  de  los  precios 
correspondientes  á  dos  grupos  consecu- 
tivos de  distancias.   Véase  sino,  como 
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ejemplo,  el  de  la  propia  «Tarifa  gene- 
ral para  el  transporte,  á  pequeña  velo- 
cidad, de  mercancías  de  todas  clases, 
según  clasificación»,  que  proponen  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  en  cual  tarifa,  como 
luego  se  verá,  se  dividen  los  recorridos 
en  grupos  de  100  kilómetros,  se  fija 
para  cada  clase  de  mercancías  un  pre- 
cio ó  base  por  tonelada  y  kilómetro, 
correspondiente  á  las  distancias  de  5 
á  100  kilómetros,  y  luego  va  rebaján- 
dose en  2  por  100,  para  cada  centenar 
de  kilómetros  sucesivos,  el  precio  por 
tonelada  y  kilómetro  del  centenar  de 
kilómetros  anterior.  Tómese  un  precio 
de  base  cualquiera,  el  de  las  mercan- 
cías de  1.^  clase,  por  ejemplo,  que 
es  de  0,12  pesetas  por  tonelada  y  kiló- 
metro, para  las  distancias  de  5  á  100  ki- 
lómetros. Para  las  distancias  de  101  á 
200  kilómetros  se  rebaja  este  precio  en 
2  por  100,  como  se  ha  dicho,  y  queda, 
por  consiguiente,  en  0,12  —  0,0024  = 
0,1176.  Y  así  tenemos  que  costaría  el 
transporte  de  una  tonelada  de  mercan- 
cías de  1.^  clase: 
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Para  un  recorrido  de 

98  km.    98X0,12      =  11,76  ptas. 

99  »       99X0,12      =  11,88     » 

100  »  100X0,12      =z  12,00     » 

101  »  101X0,1176  n=  11,8776  ó  sean  11,88  ptas. 

102  »  102X0,1176  =  11,9952  ó  sean  12,00  » 

103  »  103x0,1176  =  12,11  ptas. 

Bien  se  ve  lo  absurdo  del  sistema,  con 
sólo  fijarse  en  que  se  ha  de  pagar  me- 
nos por  un  transporte  á  101  kilómetros 
que  por  otro  igual  á  100  kilómetros;  y 
lo  mismo  para  un  transporte  á  99  que 
á  101  kilómetros;  igual  para  100  que 
para  102  kilómetros. 

Para  obviar  el  retroceso  de  precios 
que  se  ofrece  en  el  sistema  de  saltos 
bruscos,  se  apeló  al  sistema  de  mante- 
ner para  cierto  número  de  distancias 
el  precio  de  una  de  ellas,  bien  sea 
partiendo  del  precio  más  alto  del  pri- 
mer grupo  ó  de  otro  más  bajo.  Y  así, 
en  el  ejemplo  anterior,  se  mantendría 
por  este  sistema  un  mismo  precio  para 
las  distancias  de  100,  101  y  102  kiló- 
metros, ó  bien  para  las  de  98,  99  y  100, 
con  lo  cual  no  habría,  en  verdad,  retro- 
ceso  de  precios,  pero  habría  igualdad 
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de  ellos  para  varias  distancias  diferen- 
tes, lo  cual  es  también  ilógico,  dado  el 
objeto  de  las  tarifas  diferenciales,  y  tra- 
tándose de  tarifas  generales.  Tendría- 
mos, pues,  que  costaría  el  referido 
transporte: 

Para  un  recorrido  de 

98  km.    98X0,12      =  11,76  ptas. 

99  »      99X0,12      =11,88     » 

100  »  100X0,12      =  12 

101  »  =  12  » 

102  »  =  12  » 

103  »  103X0,1176  r=^  12,11  » 


0  bien: 

Para  un  recorrido  de 

98  km. 

98X0,12 

=  11,76 

ptas. 

99     » 

r=  11,76 

» 

100    » 

=  11,76 

» 

101     » 

101X0,1176 

=  11,88 

» 

102     » 

102X0,1176 

=  11,9952  ó  sean 

12 

ptas, 

103     » 

103X0,1176 

=  12,11 

ptas. 

Y,  en  fin,  para  evitar,  no  sólo  el  re- 
troceso  de  precios,  sino  también  la 
igualdad  de  éstos  para  distancias  dife- 
rentes, se  ha  adoptado,  y  tiende  á  ex- 
tenderse cada  día  más,   el  sistema  de 
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precios  seguidamente  decrecientes,  sin 
solución  de  continuidad,  llamado  siste- 
ma de  bases  variables,  ó  sistema  belga, 
que  bien  pudiera  llamarse  sistema  ra- 
cional,.^OY(\\xe  es  el  que  mejor  se  aviene 
con  la  razón  y  con  el  buen  sentido.  Su- 
pónganse las  mismas  bases  del  ejemplo 
citado,  á  saber,  la  de  0,12  pesetas  por 
tonelada  y  kilómetro,  para  recorridos 
de  6  á  100  kilómetros,  y  la  de  0,1176 
para  recorridos  de  101  á  200  kilóme- 
tros. Las  tasas  hasta  100  kilómetros  se 
calculan,  por  este  sistema,  según  el 
precio  de  base  para  este  grupo  de  dis- 
tancias, y  para  calcular  las  que  corres- 
ponden á  las  del  centenar  de  kilómetros 
ó  grupo  de  distancias  de  la  base  siguien- 
te, se  suma  sencillamente  al  precio  re- 
sultante para  la  distancia  límite  de  un 
grupo,  el  producto  del  número  de  kiló- 
metros recorridos  del  centenar  ó  grupo 
siguiente,  por  el  precio  de  base  corres- 
pondiente á  este  grupo.  Y  así  tendre- 
mos, en  el  mismo  caso  calculado  por  los 
sistemas  anteriores,  que  el  transporte 
de  una  tonelada  de  mercancías  de  1.^ 
clase  costaría: 
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Para  un  recorrido  de 

Pesetas. 

98  km.  98X0,12     =11,76 

99  »  99X0,12     zz^  11,88 

100  »  100X0,12      =12 

101  »  100XO,124-(101— 100)  X0,1176  =  12,1176 

102  »  100X0,12  4- (102— 100)  XO,1176  =  12,2352 

103  »  100X0,12-^(103— 100)  XO,  1176  =  12,3528 

Con  lo  cual  se  ve  bien  que  no  hay  en 
los  precios  retroceso  alguno,  ni  igual- 
dad ninguna  para  distintos  recorridos, 
sino  que  crecen  dichos  precios  seguida- 
mente, como  es  debido,  en  cuanto  cre- 
cen las  distancias,  sin  perjuicio  de  que 
sea  menor  *  el  crecimiento  en  cuanto 
sean  mayores  los  recorridos,  que  es  pre- 
cisamente lo  que  se  trata  de  alcanzar 
con  las  tarifas  diferenciales  de  base  de- 
creciente. 

Veamos  ahora  qué  son  y  á  qué  clase 
pertenecen  la  tarifa  que  se  propone  y 
las  que  rigen  en  los  ferrocarriles  espa- 
ñoles y  franceses,  como  tarifas  genera- 
les para  el  transporte,  á  pequeña  velo- 
cidad, de  mercancías  de  todas  clases, 
según  clasificación,  siguiendo  así  el 
mismo  plan  establecido  para  el  estudio 
de  las  tarifas  anteriores. 
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Tarifa  que  se  propone.  —  La  Tarifa  ge- 
neral que  proponen  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 
para  el  transporte,  á  pequeña  veloci- 
dad, de  mercancías  de  todas  clases,  se- 
gún clasificación,  es,  como  se  ha  dicho, 
una  tarifa  diferencial  de  base  decre- 
ciente, del  sistema  que  se  ha  llamado  de 
saltos  bruscos  ó  retrocesos  de  precios, 
esto  es,  del  peor  de  los  sistemas  de  tari- 
fas diferenciales  que  se  practican.  He 
aquí  los  precios  de  esta  tarifa,  tal  y  con- 
forme se  proponen,  sin  ninguna  clase 
de  explicación  y  razonamiento. 
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Aun  cuando  nada  se  explique  ni  ra- 
zone sobre  la  manera  como  se  ha  for- 
mado esta  tarifa,  de  sus  números  se 
deduce  que  se  ha  partido  del  precio  de 
base  de  0,12  pesetas,  por  tonelada  y  ki- 
lómetro, para  el  transporte  de  mercan- 
cías de  1/  clase,  hasta  100  kiló- 
metros; que  se  ha  formado  la  primera 
columna  de  precios  disminuyendo  de 
dos  en  dos  céntimos,  para  las  clases  2.^ 
y  3.*  y  para  el  mismo  recorrido,  el  de 
0,12  pesetas,  de  la  base  inicial;  que,  á 
partir  de  la  clase  B/,  se  ha  hecho  en  la 
misma  columna  primera,  análoga  dis- 
minución de  precios,  pero  sólo  de  cén- 
timo en  céntimo  para  cada  clase  y  para 
igual  recorrido;  que  se  han  establecido 
otras  seis  columnas  de  precios,  cinco 
de  ellas  correspondientes  á  recorridos 
aumentados  de  100  en  100  kilómetros, 
hasta  600,  y  la  última  para  recorridos 
de  más  de  600  kilómetros;  y,  en  fin, 
que  para  la  formación  de  los  precios  de 
estas  seis  columnas  no  se  ha  hecho  más 
que  disminuir  en  dos  por  ciento  el  precio 
de  la  columna  anterior,  correspondien- 
te á  la  misma  clase  de  mercancías. 

2G 
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Formada  de  este  modo  la  tarifa,  claro 
está  que  había  de  resultar  una  tarifa 
diferencial  de  base  decreciente,  y  del 
sistema  llamado  de  saltos  bruscos,  que, 
como  se  ha  dicho,    es  el  peor   de  to- 
dos los  sistemas  aplicados.  Al  explicar, 
en  general,  los  sistemas  de  tarifas,  se 
ha  expuesto  ya,  como  ejemplo  del  de 
saltos   bruscos,   precisamente  el  de  la 
tarifa  que  proponen  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
y  se  ha  visto  como  con  tal  tarifa  resulta 
el  absurdo  de  que,  si  se  presentan  dos 
expediciones   absolutamente   iguales, 
una  para  la  distancia  de  100  kilómetros 
y  otra  para  la  distancia  de  101  kilóme- 
tros, tendrá  que  pagarse  menos  por  ésta 
que  por  aquélla,  así  como  que  tendrá 
que  pagarse  igual  para  una  distancia 
de  99   kilómetros  que  de   101,  ó  igual 
para  100  que  para  102  kilómetros.  Y  las 
mismas  anomalías  se  encuentran  en  to- 
dos los  casos  de  transportes  en  que  las 
distancias  alcanzan  las  cifras  inmedia- 
tamente anteriores  ó  posteriores  á  200, 
300,   400,   500  y  600  kilómetros.  Por 
otra  parte,  no  hay  más  que  fijarse  en 
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los  números  de  la  última  línea  del  cua- 
dro de  precios  de  que  se  trata,  para  que 
quien  sepa  algo  de  ferrocarriles  pueda 
tomar  desde  luego  la  medida  de  tal  ta- 
rifa. Para  el  corto  recorrido  de  100  ki- 
lómetros se  quiere  que  se  transporte  á 
razón  de  dos  céntimos  por  tonelada  y 
kilómetro;  y  para  recorridos  de  más  de 
600  kilómetros  tendría  que  transpor- 
tarse hasta  por  un  céntimo  y  tres  cuar- 
tos; esto,  contando  con  que  no  se  tratase 
de  transportes  por  vagón  completo,  ó 
de  más  de  50  toneladas. 

Al  pie  de  este  cuadro  de  precios  figu- 
ran, en  el  Informe  que  se  examina,  dos 
condiciones  de  aplicación  que  afectan  á 
dichos  precios.  Por  la  1.*  se  establece 
que  para  el  transporte  de  las  expedicio- 
nes de  menos  de  50  kilos  se  pagará  como 
si  fueran  de  este  peso,  y  que  para  dis- 
tancias de  menos  de  5  kilómetros  se  pa- 
gará también  como  si  se  hubiere  hecho 
este  recorrido.  Por  la  2.^  se  fija  en  10 
por  100  la  rebaja  de  los  precios  de  la 
tarifa,  cuando  las  mercancías  que  se 
transporten  ocupen  un  vagón  completo. 
Hay  que  recordar,  además,  que,  por  el 
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Último  párrafo  del  Informe  que  se  exa- 
mina, se  determina  que,  para  toda  ex- 
pedición de  60  ó  más  toneladas,  se  re- 
bajen también  en  10  por  100  los  precios 
de  las  tarifas  generales,  aplicables  por 
vagón  completo. 

Hay  en  estas  condiciones  de  aplica- 
ción, dos  que  pudieran  llamarse  favores 
para  las  Compañías,  y  dos  que  son  efec- 
tivamente disfavores.  Son  los  favores 
los  que  se  refieren  á  que  por  las  expe- 
diciones de  menos  de  50  kilos  se  habrá 
de  pagar,  como  si  fuesen  de  este  peso,  y 
á  que  para  distancias  de  menos  de  6  ki- 
lómetros se  pagará  como  si  se  hubiese 
hecho  este  recorrido.  Y  son  los  disfavo- 
res los  que  dimanan  de  la  rebaja  de  los 
precios  de  la  tarifa,  en  10  por  100, 
cuando  se  necesite  un  vagón  completo 
para  la  expedición,  y  la  reducción,  en 
10  por  100  también,  del  precio  así  re- 
sultante, cuando  sea  la  expedición  de 
50  ó  más  toneladas.  Veamos  con  cui- 
dado cuál  es  el  alcance  de  tales  favo- 
res y  disfavores. 

Respecto  al  primer  favor ^  que  de  to- 
dos modos  no  pasaría  de  ser  un  favor  de 
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pocos  céntimos,  hay  que  decir  que  no 
lo  es  cuanto  lo  parece,  porque  está  ya 
virtualmente  establecido  en  las  disposi- 
ciones que  se  han  de  observar  en  la  per- 
cepción de  los  derechos  de  las  tarifas 
máximas  legales.  Antes  bien,  y  por  esta 
razón,  debiera  reputarse  un  disfavor, 
porque,  siendo  mucho  mayores  los  pre- 
cios de  estas  tarifas  legales  que  los  de 
la  que  ahora  se  propone,  claro  está  que 
el  favor  que  ahora  quiere  hacerse  es 
mucho  menor  que  el  que  la  ley  hace  ya 
á  las  Compañías.  ^ 

En  cuanto  al  segundo  favor ^  aquel  en 
virtud  del  que,  por  las  expediciones  para 
distancias  de  menos  de  6  kilómetros,  se 
habría  de  pagar  como  si  hubieren  hecho 
este  recorrido,  resulta,  efectivamente, 
un  favor  inapreciable.  Baste  decir  que, 
para  un  transporte  de  50  kilos  de  mer- 
cancías de  las  más  caras  y  delicadas,  ó 
sea  de  1.*  clase,  pongamos  cristale- 
ría de  lujo,  tejidos  de  seda  ó  perfume- 
ría, á  una  distancia  de  5  kilómetros, 
tendrían  que  pagarse  nada  menos  que 
tres  céntimos  de  peseta.  Dígase  si  no  es 
favor,  que  se  tengan  que  pagar  estos 
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tres  céntimos,  lo  mismo  para  1,  2,  3  ó  4 
kilómetros  que  para  5.  Y,  en  el  supuesto 
de  que  se  hiciera  la  percepción  por  frac- 
ciones indivisibles  de  cinco  céntimos, 
por  razón  de  redondeo,  como  se  hace  en 
Francia  y  en  otros  países,  y  aun  en  Es- 
paña cuando  se  trata  de  viajeros,  en- 
tonces la  ganga  sería  completa.  Cinco 
céntimos  para  que  se  indemnicen  las 
Compañías  de  los  gastos  de  registro, 
clasificación,  peso,  etiquetaje,  carga, 
maniobras,  portes,  descarga  y  demás 
que  requiere  cada  expedición,  creerán 
sin  duda  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  que  son 
todavía  muchos  céntimos.  Sobre  todo 
hallándose  como  se  hallan  sujetas  las 
Compañías  al  peligro  de  tener  que  pa- 
gar fuertes  cantidades,  por  indemniza- 
ción, en  el  caso  de  que  se  rompa  la  cris- 
talería de  lujo  ó  se  echen  á  perder  las 
sederías  ó  la  perfumería,  durante  el 
transporte. 

Los  dos  disfavores  no  son  ya  de  pocos 
céntimos,  como  los  favores,  porque  se 
refieren,  no  ya  á  pequeños,  sino  á  gran- 
des transportes.  Véase  su  alcance  por 
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un  ejemplo.  Sea  el  transporte  de  50  to- 
neladas de  sal  común,  de  Barcelona  á 
Madrid.  Aun  con  el  precio  bajísimo  de 
la  tarifa  propuesta,  esto  es,  con  el  pre- 
cio de  0,0176  pesetas  por  tonelada  y  ki- 
lómetro, costaría  este  transporte 

686  km.  X  50  ton.  X  0,0176  ptas.  =  603,68  ptas. 

Pues,   si  de  este  precio  se  rebaja  10 
por  100,   por  verificarse  el  transporte 
por  vagones  completos,  se  tendrá 
603,68  —  60,368  =  543,312  ptas. 

Y,  si  de  este  precio  se  deduce  todavía 
10  por  100,  por  tratarse  de  una  expe- 
dición de  60  toneladas,  quedará  redu- 
cido á 

543,312  —  54,3312  =  488,9808  ptas. 

El  disfavor  representa,  pues,  en  este 
caso,  114,70  pesetas  sobre  603,68.  Con 
esto  resultaría  reducido  el  precio,  por 
tonelada  y  kilómetro,  á  0,01425.  Quie- 
ren pues  los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid  que  por 
menos  de  céntimo  y  medio  por  tonelada 
y  kilómetro,  transporten  las  Compa- 
ñías, por  tarifa  general^  las  mercancías 
de  9.^  clase,  desde  Barcelona  á  Madrid. 
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Y  aquí  se  acaba  cuanto  se  les  ha 
ocurrido  proponer,  á  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
sobre  la  « Tarifa  general  para  el  trans- 
porte, á  pequeña  velocidad,  de  mercan- 
cías de  todas  clases,  según  clasifica- 
ción»: casi  nada  más  que  cuatro  lí- 
neas, aparte  el  cuadro  que  comprende 
los  precios.  Cuando  se  vea,  luego,  hasta 
qué  punto  son  absurdos  estos  precios, 
j  cuánto  aumentan  todavía  su  absur- 
didad las  condiciones  generales  de  apli- 
cación á  que  se  quiere  que  se  hallen 
sujetos,  por  razón  de  las  reducciones 
que  en  dichas  condiciones  se  estable- 
cen, quizás  se  explique  el  lector,  aun 
cuando  por  modo  alguno  pueda  hallar 
justificada,  la  parquedad  con  que  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid  han  tratado  lo  rela- 
tivo á  esta  Tarifa,  porque,  en  verdad, 
hubieron  de  pensar  dichos  señores,  des- 
de su  punto  de  vista,  que  lo  peor,  en 
todo  caso,  había  de  ser  meneaUo. 
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Tarifas  de  las  Compañías  españolas .  — 

Deben  tenerse  en  cuenta,  ante  todo, 
como  se  ha  hecho  para  el  estudio  de  las 
tarifas  de  comestibles  y  de  ganados,  las 
tarifas  máximas  legales  establecidas 
para  las  líneas  de  las  Compañías  del 
Norte  y  de  M.  Z.  A.  Luego  se  exami- 
narán las  tarifas  generales  de  aplica- 
ción que  rigen  en  las  mismas  líneas  de 
las  propias  Compafiías.  Los  precios  de 
las  tarifas  máximas  legales  son  los  que 
se  expresan  en  los  dos  cuadros  que  se 
exponen  á  continuación. 
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Del  examen  de  los  dos  cuadros  ante- 
riores se  deduce: 

1.^  Que  para  todas  las  líneas  de  la 
Compañía  del  Norte  comprende  la  cla- 
sificación tres  clases  de  mercancías,  ex- 
cepto para  los  ramales  de  Selgua  á  Bar- 
bastro  y  de  Tar dienta  á  Huesca,  pues 
en  ellos  comprende  la  clasificación  cin- 
co clases; 

2.^  Que  para  las  líneas  de  la  Com- 
pañía de  M.  Z.  A.  comprende  igual- 
mente tres  clases  de  mercancías  la  cla- 
sificación, salvo  para  las  líneas  en  que 
las  tarifas  fueron  unificadas  con  arre- 
glo á  la  Ley  de  4  de  Junio  de  1863, 
pues  la  clasificación  comprende  6  cla- 
ses en  estas  líneas,  que  son  las  de  Ma- 
drid á  Zaragoza,  Castillejo  á  Toledo, 
Madrid  á  Aranjuez  y  Almansa,  Al- 
mansa  á  Alicaníe,  Alcázar  de  San  Juan 
á  Ciudad  Real,  Manzanares  á  Córdoba, 
Albacete  á  Cartagena  y  VadoUano  á 
Linares; 

3.^  Que  por  primera  vez,  y  por  ex- 
cepción^ aparece  para  las  líneas  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.  cuyas  tarifas  se 
unificaron  con  arreglo  á  la  Ley  de  1863, 
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la  facultad  de  percibir  derechos  por  la 
carga  y  descarga  de  mercancías,  hasta 
un  recorrido  de  150  kilómetros,  lo  cual, 
aunque  sólo  sea  por  excepción^  es  per- 
fectamente lógico;  y 

4.^  Que  los  tipos  máximos,  mínimos 
y  medios  generales  para  las  tres  clases 
de  mercancías,  en  las  dos  Compañías, 
son  los  que  se  resumen  en  el  cuadro  si- 
guiente, debiendo  advertir  que,  para 
esto,  se  han  tomado,  como  de  3.*  clase, 
los  precios  de  la  clase  5.*,  en  las  pocas 
líneas  en  que  la  clasificación  de  mer- 
cancías comprende  cinco  clases,  salvo 
en  el  caso  de  las  líneas  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A.  cuyas  tarifas  se  unificaron 
á  tenor  de  lo  dispuesto  en  la  Ley  de  4 
de  Junio  de  1863,  para  las  que  sólo 
figura  en  6.*  clase  un  precio  excepcio- 
nal, exclusivamente  para  los  carbones 
de  Espiel  que  penetren  en  la  red  de 
M.  Z.  A.  por  la  línea  de  Ciudad  Real. 
En  este  caso  se  ha  tomado,  como  de  3.*, 
el  precio  de  la  4.^  clase. 


Digitized  by 


Google 


416 


EDUARDO    MARISTANY 


< 

íO 

iC 

<N 

(N 

lO  . 

tq 

CO 

rH 

rH 

isi 

d 

O 

O 

"ü 

«  , 

5 

lO 

lO 

CO 

t^ 

<N 

lO 

s 

<N 

1— 1 

l-H 

^ 

d 

d"    d" 

1 

-í 

lO 

l> 

. 

i-H 

CO 

l>- 

fcí 

Tí< 

rH 

rH 

.^            «X           «-          II 

s 

^ 

O 

O 

O 

,_( 

o 

(J 

lO 

CN 

rte 

th 

CO 

l>- 

o 

CO 

■      T-i 

1-^ 

5z; 

a    (D    a 

-«i 

OÍ 

• 

^ 

CO 

(M 

b>l 

CD 

rH 

(M 

0) 

.^         «V         ^        II 

'¿ 

O 

O 

O 

1 

O 

« 

ífi 

1-5 

g 

g 

O 

o 

1-H 

<N 

5z; 

d^ 

O 

o" 

O) 

O 

P^ 

1— ( 

H 

C/2 

O 

r--^ 

h-H 

ce 

O 

w 

tí 

Oh 

c 

c 
J 

fcX) 
o 

'S 

c 

^ 

-ce 

-S 

a> 

;s 

IS 

m 

Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  417 

Las  tarifas  generales  de  aplicación 
que  tiene  vigentes  la  Compañía  del 
Norte,  para  el  transporte,  á pequeña  ve- 
locidad, de  mercancías  de  todas  clases, 
según  clasificación,  deben  ser  resumi- 
das en  dos  grupos:  uno  que  comprenda 
todas  las  líneas  de  la  Compañía,  excepto 
las  de  Almansa  á  Valencia  y  Tarrago- 
na, y  otro  que  comprenda  sólo  estas  úl- 
timas líneas.  La  razón  de  esta  división 
está  en  que,  por  su  forma  y  estructura, 
son  distintas  las  tarifas  generales  de 
aplicación  para  cada  uno  de  dichos  dos 
grupos  de  líneas,  pues,  mientras  que 
las  tarifas  de  todas  las  líneas,  excepto 
las  del  grupo  de  Almansa  á  Valencia  y 
Tarragona,  son  tarifas  proporcionales, 
las  de  este  segundo  grupo  son  tarifas 
diferenciales. 

Véanse,  resumidos  en  el  cuadro  si- 
guiente, los  precios  de  las  tarifas  pro- 
porcionales que  rigen,  como  tarifas  ge- 
nerales de  aplicación,  en  todas  las  líneas 
del  Norte,  excepto  las  de  Almansa  á 
Valencia  y  Tarragona. 
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La  inmensa  mayoría  de  los  precios 
del  cuadro  anterior  son  iguales  á  los  de 
las  tarifas  máximas  legales .  Única- 
mente aparecen  precios  más  bajos  en 
algunos  grupos  de  líneas  cuyas  tarifas 
fueron  unificadas  cuando  con  estas  lí- 
neas se  formaron  las  Compañías  que 
luego  desaparecieron,  por  compra  ó  por 
fusión  de  líneas,  para  formar  parte  de 
la  Compañía  actual.  Mantiénese  tam- 
bién en  casi  todas  las  líneas  la  misma 
clasificación  legal  en  tres  clases^  for- 
mando sólo  excepción,  entre  las  líneas 
importantes,  la  de  Zaragoza  á  Barce- 
lona, que  en  la  tarifa  legal  figuraba 
únicamente  con  tres  clases  y  que  apa- 
rece con  cinco  en  la  tarifa  general  de 
aplicación,  estableciendo,  para  las  dos 
últimas  clases,  precios  más  bajos  que  los 
de  la  3.^  de  la  tarifa  legal. 

La  tarifa  diferencial  que  figura  como 
tarifa  general  de  aplicación  para  las  lí- 
neas de  Almansa  á  Valencia  y  Tarra- 
gona, de  la  Compañía  del  Norte,  es  más 
racional  que  las  demás  de  dicha  Com- 
pañía ,  que  son  proporcionales,  como  se 
ha   dicho,  pero  hay  que  advertir,  sin 
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embargo,  que  las  bases  iniciales  son  en 
ella  más  elevadas  qne  las  de  la  mayo- 
ría de  estas  demás  líneas.  Véase,  en  el 
cuadro  siguiente,  la  tarifa  diferencial 
de  que  se  trata. 
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Esta  tarifa  es  completamente  distinta 
de  la  legal  establecida  para  las  mismas 
lineas  de  Almansa  á  Valencia  y  Tarra- 
gona: 1.^5  porque  es  una  tarifti  diferen- 
cial, ya  que  las  bases  que  en  ella  se 
fijan  varían  con  los  recorridos;  2.^,  por- 
que se  refiere  á  una  clasificación  de 
mercancías  en  cinco  clases,  siendo  así 
que  en  las  tarifas  legales  sólo  figuran 
tres  clases;  3.*^,  porque  se  adoptaron, 
para  las  bases  iniciales  de  los  primeros 
recorridos,  tipos  más  bajos  que  los  co- 
rrespondientes á  las  distintas  concesio- 
nes que  forman  el  conjunto  de  las  líneas 
de  que  se  trata;  y  4.^,  porque  se  fijaron, 
para  las  clases  4.^  y  5.^,  tipos  aún  más 
pequeños  que  los  más  pequeños  de  los 
correspondientes  á  la  clase  3.^  de  la  ta- 
rifa legal.  Debe  añadirse  que  en  algu- 
nos casos,  muy  pocos,  cuando  se  hace 
el  transporte  por  vagón  completo,  se 
considera  la  mercancía  rebajada  de 
clase,  á  los  efectos  de  la  percepción  de 
los  precios  de  la  tarifa. 

Por  lo  demás,  es  esta  tarifa  diferen- 
cial, del  sistema  de  precios  iguales  para 
un  cierto  número  de  distancias,  á  fin  de 
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evitar  saltos  bruscos  ó  retrocesos  de  di- 
chos precios,  y  de  la  variedad  en  que 
parten  los  precios  iguales  del  más  alto 
de  un  grupo  de  distancias,  hasta  encon- 
trar igual  precio  en  el  grupo  siguiente, 
con  la  particularidad  de  estar  en  esta 
tarifa  diferencial  muy  acentuado  lo 
ilógico  de  tal  sistema,  porque  son  muy 
diferentes  las  series  de  precios  iguales 
que  al  pasar  de  un  grupo  á  otro  de  re- 
corridos se  establecen,  y  casi  todas 
ellas  muy  largas.  Así  tenemos  que,  para 
los  recorridos  de  101  á  200  kilómetros, 
se  establece  una  tasa  mínima  de  32,60 
pesetas  para  las  mercancías  de  1.^  cla- 
se, que  corresponde  á  un  recorrido  de 
144  kilómetros 

resultando  que,  en  este  caso,  para  to- 
dos los  recorridos  de  101  á  144  kilóme- 
tros hay  que  pagar  las  mismas  32,50 
pesetas.  En  cambio,  para  las  mercan- 
cías de  3/'^  clase  y  para  los  mismos  re- 
corridos de  101  á  200  kilómetros,  se  es- 
tablece la  tasa  mínima  de  15,75  pesetas. 
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que  corresponde  á  un  recorrido  de  solos 
103  kilómetros 

(^ = -'.  • 

resultando  que,  en  este  caso,  sólo  hay 
que  pagar  las  mismas  15,76  pesetas, 
para  los  recorridos  de  101,  102  y  103 
kilómetros.  Hay  series  de  precios  igua- 
les hasta  para  66  kilómetros,  como  su- 
cede en  los  recorridos  de  201  á  300  ki- 
lómetros, en  que  el  mínimo  de  percep- 
ción es  de  20  pesetas  por  tonelada,  para 
las  mercancías  .de  5.^  clase,  que  corres- 
ponde á  266  kilómetros 

de  donde  resulta  que  hay  que  pagar 
siempre  20  pesetas  para  todos  los  reco- 
rridos de  201  á  266  kilómetros. 


Las  tarifas  generales  de  aplicación 
que  tiene  vigentes  la  Compañía  de 
M.  Z.  A. .  para  el  transporte,  á  pequeña 
velocidad,  de  mercancías  de  todas  cla- 


Digitized  by 


Google 


426  EDUARDO    MARISTANY 

ses,  según  clasificación,  se  han  resu- 
mido en  dos  cuadros,  uno  para  las 
líneas  de  la  Antigua  Red  y  otro  para 
las  de  la  Red  Catalana.  A  continuación 
puede  verse  el  cuadro  referente  á  las 
líneas  de  la  Antigua  Red. 
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Según  se  ve  en  el  cuadro  anterior, 
sólo  para  la  línea  de  Valladolid  á  ArÍ25a 
se  conserva  por  completo  la  estructura 
de  las  tarifas  legales,  con  las  tres  clases 
de  mercancías  de  la  clasificación  gene- 
ral y  con  los  mismos  precios  en  cada 
clase.  Es,  pues,  esta  tarifa  para  la  línea 
de  Valladolid  á  Ariza,  una  verdadera 
tarifa  proporcional.  Para  todas  las  de- 
más líneas  de  la  Antigua  Red  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.  no  se  conservan 
ni  la  estructura  de  las  tarifas  legales, 
ni  los  precios,  ni  la  clasificación  de 
mercancías  en  cinco  clases  que  en  mu- 
chas de  dichas  tarifas  legales  figura, 
sino  que,  para  las  9  líneas  que  se  indi- 
can á  la  izquierda  del  cuadro  que  se 
examina,  hay  una  serie  de  11  precios,  y 
para  las  seis  líneas  de  la  derecha,  otra 
serie  de  10  precios,  que  no  puede  de- 
cirse que  correspondan  a  otras  dos  cla- 
sificaciones de  mercancías,  en  11  y  en 
10  clases,  sino  que  se  aplican  al  trans- 
porte de  distintas  mercancías,  según 
sean  las  condiciones  de  su  transporte, 
los  pesos  de  las  remesas  y  el  recorrido 
de  las  expediciones,  á  tenor  de  una  cla- 
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sificación  especial  que  puede  verse  en 
las  páginas  281  hasta  295,  inclusives, 
de  la  Compilación  Giol  n.^  70,  del  pri- 
mer trimestre  de  1906.  Por  esta  clasifi- 
cación se  ve  también  que  á  una  misma 
mercancía  corresponden  varias  de  las 
tasas  de  dichas  dos  series  de  11  ó  10 
precios,  según  se  trate  de  una  línea  del 
grupo  de  las  9  primeras  ó  de  las  6  se- 
gundas, y  según  sean,  como  se  ha  dicho, 
las  condiciones,  los  pesos  y  los  recorri- 
dos de  las  expediciones.  Así,  por  ejem- 
plo, para  los  abonos,  en  recorridos  de 
60  kilómetros,  se  aplica  el  precio  de 
0,15  pesetas  de  la  primera  serie,  en  las 
líneas  del  l.®'^  grupo,  y  el  de  0,125  de 
la  2.**  serie,  en  las  del  2.^;  para  los  mis- 
mos abonos,  en  recorridos  de  61  á  150 
kilómetros,  con  un  mínimo  de  percep- 
ción de  9  pesetas  por  tonelada,  se 
aplica  el  precio  de  0,125  de  la  1.^  serie, 
en  las  líneas  del  I.®""  grupo,  y  el  mismo 
de  la  2.''^,  en  las  del  2.^;  para  abonos 
también,  pero  para  recorridos  de  151  á 
250  kilómetros,  con  un  mínimo  de  per- 
cepción de  18,75  pesetas  por  tonelada, 
se  aplica  el  precio  de  0,10  de  la  l.''^  se- 
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rie,  en  las  líneas  del  I/""  grnpo,  é  igual 
precio  de  la  2.*^,  en  las  del  2.^;  y,  en  fin, 
para  los  mismos  abonos  y  para  recorri- 
dos de  más  de  250  kilómetros,  con  un 
mínimo  de  percepción  de  26  pesetas 
por  tonelada,  se  aplica  el  precio  de 
0,075  de  la  1.^  serie,  en  las  líneas  del 
I.®""  gmpo,  ó  igual  precio  de  la  2.^,  en 
las  del  2.^ 

De  este  ejemplo,  referente  al  trans- 
porte de  abonos,  pudiera  deducirse  que 
la  tarifa  general  de  aplicación,  vigente 
en  las  líneas  de  la  Antigua  Red  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.,  es  una  tarifa 
diferencial,  y  así  aparece  en  la  mayo- 
ría de  los  casos,  puesto  que  se  fijan 
bases  menores  para  mayores  recorridos; 
pero  no  es  así,  en  realidad,  porque  hay 
otros  casos  en  que  el  decrecimiento  de 
las  bases  no  obedece  únicamente  á  los 
aumentos  de  recorrido,  sino  también  á 
otras  condiciones  del  transporte  y  á  la 
importancia  de  los  pesos.  Véase,  por 
ejemplo,  lo  establecido  respecto  á  los 
carbones  minerales,  para  cuyo  trans- 
porte se  fija,  en  general,  el  precio  de 
0,15,  de  la    1.^  serie,  en  las  líneas  del 
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1.*''  grupo,  y  el  de  0,125,  de  la  2.*,  en 
las  del  2.^;  pero,  cuando  el  transporte 
se  verifica  por  vagón  completo  de  10 
toneladas,  siendo  la  carga  y  descarga 
de  cuenta  de  remitentes  y  consignata- 
rios, y  tratándose  de  recorridos  hasta 
de  100  kilómetros,  si  bien  se  mantiene 
el  precio  de  0,15  de  la  1.^  serie,  en  las 
líneas  del  1.®'  grupo,  se  baja  á  0,12  el 
de  la  2.^,  en  las  del  2.^;  y  cuando,  en 
las  mismas  condiciones  anteriores,  es  el 
recorrido  de  101  á  149  kilómetros,  con 
un  mínimo  de  percepción  de  14,75  pe- 
setas por  tonelada,  se  aplica  el  precio 
de  0,1375  de  la  1.^  serie,  en  las  líneas 
del  1/''  grupo,  y  el  de  0,125  de  la  2.*, 
en  las  del  2.^;  cuando,  en  iguales  con- 
diciones, es  el  recorrido  de  150  á  199 
kilómetros,  con  un  mínimo  de  percep- 
ción de  20,50  pesetas  por  tonelada,  se 
aplica  el  precio  de  0,125  do  la  1/^  serie, 
en  las  líneas  del  I.®""  grupo,  ó  igual  pre- 
cio de  la  2.'\  en  las  del  2/*;  cuando,  en 
iguales  condiciones,  es  el  recorrido  de 
200  á  249  kilómetros,  con  un  mínimo 
de  percepción  de  25  pesetas  por  tone- 
lada, so  aplica   ol   precio  do  0,1125  de 
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la  1.*  serie,  en  las  líneas  del  1.®'  grupo, 
é  igual  precio  de  la  2.*,  en  las  del  2.^; 
cuando,  en  iguales  condiciones,  es  el 
recorrido  de  250  á  299  kilómetros,  con 
un  mínimo  de  percepción  de  28  pesetas 
por  tonelada,  se  aplica  el  precio  de 
0,10  déla  1.^  serie,  en  las  líneas  del 
l.^""  grupo,  é  igual  precio  de  la  2.^,  en 
las  del  2.^;  cuando,  en  iguales  condicio- 
nes, es  el  recorrido  de  300  á  349  kiló- 
metros, con  un  mínimo  de  percepción 
de  30  pesetas  por  tonelada,  se  aplica  el 
precio  de  0,0875  de  la  1.^  serie,  en  las 
líneas  del  1.®''  grupo,  é  igual  precio  de 
la  2.*,  en  las  del  2.^;  cuando,  en  igua- 
les condiciones,  es  el  recorrido  de  350  ó 
más  kilómetros^  con  un  mínimo  de  per- 
cepción de  30^50  pesetas  por  tonelada, 
se  aplica  el  precio  de  0,0625  de  la 
1.^  serie,  en  las  líneas  del  1.®^'  grupo  ó 
igual  precio  de  la  2.^,  en  las  d^l  2.^;  y, 
en  fin,  cuando,  en  iguales  condiciones, 
procede  el  carbón  de  determinados 
puntos  ó  va  destinado  á  otros,  se  apli- 
can, sin  determinación  de  recorridos, 
como  es  natural,  hasta  precios  de  0,045, 
inferiores  á  los  más  bajos   de  las   dos 
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series  de  11  y  10  precios,  correspon- 
dientes á  los  dos  grupos  de  9  y  6  líneas 
que  se  especifican  en  la  tarifa.  Por 
donde  se  ve  que,  en  este  caso  del  trans- 
porte de  carbones  minerales,  la  tarifa 
general  de  aplicación  para  las  líneas 
de  la  Antigua  Red  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.,  no  es  una  tarifa  proporcio- 
nal, ni  una  tarifa  diferencial,  ni  cosa 
que  lo  parezca. 

Por  todo  lo  dicho  se  ve  bien  que  la 
tarifa  de  que  se  trata  es  realmente 
complicada;  pero  es  preciso  explicar 
que,  si  se  dividieron  las  líneas  de  la 
Antigua  Red  en  los  dos  grupos  de  9  y 
de  6  que  se  indican  en  la  tarifa,  y  que, 
si  para  cada  uno  de  estos  dos  grupos 
de  líneas  se  establecieron  dos  series  de 
11  y  de  10  precios  distintos,  respecti- 
vamente, fué  porque  los  tipos  de  las  ta- 
rifas legales  eran  muy  diferentes,  y 
mucho  más  bajos  para  las  líneas  del 
2.^  grupo  que  para  las  del  1.^;  y,  si  se 
hubiesen  querido  mantener  en  un  solo 
grupo  todas  las  líneas,  habría  sido  ex- 
cesivo el  sacrificio  que  se  hubiera  im- 
puesto á  las  del  1.®"*  grupo  referido. 

28 
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Hay  que.  advertir,  además,  que,  por 
haberse  aumentado  el  número  de  clases 
ó  tipos  de  precios  bajos,  que  se  aplican 
en  ciertos  casos  como  si  fueren  de  una 
tarifa  diferencial,  resulta  que,  para  el 
conjunto  de  los  transportes,  y  para  to- 
das las  líneas  de  la  Antigua  Red  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.,  menos  para  la 
de  Valladolid  á  Ariza,  rigen  precios 
más  bajos  que  los  de  la  tarifa  legal,  lo 
cual  no  sucede  en  las  líneas  de  la  Com- 
pañía del  Norte,  salvo  las  de  Almansa 
á  Valencia  y  Tarragona,  según  ya  se 
ha  dicho. 

Para  terminar  el  examen  de  la  tarifa 
general  de  aplicación  de  las  líneas  de 
la  Antigua  Red  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.,  es  preciso  indicar  que,  ade- 
más de  los  precios  de  la  tarifa,  se  per- 
ciben en  las  líneas  del  1.®''  grupo,  ó  sea 
en  aquellas  cuyas  tarifas  se  unificaron 
á  tenor  de  lo  dispuesto  en  la  ley  de  4 
de  Junio  de  1863,  los  derechos  llama- 
dos de  carga  y  descarga,  que  importan 
de  0,75  á  1,25  pesetas  por  tonelada, 
según  los  recorridos,  hasta  el  de  150 
kilómetros,   más  allá  del  cual  ya  no  se 
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perciben  tales  derechos,  según  puede 
verse  en  la  página  299  de  la  Compila- 
ción Giol  referida. 

Estos  derechos  se  establecieron  para 
tales  líneas,  al  hacerse  la  unificación 
de  tarifas  referida,  con  objeto  de  seguir 
el  ejemplo  de  lo  que  rige  en  Francia  y 
en  otros  países,  pero  no  se  hizo  con 
toda  la  lógica  con  que  en  estos  países 
rigen  estos  derechos,  y  esto  ha  ocasio- 
nado sensibles  diferencias  y  cuestiones. 
Es  preciso  explicar  la  razón  de  estas 
diferencias. 

Hay  establecida  en  Francia  la  que 
se  llama  Maiiutention,  cuyos  gastos  co- 
bran las  Compañías,  independiente- 
mente de  los  precios  de  las  tarifas,  me- 
diante la  obligación  de  cargar  en  los 
vagones  las  mercancías  y  de  poner 
sobre  muelles  dichas  mercancías,  á  la 
llegada;  pero  esto  no  quiere  decir  que 
los  gastos  de  manutention  sean  propia- 
mente ó  totalmente  gastos  de  carga  y 
descarga,  sino  que  comprenden,  á  la 
vez,  los  demás  gastos  de  estación  inde- 
pendientes del  transporte  propiamente 
dicho,  y  así  se  hizo  constar  al  estable- 


Digitized  by 


Google 


436  EDUARDO    MARISTANY 

cer  tales  derechos  á  favor  de  las  Com- 
pañías. Cóbranse  en  Francia,  por  tales 
derechos,  1,50  francos  por  tonelada, 
para  las  expediciones  de  menos  de 
4.000  kilos,  y  1  franco  por  tonelada, 
para  las  expediciones  por  vagón  com- 
pleto; estas  cantidades  se  distribuyen 
así: 

Expediciones      Expediciones  por 
sueltas  vagón  completo 


Gastos  de  í    De  salida  . 

0,35  frs. 

0,20  frs. 

estación.!    De  llegada 

0,35    » 

0,20    » 

Grastos  de  carga  .... 

0,40    » 

0,30    » 

»        »   descarga  .   . 

0,40    » 

0,30    » 

1,50  frs.  1,00  frs.; 

con  lo  cual,  cuando  se  trata  de  tarifas 
en  que  la  carga  y  la  descarga  son  de 
cuenta  del  remitente  y  del  consignata- 
rio, las  Compañías  cobran  únicamente 
la  parte  de  gastos  de  estación  com- 
prendida en  los  de  maniitention^  y  no 
hay  lugar  para  cuestión  alguna.  Pero, 
al  unificarse,  por  la  ley  de  1863,  las  ta- 
rifas de  las  líneas  que  entonces  poseía 
la  Compañía  de  M.  Z.  A.,  y  al  estable- 
cerse con  tal  motivo  los  derechos  que 
se  llamaron  impropiamente  ó  deficien- 
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temente  de  carga  y  descarga^  no  se 
deslindó  la  parte  que  de  ellos  corres- 
ponde á  gastos  de  estación,  que  de 
todos  modos  ha  de  cobrar  la  Compañía ; 
y  esto  es  lo  que  ha  motivado  algunas 
diferencias  cuando  se  ha  tratado  de  la 
aplicación  de  tarifas  en  que  la  carga  y 
descarga  son  de  cuenta  del  remitente  y 
del  consignatario;  y  por  esto  hay  que 
decir  que,  siendo  muj^  racional  el  esta- 
blecimiento de  tales  derechos,  se  hizo 
con  poca  lógica  en  España,  porque  no 
fueron  previstas  las  contingencias  in- 
dicadas. 

Véase  ahora,  á  continuación,  el  cua- 
dro de  precios  de  la  tarifa  general  de 
aplicación  para  el  transporte,  á  peque- 
ña velocidad,  de  toda  clase  de  mercan- 
cías, según  clasificación,  que  rige  en 
las  líneas  de  la  Red  Catalana  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A. 
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En  el  cuadro  anterior  figuran  los 
precios  dispuestos  en  tres  grupos,  que 
responden  á  las  tres  fases  ó  etapas  de 
la  extinguida  Compañía  de  Tarragona 
á  Barcelona  y  Francia,  cuyas  líneas 
constituyen  la  actual  Red  Catalana  de 
la  Compañía  de  M.  Z:  A.;  pero  para 
todas  ellas,  como  se  ve,  figura  la  clasi- 
ficación de  mercancías  en  seis  clases. 

Para  las  líneas  del  primer  grupo, 
esto  es,  para  las  de  Tarragona  á  Bar- 
celona y  Francia,  la  tarifa  general  es 
una  tarifa  diferencial^  con  bases  que 
varían  para  tramos  de  recorridos  rela- 
tivamente cortos,  puesto  que  hay  una 
base  para  los  recorridos  de  1  á  20  kiló- 
metros, otra  para  los  de  21  á  46,  otra 
para  los  de  47  á  85,  otra  para  los  de  86 
á  150,  y  otra  para  los  recorridos  de 
más  de  150  kilómetros;  total:  cinco 
bases  diferentes  para  distancias  de  poco 
más  de  150  kilómetros  solamente.  Hay, 
sin  embargo,  muchos  casos  en  que,  se- 
gún sea  el  peso,  por  expedición^  se  re- 
baja de  clase  la  mercancía,  á  los  efec- 
tos de  la  percepción  de  los  precios  de  la 
tarifa.    Esta    tarifa    diferencial  es  del 
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tipo  de  las  de  precios  iguales  para  un 
cierto  número  de  distancias,  á  fin  de 
evitar  saltos  bruscos  ó  retrocesos  en 
dichos  precios.  Por  lo  demás,  como  es- 
tos precios  son  resultado  de  una  unifi- 
cación, preséntase  difícil  su  compara- 
ción con  la  multitud  de  precios  de  las 
tarifas  legales  de  las  muchas  concesio- 
nes de  que  se  originaron  las  líneas  re- 
feridas. Puede  decirse,  sin  embargo, 
que,  para  los  recorridos  pequeños,  hay 
precios  superiores  á  los  más  pequeños 
de  las  tarifas  legales;  mas,  para  los 
recorridos  de  alguna  importancia,  son 
los  precios  mucho  más  bajos. 

Para  la  línea  del  grupo  2.^,  ó  sea  la 
de  Zaragoza  á  Roda,  la  tarifa  general 
es  una  tarifa  proporcional .  Los  precios 
de  las  tres  primeras  clases  son  iguales 
á  los  correspondientes  á  las  tres  clases 
de  la  tarifa  legal;  y  con  esto  bien  se 
comprende  que  los  precios  fijados  para 
las  tres  últimas  clases  son  mucho  más 
bajos  que  los  de  dicha  tarifa  legal. 

Para  la  línea  de  Picamoixons  .  á 
Roda,  del  grupo  3.^,  la  tarifa  general 
es  una  tarifa  diferencial^  con  los  mis- 
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mos  precios  y  clases,  y  para  los  mis- 
mos recorridos,  que  figuran  en  la  tarifa 
de  las  líneas  del  1.®''  grupo.  No  pueden 
compararse  estos  precios  con  los  corres- 
pondientes de  las  tarifas  legales,  por- 
que, como  esta  línea  fué  concedida 
libremente,  según  el  Decreto-Ley  de  14 
de  Noviembre  de  1868,  no  existe  para 
ella  tarifa  legal  alguna. 


De  la  exposición  que  acaba  de  ha- 
cerse, de  las  tarifas  generales  que  tie- 
nen vigentes  las  Compañías  del  Norte 
y  de  M.  Z.  A.,  para  el  transporte  de 
mercancías,  á  pequeña  velocidad,  según 
clasificación,  claramente  se  deduce  que 
no  ha  de  ser  posible  resumirlas,  como 
se  ha  hecho  al  tratar  de  las  demás  ta- 
rifas generales  lo  mismo  que  de  las 
legales,  para  deducir  los  precios  medios 
á  que  resultan  dichos  transportes  en  el 
conjunto  de  las  líneas  de  las  dos  Com- 
pañías, porque  no  cabe  comparación 
cuando  es  tan  diferente  la  estructura 
de  las  tarifas  y  hasta  distinto  el  núme- 
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ro  de  clases  en  que  se  hallan  distribui- 
das las  mercancias;  y  sólo  de  una  com- 
paración posible  y  racional  pudieran 
deducirse  precios  medios  aceptables. 
Únicamente  puede  llegarse  á  la  con- 
clusión de  que,  para  el  conjunto  de  las 
líneas  referidas,  figuran  en  las  tarifas 
generales  precios  menores  que  en  las 
legales,  siendo  esta  rebaja  de  precios 
muy  importante,  para  las  líneas  de  la 
Compañía  de  M.  Z.  A.,  cuando  se  trata 
de  largas  distancias. 

Conviene  hacer  constar  que,  si  bien 
parece  habría  de  ser  muy  complicado 
el  cálculo  del  importe  de  un  transporte 
á  larga  distancia,  por  líneas  diferentes, 
cuyas  tarifas  son  de  estructura  muy 
distinta,  la  verdad  es  que  no  existe  tal 
complicación,  en  muchos  casos,  porque 
hay  establecidos  haremos  que  lo  facili- 
tan. Por  otra  parte,  hay  tarifas  espe- 
ciales apropiadas  que,  no  sólo  facilitan 
dicho  cálculo  del  transporte,  sino  que 
vienen  á  templar  con  sus  precios  redu- 
cidos lo  que  pudiera  parecer  rigor  de 
las  tarifas  generales^  en  cuantos  puntos 
se  ofrezca  motivo  para  ello.  Figuran  di- 
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versos  precios  en  estas  tarifas  especia- 
les, derivados  de  bases  tan  ínfimas,  que 
puede  decirse  han  llegado  al  límite  mí- 
nimo posible,  establecidos  únicamente 
para  facilitar  el  movimiento  de  determi- 
nados artículos  de  poco  valor  relativo, 
á  distancias  largas,  do  mil  y  más  kiló- 
metros, ó  para  competir  con  los  trans- 
portes marítimos  en  las  zonas  en  que  la 
navegación  tenga  influencia.  Pueden 
citarse,  como  ejemplos  de  esto,  el  trans- 
porte de  carbones  de  Asturias  hasta 
algunos  puntos  de  Cataluña,  el  de  alco- 
holes entre  los  puertos  de  Alicante  y 
La  Cor  uña,  y  el  de  varios  artículos 
entre  Barcelona  y  Valencia ,  en  todos 
los  que  se  llega  á  la  aplicación  de  sólo 
unos  tres  céntimos  por  tonelada  y  kiló- 
metro. 


Tarifas  de  las  Compañías  francesas. — 

La  tarificación  para  los  transportes  de 
mercancías,  á  pequeña  velocidad,  ha  de 
ser  necesariamente  en  Francia,  como 
en  España,  mucho  más  compleja  que  la 
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concerniente  á  los  transportes  á  gran 
velocidad;  la  variedad  de  mercancías  á 
que  se  ha  de  atender  en  los  transportes 
á  pequeña  velocidad,  las  diferencias 
considerables  entre  los  valores  de  estas 
mercancías,  la  variabilidad  en  la  dura- 
ción de  los  transportes,  la  multiplicidad 
de  precios  existentes  en  las  líneas  pri- 
mitivas, antes  de  la  constitución  de  las 
redes  actuales,  son  todas  causas  más 
que  suficientes,  con  otras  muchas,  para 
que  sea  más  complicada  la  tarificación 
referida.  Sin  embargo,  según  se  apuntó 
ya  en  la  Primera  Parte  de  esta  obra,  y 
se  desarrollará,  como  es  debido,  en  la 
Tercera,  después  de  27  años  de  laborio- 
sos estudios,  de  muy  complejo  trabajo 
y  de  una  serie  de  reformas  parciales, 
se  llegó  en  Francia  á  una  simplifica- 
ción y  unificación  de  las  tarifas  de  que 
se  trata,  por  lo  que  se  refiere  á  las  lí- 
neas del  Estado  francés  y  de  las  seis 
grandes  Compañías  de  aquel  país,  esto 
es,  á  una  redacción  idéntica  de  la  cla- 
sificación general  de  mercancías  y  de 
las  condiciones  de  aplicación;  pero  no 
se  ha  llegado  todavía,  ni  á  la  identidad 
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de  precios,  ni  á  la  igualdad  de  estruc- 
tura en  las  tarifas.  Sólo  se  ha  alcan- 
zado que  sean  todas  las  tarifas,  diferen- 
cialeSy  del  llamado  sistema  belga. 

Según  se  vio,  con  oportunidad,  son 
uniformes  los  precios  délas  tarifas,  para 
los  transportes  á  gran  velocidad,  en  las 
líneas  del  Estado  francés  y  de  las  seis 
grandes  Compañías  referidas;  pero  no 
pasa  lo  mismo  con  los  precios  de  las  ta- 
rifa» para  los  transportes  á  pequeña  ve- 
locidad, sino  que  estas  Compañías,  si 
bien  establecieron  todas  para  cada  una 
de  las  seis  series  ó  clases  en  que  se  dis- 
tribuyeron las  mercancías  de  la  clasifi- 
cación general,  una  tarifa  de  base  de- 
creciente, es  lo  cierto  que  esta  tarifa 
varía  de  una  red  á  otra,  conforme  se 
verá  luego. 

En  la  mayor  parte  de  las  seis  redes 
citadas  tienen  las  tarifas,  como  base 
inicial. 


0,16  fr.  por  tonelada  y  kilómetro,  para  la  1.^  serie, 

0,14  »  »  »  »        2. 

0,12  »  »  »  »        3.« 

0,10  »  »  »  »        4.'^ 

0.08  »  »  »  »        5.^ 
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con  decrecimientos  que  empiezan  para 
recorridos  de  más  de  100  kilómetros. 
Para  la  serie  ó  clase  6.^,  la  base  inicial 
es  también,  generalmente,  de  0,08  fran- 
cos por  tonelada  y  kilómetro,  pero  el 
decrecimiento  empieza  para  recorridos 
de  26  kilómetros. 

En  la  red  del  Estado,  las  bases  son 
algo  menores,  pero  no  son  decrecientes 
sino  para  recorridos  de  más  de  300  ki- 
lómetros, y  las  variaciones  de  precios, 
para  los  recorridos  hasta  300  kilóme- 
tros, no  responden  á  ninguna  ley,  pues 
los  bar  eraos  no  se  establecieron,  para 
estos  recorridos,  según  bases  kilométri- 
cas sucesivas,  aplicables  á  intervalos  de- 
terminados, sino  fijando  como  puntos 
de  referencia  los  precios  correspondien- 
tes á  un  cierto  número  de  distancias,  y 
determinando  los  precios  intermedios, 
por  interpolación,  de  forma  que  resul- 
ten series  continuas  de  precios  decre- 
cientes. 

Otra  diferencia  fundamental  hay  en- 
tre las  tarifas  francesas  para  el  trans- 
porte á  gran  velocidad  y  para  el  trans- 
porte á  pequeña  velocidad,  pues,  mien- 
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tras  que  para  la  gran  velocidad  son  las 
tarifas,  locales  y  combinadas,  para  to- 
das las  redes  de  las  seis  grandes  Com- 
pañías y  del  Estado,  como  si  formasen 
una  sola  red,  para  la  pequeña  velocidad, 
la  tarifa  general  de  mercancías  es  sólo 
una  tarifa  interior  ó  local  para  cada  red; 
y,  cuando  una  expedición  sometida  á 
tarifa  general  recorre  líneas  de  varias 
redes,  el  decrecimiento  de  los  haremos 
se  aplica  sólo  para  cada  red  aislada- 
mente, de  forma  que  al  entrar  en  una 
2.*,  3.*  ó  4.^  red,  es  preciso  aplicar  la 
base  inicial  en  vigor  en  estas  2.^,  3.^ 
ó  4.*  redes.  Como  se  ve,  esto,  que  se 
hace  en  Francia,  es  precisamente  todo 
lo  contrario  de  lo  que  quieren  exigir  á 
las  Compañías  españolas  los  represen- 
tantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid,  al  pretender  que,  para  los  trans- 
portes que  comprendan  líneas  de  va- 
rias Compañías,  se  sumen  todas  las 
longitudes  recorridas,  como  si  pertene- 
cieran á  una  sola  Compañía,  para  la 
aplicación  de  la  tarifa  diferencial. 

Para  que  se  vean  las  diferencias  exis- 
tentes entre  las  tarifas  que  tienen  en 
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vigor  las  seis  grandes  Compañías  fran- 
cesas, se  exponen,  á  continuación,  los 
seis  cuadros  correspondientes  á  dichas 
tarifas,  uno  para  cada  Compañía;  y  no 
se  añade  el  cuadro  referente  á  la  tarifa 
del  Estado  francés,  porque,  según  ya  se 
ha  dicho,  deberían  darse  para  el  caso 
los  haremos  kilométricos,  que  no  res- 
ponden á  bases  fijas  previamente  esta- 
blecidas, y  que  ocuparían  muchas  pági- 
nas de  este  libro,  puesto  que  se  desarro- 
llan para  recorridos  de  kilómetro  en 
kilómetro,  y  desde  1  hasta  300. 


29 


Digitized  by 


Google 


450 


^ 

<«í 

P4 

w 

^ 

A 

H 

■Q 

O 

tó 

O 

-ií 

;s 

1^ 

^ 

« 

^ 

V3 

^ 

W 

P 

-«1 

1^ 

O 

tó 

^ 

w 

h— 1 

w 

}2; 

'O 

M 

H 

ü 

Q 

Pk 

P^ 

O? 

O 

O 

tí 

Í5 

P¿l 

CU 

l*íi 

<11 

Ei¿] 

ü 

fi 

w 

W 

ce 

< 

» 

Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905 


451 


O        Cl 


^ 


o 

® 

Q 

•O 


O 


«       rrt 

M 

O 

O 


o    .  o 

<D       .    <» 


o    .  o 


os         ed 
O 


í=¡ 
O 


o 


o    •  o 
Ph       p4 

fc,  o  t^  o 

d':2  o-° 


8 


:828 
lilla 
íSSlSl 

^  (N  ^g  CO  'g 

o  va3  ^  vce  ^gg 
f    O    ^  O    ^ 


^(D 


<D 


fi  P 


c8 


-o 


o 

P- 

>^     ^      ,B 
a 

Ti 
03 

I— I 

<D 
Pl 
O 

-M 

U 
O 

Ph 


.0.0 

6  Q 

.  'O  .  'O 

u 
.  o 

.  >.  .  p>^ 

ce  _3 

c3 

s  s 

o  o 


o 
p4 


o 

Ph 


X 

o 


■+3  ^ 

88 


DO       .    00 
il    O    ^    O 

.0  SO  B 

DO  CQ  '^ 

2828 

d  ;h  fl  fc. 
só  ^  -ce  vc3 


5  g2  ^^i  ®'^ 

^   Ph^   oq  ^   oq 
ce       ®       ® 

M     P     P 


(N        CO 


B 

-o 


o 

p^ 


ce 
'^ 
ce 

o 

o 


cx) 
O 


o 

B 

o 

p^ 


o 

OS 

^  O       0 

^    íhO    tí 

«^  §1 

2>»-Í3^ 

22sS|^ 


ce       (D       <D 

W     fi     P 


i 

tH 
(D 

<£> 
U 

O 

O 
o 

B 
o 


O) 

ce 
5 
-ce 


a 


03 


Digitized  by 


Google 


452 


EDUARDO   MARISTANY 


1^ 

-< 

(< 

» 

íz; 

A 

H 

O 

-< 

r^ 

Pn 

M 

P^ 

á 

-< 
H 

Q 

-íj 

O 

^ 

pí; 

ÍZ5 

« 

Pél 

M 

HH 

!?í' 

w 

O 

M 

w 

O 

o 

(14 

Ed 

c/: 

O 

O 

Pí 

;z; 

w 

H-4 
1^ 

P4 

-11 

w 

O 

p 

CQ 

H 

CQ 

^ 

PQ 

CO  lO  -^  CO  (M  tH 

1— t  iH  1-H  tH  tH  1— t 


Ph 


A     fi 


A    ft 


o 


•ñ    2 


í%   ft    ft   ft   ft 


ft    »    «   A   * 


ft   «    «   « 


TÍ<  CO  (M   rH  o  o 

i-H  T— I   fH  T-H  ,-H  O 

d^d"d"o"d^d^ 

¿     A      A      A      ft      A 


CO 


lO  lO  lO  »c  '2 

TíH  lo  o  c*  a 

>>)   A      A      A      A 

OO  O  Q  O 
.  IÍ5  iC  »C  iC  IÍ5 
*  CO  -^  ift  CD  l> 

QQ 

rj     tí 

nD  Tí 
^    C3 

-^    ^ 
cS    O 

rd    O 

O    ^    © 

f^    ^    ^ 


CO  (N  tH  ffi)  D;-  O 


o    í 


rj     A      A     A     ^      A 

-O 

ssssg| 

(N  CO  tH  iO  CD   S 

'   í>^    ft      ft      A      Í5 

^  ic  »c  »o  i25  lO 

^  <M  CO  7d^  iC  CD 


w 


O  2 

op  S 

c8  O 

rrt  O 


O 


Digitized  by 


Google 


i 


CONFERENCIA    FERROVIAKIA    DE    I905  453 


(M  i-í  c:  l>  CD  O 

rH  rH  o  o  o  o 


ft      A      A      A      A 


o 


«      ft      A      A      ft 


A      A      A      A 


O) 

OQ 
O 


\0        lO 

-H     A      A      A      A 


•ñ 


I  CO  ^  1 


05 


<3^  4h 

^■^^ 

o  2 

®  S 

rrt  O 

§  '^    Oí 

U  ^     ^ 


PL| 


ggggc 

^S 

^  OÍ  co  Tji  ájcS  tá 

>>   A      A      A      A 

c3  iO  ¡0  lO  lO  xC 

■giMCMCO^O 

^ 

K  ^-r^.-r— 

S  ?. 

O^OJ 

0     tK 

^   Sfi 

í  a 

s  « 

-0  '^ 

.Tí    c8 

^S 

c8    0 

'^    S^ 

0     ^     CD 

e!      ®      t. 

0      ^     ^ 

PL| 

1 

'O 
o     A      A 

qq" 
O 


-ce 

>>   A      A      A 


OQ 


1-1  CO  C£> 


o    of 

^.  s  ^ 


Pl^ 


u 


o 

a 

o 


X 

T— I 
•  rH 


Digitized  by 


Google 


454 


EDUARDO    MARISTANY 


H 

g 

< 

üí 

•0 

« 

0 

j 

m 
0 

H-l 

w 

0 

K 

h-l 

^ 

P^ 

Q-i 

Q 

^ 

O 

h; 

hÍ 

52; 

l-H 

w 

525 

0 

H 

M 

Ü 

;::) 

Pk 
H 

GO 

G 

O 

P4 

^2; 

H 

HH 

{^ 

S 

-11 

w 

O 

w 
< 

^  d'o^d'd^d^d^d'd^ 

¿1 

.tH^tHOOOOO 

^  00000000 

-•2 

»H    1— (tH»- !i— (1— ti— (T-I1— ( 

•'^  o'^o^'o'^o'^d^o'^d^o'^ 

-  .2 

^  co  co  0  iC  iO  »o  '^  ;^ 

g 


<D 

la 


n3 


Digitized  by 


Google 


CONÍEREKCtA  PERROVIARtA   D£    I9ÓS 


455 


H] 

-< 

P4 

H 

íz; 

H 

ft 

0 

Ui 

^ 

< 

u^ 

s 

0 

M 

^ 

-< 

H 

iJ 

U 

^ 

Q 

hJ 

§ 

>5 

tf 

u 

5ü; 

w 

•0 

M 

w 

ü 

G 

c« 

ü 

0 

Pí 

•z'. 

H 

^ 

&4 

<A 

< 
0 

M 

H 

0} 

< 

n 

o 

u 
o 

p4 


oO 

ce 
o 

o 
o. 


X  l>  CD  lO  ^  CO  CO 
M    0000000 

^  o'^o'^o''o''o''o'^o'^ 


0 

^  o'^d^o'^d^d^oo'^ 

0 

^  o^o'^o'^o  o'^o'^o 

.  -^coíMOxtr 0 

^  o"o"o'^o'"o^o'^o 

.  CD  lO  -^  (M  0  00  C* 

U     tHi-Hi-Hi-Ii-HOO 

^  o^o'^oo'^o'^d^o'^ 

7^    © 

»-•     O 
O      U4 

>^  Q   «    ft    ft 

03:3 

'3  ce 

í=!  n:í 

-^     ^      A      fi      fi 

u  u 
o  o 

«  o'^o  o'"o''o 


en 
O 


A     A     A     fk     A     A 


,-1  *ce  ft   ft   ft  ft  ft 

_5  o  o  o  o  o  o 

-^  i-H  CO  ^  lO  o  L» 
a    (V    o    <0    <D    <D    <D' 

Bpppppp 


^Cd     A     A     ik 

^  ,-<   ^H  1— t 

«  <M  O  O  Q 

"S  rHCOCO 

oj  a>  O  <]>  O) 

WfiPfifi 


<D 
U 

r^ 

S3 
Ü 

O 

O 

B 
o 


O 
co 

o3 

-cS 


« 

g 


cs 


Digitized  by 


Google 


456 


EDUARDO   MARISTANY 


H? 

-< 

P5 

W 

;z; 

A 

^ 

o 

^. 

-n< 

fe 

M 

cq 

rt 

O 

-< 

^ 

H 

>A 

<í 

W 

»-^ 

P 

:?; 

O 

is; 

« 

w 

í^ 

-o 

w 

P¿1 

Ph 

Q 

H 

CJ 

C/2 

P1 

O 

N 

'A 

Ah 

k-H 

oo 

\¿\ 

m 

< 

W 

Q0I>-CDiC^COCOCOCOCO 

o^  o"  d^  o  ó^  cT  d^  ó  o^o 


•o 

>- 

00 

fe 

cTo  o  o  o  o  o  o  o  o 

C3 
-< 

fe 

o^o'o'o^ó  o  o  o"  o  o 

i 

¿1 

fe 

1— iT— ItHi— (1— lOOOOO 

Ó  <£  o  cS  o  o  o  a  o  o 

C 

es 

fe 

CDiC'^C0G<1tHOOXI>- 
tHi— (tHi— (tHt— It-iOOO 

(D  <D<0  (DO  O  o"  (D  a  a 

o^o^o  o  o 


o 


— ,  o    o    o 

o 

o 

»      A      ft 

O      O      O 

03 

•73 

g   — I  T-H    — 1 

T— 1 

iH 

iH  i-H  -rH 

Ua 

s 

O 

$88 

tH 

*• 
P4 

rCl  Tí 

'■" 

'^ 

^ü5 

,_H 

c3 

2    ^     «     ** 

« 

A 

í%      «      « 

« 

có 

Ph 

o 

n3 

;h 

s  ^   ^  « 

íí 

« 

A       A       !ft 

A 

o 

03 

©ooooooo 
I  CO  '^*  iO  CO  l>  OO  ci  O 


ce    ' 

Ph 

o 

Ti 


fi      A      fis      A 


«^  O     «^  o^  o^ 
i-i  (M*  CO  '^*  »0 


03 

;-( 

P 
Ü 

o 

03 


Digitized  by 


Google 


confereKcia  ferroviaria  de  1905 


457 


< 


U^ 

1-3 

< 

a 

M 

•W 

^; 

»-H 

M 

*^ 

w 

>< 

-< 

0 

>H 

« 

i-:i 

< 

r/: 

*< 

nJ 

#^*» 

<3 

5^ 

^ 

•0 

ij 

w 

S 

P9 

0 

H 

Cí 

Pi 

Di 

» 

W 

P 

1— < 

W 

00 

w 

w 

< 

w 

cq 

C/5 

0 

/<; 

)— 4 

s 

<J 

u 

S                                    .    ®    C3 

^                       S¿  es 

í>.                 -^  S  0 

c8    '^^•Tí 

0 

c                  '^  o'^:; 

a 

0                                             03     QQ     S 

S 

-M                    ü  ©  0  j; 

1         Ms§ 

0 

lO  )0  lO                    ift  lO  iC 

8 

0  C  <DO  00000000000 

© 

O) 

;-l 

.*ó  s 

c8gSS$S3SSSSSSSS 

"=  s 

^000  ¿"o  0^0'^d  o^o'^o  o'^o^'d  ó 

Ü 

0 

(O 

0 

..222S§888$S88SSS 

1»    « 

CD 

^  000000000  d  o'^o'^o  0  0 

0 

a 

0 

O; 

C^(M(MG^tHi-Ii-iOOCjQC)I>-COiCiO 
ú   1— (1— (1— (1— 11— (tHiHtHthOOOOOO 

,__, 

^  o'^d~d^o'^o'^o'^dd''o'^d'do'^o'^d^o'^ 

T-l 

10 

<0 

^T^'íi4Tt<C0C0C0(M'MrHOOXl:*O 

*•   'Z 

VI     tHtHi-HtHtHtHt-HtHt-ItHi-HOOOO 

co 

00 

^  d^d  do'^d'd o'^d o'^d^o'^o^o'^o'^o" 

c8 

p1 

*.    *'^ 

_    COC£>COOiO»CiO'«í<^CO(MrHOOOO 
M    ipHi— (1— (tHi— (tHt-It— I1— (t— li— (T— lr-»00 

00 

^  óó  ao  0  0  <oó  0  0  0  0  d  0  0 

6 

1? 

0 

(¡ífififiiAAfiiAfiíiiAfiifiiAfi 

02 

s 

c3 

SiS8gSSS8S88SS8 

>- 

riíí                     i-Hl-HíMCO-^lOCDt-OOCtjO^ 

"•^ — ' 

tH  i-H 

-c8ft«ftftftft«A}%ísftftí% 

OOrHi-tT-li-li-Hr-lTHTHTH^THi-lO 

íN(MCOiCOiOOOOOQOOQQ 

Wppfifipppfipfipfifip 

Digitized  by 


Google 


458  EDUARDO    MARISTANY 

El  examen  atento  de  los  seis  cuadros 
anteriores  permite  formar  otros  dos 
cuadros  que  comprenden,  uno  las  Bases 
iniciales  y  otro  las  Bases  finales  de  per- 
cepción, por  tonelada  y  kilómetro,  con 
las  distancias  á  que  se  aplican  dichas 
bases  iniciales,  y  aquellas  á  partir  de 
las  que  se  aplican  estas  bases  finales. 
Véanse,  á  continuación,  los  dos  cuadros 
referidos. 
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.  Las  notabilísimas  diferencias  que  se 
observan  en  los  precios  de  los  dos  cua- 
dros anteriores,  demuestran  que,  al  es- 
tablecerse la  unificación  posible  de  las 
tarifas  ferroviarias  francesas,  las  seis 
grandes  Compañías  tuvieron  buen  cui- 
dado de  salvar  su  tráfico,  aceptando  ba- 
ses más  ó  menos  pequeñas  en  recorri- 
dos de  muy  distintas  longitudes,  según 
fuera  la  máxima  longitud  que  pudiera 
recorrerse  dentro  de  las  líneas  de  cada 
red,  y  atendiendo  á  las  condiciones  y  á 
la  disposición  de  dichas  redes. 


Se  dijo  ya,  al  tratar  de  la  tarifa  ge- 
neral propuesta  por  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
para  el  transporte,  á  gran  velocidad,  de 
muestrarios,  que  en  la  comparación  de 
las  tarifas  francesas  con  las  españolas 
naufragan  muchos  de  nuestros  comer- 
ciantes, porque  no  interpretan  como  es 
debido,  en  la  aplicación  de  los  precios, 
la  cláusula  «Por  cada  kilómetro  que 
se  recorra  de  más,   comprendido   en- 
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tre...  tantos  y...  tantos  kilómetros». 
Para  evitar  estas  falsas  interpretacio- 
nes, á  la  vez  que  para  facilitar  la  com- 
paración real  y  verdadera  de  las  tarifas 
francesas  con  la  que  proponen  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comercio 
de  Madrid,  he  dispuesto,  en  los  seis  es- 
tados que  á  continuación  se  exponen, 
las  bases  medias  de  percepción  en  las 
líneas  de  las  seis  grandes  Compañías  dé 
Francia  y  del  Estado  francés,  corres- 
pondientes precisamente  á  los  recorri- 
dos indicados  en  el  cuadro  de  precios 
de  la  tarifa  general  propuesta  por  di- 
chos representantes.  Cada  uno  de  estos 
seis  cuadros  se  refiere  á  los  transportes 
de  mercancías  de  cada  una  de  las  seis 
series  ó  clases  de  la  clasificación  gene- 
ral francesa. 
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Luego  se  hará  la  comparación  debida 
entre  los  importes  de  varios  transportes 
típicos  de  mercancías,  á  pequeña  velo- 
cidad, con  arreglo  á  las  tarifas  vigen- 
tes en  las  Compañías  del  Norte  y  de 
M.  Z.  A.,  al  promedio  de  las  corres- 
pondientes á  las  grandes  redes  de 
Francia,  y  á  la  que  proponen  los  repre- 
sentantes de  la  Cámara  de  Comercio  de 
Madrid;  mas,  por  el  momento,  bueno 
será  llamar  siquiera  la  atención  sobre 
lo  que  por  modo  manifiesto  resulta,  des- 
de luego,  al  comparar  las  bases  medias 
de  percepción  de  las  Compañías  fran- 
cesas, según  los  seis  cuadros  anterio- 
res, con  las  que  aparecen  en  la  tarifa 
general  propuesta  por  dichos  represen- 
tantes. Y,  como  quiera  que  en  la  clasi- 
ficación general  francesa  figuran  seis 
series  ó  clases  de  mercancías,  y  en  la 
propuesta  en  el  Informe  que  se  examina 
hay  nueve  clases,  fijémonos  sólo  ahora 
en  la  serie  1.^  de  todas  las  tarifas,  y  en 
la  6.^  de  las  francesas  y  la  9.^  de  la  que 
se  propone,  que  son  las  más  altas  y 
más  bajas,  respectivamente,  y  que,  por 
lo  tanto,  pueden    ser   comparadas   sin 
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descender  á  detalle  alguno  de  mercan- 
cías. 

La  base  media  para  el  transporte  de 
mercancías  de  1.^  clase,  es,  en  todas 
las  seis  grandes  Compañías  francesas, 
de  0,16  francos  por  tonelada  y  kilóme- 
tro, cuando  se  trata  de  recorridos  hasta 
100  kilómetros,  y  en  las  líneas  del  Es- 
tado francés  es  de  0,15  francos.  Pues 
bien :  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  quieren  que  sea 
esta  base,  para  los  ferrocarriles  españo- 
les, sólo  de  0,12  pesetas.  Para  recorri- 
dos de  poco  más  de  600  kilómetros 
tienen  las  Compañías  francesas  bases 
promediadas  que  varían  de  0,13666 
francos  á  0,1525,  y  el  Estado  francés 
tiene  la  base  de  0,13  francos.  Pues 
bien:  dichos  representantes  quieren  que 
sea  esta  base,  para  España,  sólo  de 
0,1064  pesetas. 

La  base  media  para  el  transporte  de 
mercancías  de  última  clase,  es,  en  to- 
das las  seis  grandes  Compañías  france- 
sas, lo  mismo  que  en  las  líneas  del 
Estado,  de  0,05  francos  por  tonelada  y 
kilómetro,   cuando  se  trata  de  recorrí - 
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dos  hasta  100  kilómetros.  A  pesar  de 
esto,  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  quieren  que  sea, 
para  los  ferrocarriles  españoles,  sólo  de 
0,02  pesetas,  esto  es,  de  menos  de  la 
mitad  de  la  que  rige  en  los  franceses. 
Y  esta  misma  desproporción^  de  menos 
de  la  mitad  ^  se  mantiene  cuando  se 
trata  de  recorridos  que  pasan  algo  de 
600  kilómetros,  pues,  en  estos  casos, 
tienen  las  seis  grandes  Compañías  fran- 
cesas la  base  media  de  0,035  francos,  y 
el  Estado  francés  la  de  0,04  francos; 
y,  sin  embargo,  quiérese,  por  la  tarifa 
que  se  propone,  la  reducción  de  esta 
base  ¡hasta  0,0116  pesetas! 

Parece  que  nada  hay  que  añadir 
para  demostrar  la  absurdidad  de  tales 
pretensiones;  pero  hay  más  todavía, 
porque  los  representantes  de  la  Cámara 
de  Comercio  de  Madrid  no  se  conten- 
tan aún  con  esto,  sino  que  quieren, 
además,  como  condición  de  la  tarifa 
general^  que  se  rebajen  estos  precios 
en  10  por  100  cuando  se  trate  de  trans- 
portes por  vagón  completo,  y  en  otro 
10  por  100,   los  precios  así  resultantes, 
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cuando  sea  el  transporte  de  50  ó  más 
toneladas;  mientras  que,  los  precios  de 
las  tarifas  francesas  que  figuran  en  los 
seis  cuadros  anteriores,  no  son  todavía 
los  que  realmente  se  pagan,  sino  que, 
independientemente  de  estos  precios, 
se  satisfacen  en  Francia  los  llamados 
gastos  accesorios,  de  grandísima  im- 
portancia cuando  se  trata  de  reco- 
rridos pequeños,  de  los  que  sólo  tenemos 
pequeña  muestra  en  España  con  los 
gastos  de  carga  y  descarga  que,  según 
ya  se  lia  dicho,  deben  satisfacerse  sólo 
en  algunas  líneas  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.,  á  razón  de  0,75  á  1,25  pese- 
tas por  tonelada,  y  sólo  para  recorridos 
que  no  pasen  de  150  kilómetros. 

Estos  gastos  accesorios,  que  hay  que 
satisfacer  en  Francia,  además  de  los 
precios  de  las  tarifas  y  de  los  impues- 
tos, se  componen:  1.^,  de  un  derecho 
de  registro,  de  0,10  francos  por  expe- 
dición, y,  2.^,  de  los  gastos  llamados 
de  manutentioii^  de  que  ya  se  ha  ha- 
blado detalladamente  al  tratar  de  los 
de  carga  y  descarga  que  se  satisfacen 
en  algunas  líneas  de   la  Compañía  de 
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M.  Z.  A.  Estos  gastos  de  manutention 
importan  1,50  francos  ó  1  franco  por 
tonelada,  según  se  trate  de  lotes  su- 
periores ó  inferiores  á  4.000  kilos. 

Y  hay  más  aún,  pues,  cuando  las 
expediciones  han  de  sufrir  alguna 
transmisión,  de  las  líneas  de  una  red  á 
las  de  otra,  se  ha  de  pagar  un  derecho 
de  0,40  francos  por  tonelada,  por  cada 
transmisión,  si  todas  las  líneas  son  del 
mismo  ancho,  y  de  0,70  francos,  si  son 
las  líneas  de  ancho  distinto. 


Tarifas  alemanas.  —  Aun  cuando  no 
pensaba  tratar  de  la  tarificación  ale- 
mana hasta  la  Tercera  Parte  de  esta 
obra,  ni  haya  necesidad  absoluta  de 
comparar  la  tarifa  que  se  propone  con 
otras  extranjeras  que  con  las  francesas, 
por  las  razones  que  se  expusieron  al 
principio  de  este  capítulo,  no  puedo 
sin  embargo  resistir  la  tentación  de 
dar  un  avance  siquiera  de  lo  que  son 
las  tarifas  alemanas  para  el  transporte 
de  mercancías,  á  pequeña  velocidad, 
en   cuanto  pueden  compararse  con  la 
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que  proponen  los  representantes  de  la 
Cámara-  de  Comercio  de  Madrid,  aun 
cuando  no  sea  más  que  para  evitar  la 
sospecha  de  que,  si  sale  maltrecha  la 
tarifa  que  se  propone,  de  su  compara- 
ción con  las  francesas,  pudiera  salir 
mejor  de  su  comparación  con  las  ale- 
manas. 

Las  tarifas  generales  alemanas  que 
corresponden  á  nuestras  tarifas  gene- 
rales para  el  transporte  de  mercancías, 
á  pequeña  velocidad,  son  las  que  se 
llaman  allí  tarifas  para  cargas  incom- 
pletas, esto  es,  para  cargas  inferiores  á 
5.000  kilos.  Para  estas  cargas  hay  dos 
tipos  ó  series  de  precios,  el  que  se 
llama  de  clase  general  y  el  de  tarifa 
especial.  Se  tasan  por  los  precios  de  la 
tarifa  de  clase  general,  todas  las  mer- 
cancías excepto  27  categorías  de  ellas, 
especialmente  denominadas,  entre  las 
que  se  hallan  los  materiales  de  cons- 
trucción, los  abonos,  los  cereales,  las 
maderas,  etc.,  las  cuales  se  tasan  por 
los  precios  de  la  tarifa  especial. 

Véanse  en  el  cuadro  siguiente  los 
precios  vigentes  para  estas  dos  tarifas: 
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Bases  de  percepción/  en  francos,   por   to- 
nelada   Y    KILÓMETRO,     DE    LAS    TARIFAS    ALE- 
MANAS 


RECORRIDOS 

CARGAS  incompletas 

Clase 

Tarifa 

general 

•special 

Gastos  de  tracción 

Francos 

Francos 

De         1  á       50  kilómetros. 

0,1375 

51  »     100 

0,1250 

»      101  »     200             » 

0,1250 

»      201  »     300             » 

0,1125 

>      0,10 

»      301  »     400             » 

0,10      ' 

»      401  »     500 

0,0875 

A  partir  de  501             » 

0,075     j 

Gastos  fijos 

De         1     á     10  kilómetros. 

1,25 

1,25 

11     »     20 

1,375 

1,375 

21     »     30             » 

1,50 

1,50 

»        31     »     40             » 

1,625 

1,625 

41     »     50 

1,76 

1,75 

»        51     »     60             » 

1,875 

1,875 

61     »     70            »         1 

2,00 

2,00 

»         71     »     80 

2,125 

2,125 

»        81     »     90             » 

2,25 

2,25 

91     »  100 

2,375 

2,375 

A  partir  de  100             » 

2,50 

2,50 
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El  cálculo  del  importe  del  transporte 
se  realiza  de  igual  modo  que  con  las 
tarifas  francesas,  viendo  primero  á 
cuanto  ascienden  los  gastos  de  trac;- 
ción,  y  añadiendo  luego  los  gastos  fijos, 
según  sea  el  recorrido  de  la  expedición 
de  que  se  trata.  Sea,  por  ejemplo,  el 
transporte  de  una  tonelada  á  400  kiló- 
metros de  distancia.  Si  la  mercancía 
ha  de  ser  tasada  por  los  precios  de  la 
clase  general,  tendremos  que  costará 
dicho  transporte: 

50    kilómetros  X  0,1375  francos     6,87  francos. 


50 

» 

X  0,1250 

» 

6,25        » 

100 

» 

X  0,1250 

» 

12,50 

100 

» 

X  0,1125 

» 

11,25 

100 

» 

X  0,10 

» 

10,00 

400 

» 

46,87  francos 

Gastos 

fijos. 

.     2,50 

Importe  total.  . 

.  49,37  francos, 

que  corresponde  á  una  base  de  0,1244 
por  tonelada  y  kilómetro. 

Y,  aun  cuando  hubiese  de  hacerse  la 
tasa  por  los  precios  de  la  tarifa  espe- 
cial, por  tratarse  de  abonos,  por  ejem- 
plo, costaría  este  transporte: 
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400  kilómetros  X  0,10  francos  40       francos. 
Gastos  fijos  .  .     2,50        » 

Importe  total.   .  .  42,50  francos, 

que  corresponde  á  una  base  de  0,10625 
francos. 

Pues  bien,  según  la  tarifa  general 
que  proponen  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid,  este 
transporte  de  abonos  no  costaría  más 
que  7,52  pesetas,  en  vez  de  los  42,60 
francos  que  costaría  en  Alemania,  ó  sea 
¡cerca  de  seis  veces  menos! 


Tarifas  italianas.  —  El  avance  que  se 
acaba  dé  hacer  de  la  tarifa  general  ale- 
mana, para  el  transporte  de  mercan- 
cías, á  pequeña  velocidad,  pudiera  ha- 
cerse de  las  tarifas  de  los  demás  países, 
con  igual  objeto  y  resultado,  pues  de 
todos  lados  vendría  la  demostración 
de  que  en  país  alguno,  incluso  el  de 
Inglaterra,  donde  las  tarifas  son  más 
elevadas  que  las  francesas,  se  ha  in- 
tentado nada  que  siquiera  se  parezca 
á  lo  que  se  han  atrevido  á  pedir  los 
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representantes  de  la  Cámara  de  Co- 
mercio de  Madrid.  En  la  Tercera  Parte 
de  esta  obra  se  desarrollará,  como  es 
debido,  este  tema;  mas,  ahora,  permíta- 
seme añadir  tan  sólo,  al  apunte  dado  de 
las  tarifas  alemanas,  otro  apunte  aná- 
logo de  las  tarifas  italianas,  para  co- 
adyuvar desde  luego  al  mismo  efecto. 
En  las  tres  grandes  redes  italianas, 
llamadas  del  Mediterráneo,  del  Adriá- 
tico y  de  Sicilia,  todas  explotadas  hoy 
por  el  Estado,  rige  una  tarifa  general 
cuyos  precios  son  proporcionales  á  las 
distancias  recorridas  por  las  expedicio- 
nes. Di  vi  dense  las  mercancías  en  ocho 
clases ,  y  las  bases  por  tonelada  y  kiló- 
metro, correspondientes  á  estas  ocho 
clases  de  la  clasificación  general,  son 
las  siguientes,  contando  francos  por 
liras,  puesto  que  están  hoy  sensible- 
mente á  la  par: 

1.*  ,  .  .   0,16  francos.  h^  .  ,  ,  0,08  francos. 

2.*  .  .  .  0,14        ^  6.*  .  .  .  0,07 

3.*  .  .  .  0,12        »  7.*  .  ,  .  0,06 

4.»  .  .  .  0,10        »  8.*  .  .  .  0,05 

La  1.^  base,  ó  sea  el  precio  para  las 
mercancías  de    1.^  clase,    es   igual    á 
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la  que  tienen  en  vigor  las  seis  gran- 
des Compañías  francesas  para  las  mer- 
cancías de  la  1.^  serie  y  para  los  reco- 
rridos hasta  100  kilómetros;  y  la  base 
8.^  es  la  misma  que  aplican,  para  igual 
recorrido,  las  mismas  Compañías  fran- 
cesas, alas  mercancías  de  la  serie  6.*, 
esto  es,  de  la  clase  última.  Huelga,  por 
lo  tanto,  repetir  la  comparación  con  la 
tarifa  que  proponen  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid. 
Pero  hay  que  añadir  que  también  se 
satisfacen  en  Italia,  además,  esto  es, 
aparte  de  los  precios  de  la  tarifa  y  de 
los  impuestos,  los  gastos  de  carga  y 
descarga,  y  de  estación,  más  crecidos 
aún,  parcialmente,  que  en  Francia, 
puesto  que  se  pagan  2,06  francos  por 
tonelada,  para  las  cinco  primeras  cla- 
ses de  mercancías,  y  1,236  francos  por 
tonelada,  para  las  tres  últimas  clases. 


Comparaciones  y  resultados. — Para  ha- 
cerse cargo  completo  de  los  efectos,  sin 
duda  impremeditados,  que  habría  de 
producir  la  implantación  en  los  ferro- 
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carriles  españoles  de  la  tarifa  general 
para  el  transporte  de  mercancías,  á  pe- 
queña velocidad,  que  proponen  los  re- 
presentantes de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  será  lo  mejor,  como  se 
ha  hecho  j^a  respecto  de  las  demás  ta- 
rifas examinadas,  estudiar  dichos  efec- 
tos en  transportes  de  los  más  corrien- 
tes, comparando  lo  que  importarían  di- 
chos transportes  por  la  tarifa  que  se 
propone,  con  lo  que  importan  por  las 
tarifas  generales  vigentes  en  Francia  y 
en  España. 

Supónganse  transportes  de  tanto  uso 
como  los  de  trigo  y  de  naranja,  lo  mis- 
mo en  España  que  en  Francia.  Estu- 
diemos, para  cada  una  de  estas  mer- 
cancías, un  transporte  á  corta  distan- 
cia, que  será  de  10  kilómetros,  y  otro  á 
distancia  larga,  que  será  de  600  kilóme- 
tros. Veamos,  para  cada  una  de  estas 
dos  mercancías,  en  cada  uno  de  dichos 
dos  recorridos,  el  caso  de  que  se  trate 
de  tráfico  local  y  el  de  que  sea  el  trá- 
fico combinado.  Y,  en  fin,  calculemos 
los  importes  de  todos  estos  transportes, 
por  las  tarifas  generales  de  las  Compa- 
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nías  del  Norte  y  de  M.  Z.  A.,  por  el 
promedio  de  las  de  las  redes  francesas, 
y  por  la  que  proponen  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid. Así  obtendremos  diez  y  seis  impor- 
tes de  transportes,  según  esta  tarifa  que 
se  propone,  que  podrán  compararse  con 
los  correspondientes  á  las  líneas  del 
Norte,  de  M.  Z.  A.  y  de  las  redes  fran- 
cesas; y  con  esto  ha  de  resultar  hecha 
la  comparación  por  modo  cabal  y  com- 
pleto. 

Sería  por  demás  engorroso  desarro- 
llar aquí  los  56  cálculos  necesarios  para 
obtener  los  importes  de  los  transportes 
antes  indicados,  y  no  podría  apreciarse 
debidamente  el  efecto  de  su  compara- 
ción, si  se  ofrecieran  los  resultados  de 
dichos  cálculos  sucesivamente;  valdrá 
más,  por  consiguiente,  dar  estos  re- 
sultados, convenientemente  ordenados 
en  cuatro  cuadros:  uno  referente  al 
transporte  de  50  kilos  de  trigo,  otro  de 
50  toneladas  de  la  misma  mercancía, 
otro  al  transporte  de  50  kilos  de  naran- 
ja, y  otro  al  de  60  toneladas  de  este 
mismo  fruto.   He  aquí  estos  cuadros: 

31 
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Importe  del  transporte,  á  pequeña  velocidad,  de  una 

CASOS   QUE  se    indican    EN    ESTE    ESTADO,    CALCULADO     CON 

Compañías  del  Norte  y  de  M.  Z.  A. ,   al  promedio  de 

Y  Á  LA  QUE  PROPONEN  LOS  REPRESENTANTES 


Distancia  á 
que  se  supone 
que  se  efectúa 
el  transporte 


Kilómetros 


Clase  de  tráflco 


Local  .   . 


10 


Combinado. 


Local  .  . 


600 


Combinado. 


compañías  o  entidades 


Norte 

M.  Z.  A.   . 

Redes  francesas  .   .   .   . 

Cámara  de  Comercio  de 

Madrid 


Norte  y  M.  Z.  A 

Redes  francesas  .   .   .   . 

Cámara  de  Comercio  de 

Madrid 

Norte 

M.  Z.  A 

Redes  francesas  .   .   .   . 

Cámara  de  Comercio  de 

Madrid 


Norte  y  M.  Z.  A 

Redes  francesas  .   .   .   . 

Cámara  de  Comercio  de 

Madrid 


Importe  del 
transporte. 
(Sin  impues- 
tos) 


Pesetas 

68,75 
150,00 
101,17 

12,15 


109,38 
121,18 

12,15 


4125,00 
3083,50 
2600,10 

658,53 


3750,00 
2898,60 

658,53 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA   DE    I905  483 

EXPEDICIÓN  DE  50  KILOGRAMOS  DE  TRIGO,  EN  LOS  DIVERSOS 
ARREGLO  Á  LAS  TARIFAS  GENERALES  VIGENTES  EN  LAS 
LAS  CORRESPONDIENTES  Á  LAS  GRANDES   REDES  DE  FrANCIA, 

DE  LA  Cámara  de  Comercio  de  Madrid 


Base  media 
del  transpor- 
te, por  tone- 
lada y  kiló- 
metro 


1,00 
1,00 
1,00 

0,03 


2,00 
2,00 

0,03 


0,1375 
0,1030 
0,0810 

0,0271 


0,1250 
0,1006 

0,0271 


observaciones 


Los  50  céntimos  que  se  asignan  á  cada  una  de  las 
Compañías  citadas,  quedarían  reducidos,  si  no  existiese 
el  mínimo  de  percepción,  á  Ptas.  0,07  para  el  Norte,  0,16 
para  M.  Z.  A.  y  Fr.  0,23  para  las  Redes  francesas. 


Las  Ptas.  1,00  que  se  asignan  á  las  Compañías  del 
Norte  y  M.  Z.  A.,  y  Fr.  1,00  á  las  Redes  francesas,  que- 
darían reducidos,  si  no  existiese  el  mínimo  de  percep- 
ción, á  Ptas.  0,15  para  las  dos  primeras,  y  Fr.  0,26  para 
las  segundas. 

Si  bien  en  estas  últimas  la  tasa  está  calculada  sobre 
10  kilómetros,  hay  que  tener  en  cuenta  que  la  percep- 
ción mínima  es  de  12  kilómetros,  ó  sea  6  kilómetros  para 
cada  Compañía. 

Los  transportes  del  Norte  y  M.  Z.  A.,  en  tráfico  com- 
binado, se  han  calculado  en  el  supuesto  de  que  se  efec- 
tuaran en  las  líneas  de  Madrid  á  Zaragoza  y  de  Zara- 
goza hacia  Galicia,  y  en  proporciones  de  distancias 
iguales  para  cada  Compañía. 
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No  puede  ser  más  elocuente  el  resul- 
tado de  la  comparación  liecha  en  los 
cuatro  cuadros  anteriores,  ni  puede 
darse  argumento  más  aplastante  con- 
tra la  tarifa  general  que  proponen  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid.  Quieren  éstos,  según  se 
ve,  que  por  el  precio  total  de  un  cénti- 
mo y  medio  de  peseta,  hagan  las  Com- 
pañías españolas  transportes  de  trigo 
y  de  naranja,  á  10  kilómetros,  que, 
cuando  menos,  cuestan  actualmente, 
lo  mismo  en  nuestros  ferrocarriles  que 
en  los  franceses,  cincuenta  céntimos  y 
una  peseta  ó  un  franco;  quieren  que, 
por  poco  más  de  ochenta  y  un  céntimos 
de  peseta,  se  transporten,  á  600  kilóme- 
tros, trigos  y  naranjas,  á  pesar  de  que 
alguno  de  estos  transportes  cuesta  ya 
menos  ahora  por  las  líneas  de  M.  Z.  A. 
que  por  las  francesas,  y  á  pesar  de 
que  el  más  barato  de  todos  ellos  cuesta 
hoy,  en  Francia,  2,43  francos,  esto  es, 
tres  veces  más  de  lo  que  se  propone; 
quieren  que,  por  12,50  pesetas,  y  nada 
más,  se  transporten  50  toneladas  de 
trigo  y  naranjas,  siendo  así  que  hace 
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ya  este  transporte,  la  Compañía  del 
Norte,  por  mucho  menos  que  las  Com- 
pañías francesas,  las  cuales  exigen, 
para  ello,  101,17  y  129,39  francos,  res- 
pectivamente, esto  es,  nada  menos  que 
ocho  y  diez  veces  más  de  lo  que  se  pre- 
tende por  la  tarifa  que  se  propone;  y 
quieren,  en  fin,  que,  para  unos  trans- 
portes á  600  kilómetros,  de  50  tone- 
ladas de  trigo  ó  de  naranja,  por  los 
que  se  cobran  en  Francia  2.898,60  y 
4.598,60  francos,  respectivamente,  se 
cobren  en  España  nada  más  que  668,53 
pesetas,  lo  mismo  para  uno  que  para 
otro  transporte,  esto  es,  más  de  cuatro 
veces  menos  para  el  trigo,  y  cerca  de 
siete  veces  menos  para  la  naranja,  de  lo 
que  perciben  las  Compañías  francesas. 
Los  representantes  ferroviarios  de- 
muestran de  otro  modo,  en  su  Informe 
de  respuesta  al  de  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
lo  inconcebible  de  lo  que  éstos  preten- 
den con  su  tarifa  para  el  transporte  de 
mercancías,  á  pequeña  velocidad.  Tra- 
zan, para  ello,  un  cuadro  altamente 
instructivo,  en  que  constan  los  produc- 
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tos  obtenidos,  con  el  tráfico  de  1904, 
por  las  cuatro  grandes  Compañías,  del 
Norte,  M.  Z.  A.,  Madrid  á  Cáceres  y 
Portugal  y  Andaluces,  y  los  que  éstas 
mismas  Compañías  obtendrían,  con 
igual  tráfico,  si  prevaleciera  la  tarifa 
que  se  propone.  Y  dicen  al  hablar  de 
las  bases  de  esta  tarifa: 

*No  se  explica  ni  se  razona  la  causa 
á  que  obedecen  esas  bases,  más  que  con 
la  frase  de  transportar  más  barato,  y 
como  esto  no  basta,  sino  que  es  indis- 
pensable saber  hasta  dónde  puede  al- 
canzar esa  baratura  en  la  vida  de  los 
transportadores,  hubiera  sido  mejor 
que,  al  tiempo  de  proponerlas,  se  hu- 
bieran fijado  en  sus  consecuencias  antes 
que  en  trazar  líneas  numéricas  mera- 
mente efectistas». 

«Nosotros  procuraremos  llenar  ese 
vacío,  para  que  se  vea  con  claridad  en 
el  asunto». 

«Fijándonos  sólo,  en  obsequio  á  la 
brevedad,  en  las  cuatro  Compañías  de 
mayor  extensión  kilométrica,  se  ha  cal- 
culado, con  detenimiento  y  comproba- 
ción,  la  diferencia  entre  sus  actuales 
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productos  y  los  que  corresponderían 
por  la  tarifa  y  clasificación  propuestas 
para  el  tráfico  de  mercancías,  resul- 
tando las  cifras  que  aparecen  en  el 
cuadro  que  se  expone  á  continuación». 
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Estado  indicativo  del  tonelaje  de  mercancías,  en  pequeña 
pañías,  en  el  año  1904;  de  los  productos  absolutos,  por 
los  productos  que  se  obtendrían  con  la  tarifa  de  precios 

PRODUC 


COMPASÍAS 


Norte  .  .  . 
M.  Z.  A.  . 
M.  C.  P.  . 
Andaluces 


Reco- 

Toneladas 

rrido  1 

medio 

de 

de 

una 

mercancías 

tone- 

transporta- 

lada 

das  en  1904 

— 

Km. 

6.161.180 

1 
163    i 

5.690.484 

159 

384.180 

155    1 

2.004.876 

105    1 

14.240.720 

152 

Toneladas 
kilométricas 


1.002.911.410 

903.075.846 

59.709.801 

210.7f.6.994 


2.176.454.051 


PRODUCTOS  ABSO 


Obtenidos 
en  190L 


Pesetas 


68.271.589 

62.309.231 

4.204.745 

13.843.362 


148.628.927 


Con 

arreglo 

á  la  tarifa 

pedida 

Pesetas 


37.042.467 

33.808.989 

2.281.494 

7.511.408 


80.644.358 


En  la  tarifa  que  proponen  los  productores  hay,  además,  una 

completo  tenga  una  reducción  sobre  los  precios  de  dicha  tarifa. 

Calculado  en  un  80  por  100  el  tráfico  de  vagón  completo,  los 

80.644.358  pesetas)  64.515.506,  y  siendo  los  productos  totales.     . 

habría  que  deducir  el  10  por  100  de  64.515.506 

con  lo  que  dichos  productos  quedarían  reducidos  á 

y  habiendo  sido  los  obtenidos  por  las  cuatro  Compañías  .... 

las  resultaría  una  disminución  de  productos  de 

ó  sea  de  50  por  100. 

Nota.— La  tarifa  de  los  productores  no  limita  las  reducciones 
Pretenden  que  los  precios  para  vagones  completos  (10  por  100 
por  100  para  las  expediciones  compuestas  de  un  mínimum  de 
por  falta  de  datos. 
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VELOCIDAD,  TRANSPORTADO  POR  LAS  CUATRO  PRINCIPALES  CoM- 
TONELADA    Y    POR    TONELADA    Y    KILÓMETRO,  OBTENIDOS,    Y    DE 
Y  CLASIFICACIÓN  PROPUESTAS  POR  LOS  REPRESENTANTES  DE  LOS  * 
TORES 


\ — 

PRODUCTO  POR  CADA 

PRODUCTO  POR  TONELADA 

Í-UTOS                                                    TON.LADA 

Y  KILÓMBTHO 

Diferencia 

1  Obteni- 
1     do 
en  190i 

Con 
arreglo 

ala 
tarifa 
pedida 

Diferencia 

Obteni- 

do 
en  1904 

Con  arre- 
glo ala 
tarifa 
pedida 

Diferencia 

Poseías 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

31.229.122  '   11.081 

6.001 

-  5.080 

1 
0,06807 

0,03693 

—  0,03114 

28.500.242     10.91Í) 

5.941 

—  5.008 

0,06899 

0,03743 

—  0,03156 

1  923.251  1  10  914 

5.938 

—  5.C06 

0,07041 

0,03820 

-  0,03221 

6.aS1.951  1    6.904 

3.746 

—  3.158 

0,06568 

0,03564 

-0,03004 

67.9íil.5(59     10.486 

5.662 

-  4.774 

0,06828 

0,03705 

—  0,03123 

coDdición   por  la  que   se  dispone  quí 

)   las  remesas  por   vagón 

productos  de   éste   importarían  (80  p( 

3r  100  de 

.     .     .     .          80.644.358 

.     .     .     .            6.451.550 

.     .     .     .          74.192.808 

.     .     .     .         148.628.927 

.     .     .     .          74.436.119 

que  piden   á   las  que  quedan  indicadf 

is;   todavía  quieren   más. 

más  baratos  que  los  de  la   tarifa)  se 

an  reducidos  con  otro  10 

50  toneladas.  Lo  que  importaría  esta  nv 

leva  rebaja  es  incalculable 

Digitized  by 


Google 


496  EDUARDO    MARISTANY 

Resulta  del  cuadro  anterior,  que  se 
pretende  reducir  á  menos  de  la  mitad 
los  productos  que  actualmente  obtie- 
nen de  su  industria,  por  el  conjunto  de 
sus  tarifas  generales  y  especiales,  las 
cuatro  primeras  Compañías  ferrovia- 
rias de  España;  que  se  quiere  dismi- 
nuir de  más  de  74  millones  de  pesetas 
lo  que  perciben  hoy  estas  Empresas,  de 
las  que  una  sola  puede  dar  dividendo  á 
sus  accionistas,  y  aun  éste  bien  mez- 
quino; que  se  pide,  en  fin,  sencillamen- 
te, la  ruina  del  capital  inmenso  em- 
pleado en  los  ferrocarriles  españoles, 
que,  en  su  mitad  por  lo  menos,  está 
formado  con  caudales  del  país. 

Ni  una  palabra  más  es  necesaria  para 
poner  de  manifiesto  toda  la  enormidad 
de  lo  que  proponen,  con  su  tarifa,  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid.  No  pudieran  éstos,  en 
verdad,  tomar  á  mala  parte,  que  hu- 
biera quien  creyese  que  su  propuesta 
entraña  una  verdadera  burla  para  la 
Conferencia  ferroviaria,  para  el  se- 
ñor Ministro  que  la  convocó  y  para  las 
Compañías  ferroviarias  que  de  buena  fe 
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acudieron  á  ella.  Por  mi  parte  he  de 
concretarme  á  lamentar  que  fueran 
precisamente  aquellos  que  luego  ha- 
bían de  merecer  la  confianza  del  Go- 
bierno, para  nombrados  como  represen- 
tantes de  las  clases  productoras  en  la 
Comisión  permanente  creada  por  Real 
Decreto  de  1.^  de  Diciembre  de  1906, 
los  que  antes  tan  impremeditadamente 
propusieran  unas  tarifas  que  no  podrán 
defender  dentro  de  dicha  Comisión,  sin 
que  los  representantes  ferroviarios,  en 
ella ,  se  vean  en  el  sensible  caso  de  tener 
que  demostrar,  como  se  hace  en  esta 
obra,  que  los  autores  de  tales  tarifas,  ó 
desconocen  por  completo  cuanto  con  la 
tarificación  en  los  ferrocarriles  euro- 
peos se  relaciona,  y  cuanto  particular- 
mente afecta  á  los  ferrocarriles  de  Es- 
paña, ó  no  pudieron  siquiera  presumir 
que  sus  proyectos  de  tarifas  llegasen 
jamás  á  prosperar. 


32 
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VI.  —  TARIFA 

para  el  transporte  de  mercancías  en  vagones 
de  propiedad  particular 

No  se  comprende  cómo  puede  propo- 
nerse, con  carácter  de  general,  una  ta- 
rifa para  el  transporte  de  mercancías 
en  vagones  de  propiedad  particular, 
porque  esta  varticidaridad  de  los  va- 
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porte,  porque  en  interés  de  todos  está 
favorecer  el  desarrollo  de  cuantos  tráfi- 
cos especiales  lo  hayan  menester;  pero, 
de  lo  razonable  que  sea  atender  una 
conveniencia  especial,  no  ha  de  dedu- 
cirse que  lo  sea  la  concesión  de  una  fa- 
cultad general.  Quién  sabe  á  dónde  se 
iría  á  parar  si  los  particulares  pudieran 
construir  vagones  de  los  tipos  que  tie- 
nen en  uso  corriente  las  Compañías,  á 
pesar  de  tenerlos  éstas  ya  en  el  número 
que  la  ley  y  el  tráfico  exigen;  y  de  que 
pudieran  obligar  á  dichas  Compañías  á 
que  verificasen  el  transporte  en  los  re- 
feridos vagones  de  tipo  corriente,  pero 
de  propiedad  particular.  Por  de  pronto, 
habría  de  resultar  que  las  Compañías, 
á  voluntad  del  público,  tendrían  su  útil 
Í7idustrial  convertido  en  iniUil;  y  luego, 
como  quiera  que  los  retornos  de  los  va- 
gones de  propiedad  particular  tendrían 
que  hacerse  casi  siempre,  de  vacío ^  ha- 
brían de  resultar  muchos  más  transpor- 
tes de  material,  sin  objeto,  de  los  que 
ahora  se  verifican. 

Cuando  se  reconozca  la  utilidad  de 
los  vagones  ^particulares  para   ciertos 
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transportes  especiales,  es  conveniente 
que  las  Compañías  favorezcan  la  cons- 
trucción y  el  servicio  de  tales  vagones, 
hasta,  si  se  quiere,  encargándose  de 
construir  la  parte  más  costosa  del 
vagón,  ó  sea  el  bastidor,  que  es,  á  la 
vez,  la  que  más  relacionada  está  con 
los  elementos  de  la  vía  y  de  la  tracción, 
dejando  únicamente  para  dichos  parti- 
culares la  construcción  de  las  cajas  ó 
depósitos,  á  fin  de  ajustarlos  á  las  nece- 
sidades de  las  industrias  especiales  para 
qué  dichos  particulares  deseen  los  va- 
gones; pero  todo  esto,  como  se  com- 
prenderá fácilmente,  no  puede  ser  te- 
nido en  cuenta  en  ninguna  tarifa  ge- 
neral, sino  que  debe  ser  objeto  de 
pactos  ó  tarifas  especiales. 

Claro  está  que  el  empleo  de  vagones 
de  propiedad  particular  ha  de  motivar 
una  disminución  en  los  precios  de  los 
transportes,  respecto  de  los  precios  que 
figuran  para  las  mismas  mercancías  en 
las  tarifas  corrientes;  pero  es  evidente 
que  esta  bonificación  de  precios  no 
puede  tener  carácter  general,  más  que 
en  aquella  parte  que  el  buen  sentido 
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desde  luego  señala,  esto  es,  en  la  parte 
del  coste  de  la  tonelada-kilómetro  que 
corresponde  á  la  adquisición  y  á  la 
amortización  de  los  vagones;  y  como 
esta  parte  nada  tiene  que  ver  con  los 
precios  de  las  tarifas,  por  tonelada  y 
kilómetro,  de  aquí  lo  absurdo  de  querer 
apreciar  esta  parte  por  medio  de  reba- 
jas en  los  precios  de  las  tarifas  corrien- 
tes, y  sobre  todo  en  los  de  las  tarifas 
generales. 

Se  comprende  fácilmente  que  el  cos- 
te de  la  tonelada-kilómetro,  sólo  puede 
ser  exactamente  apreciado  para  cada 
tráfico,  en  particular,  y  para  la  línea  ó 
sección  que  especialmente  se  considere, 
y  que,  para  determinar  la  parte  de  este 
coste  en  que  puede  consistir  la  bonifi- 
cación del  precio  del  transporte,  por  ser 
de  propiedad  particular  los  vagones 
que  se  empleen,  es  preciso  conocer 
otros  muchos  datos,  como  el  coste  de 
dichos  vagones,  la  anualidad  que  re- 
presenta su  compra,  amortización  y 
conservación,  el  tanto  por  ciento  á  que 
debe  contarse  el  interés  del  dinero,  et- 
cétera, etc.  Me  he  entretenido  en  hacer 
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este  cálculo,  para  todo  el  tráfico  y  para 
todos  los  vagones  de  la  Compañía  de 
M.  Z.  A.,  en  el  ejercicio  de  1904,  y  he 
llegado  á  la  conclusión  de  que  el  coste 
por  adquisición,  amortización  y  con- 
servación de  vagones,  puede  evaluarse, 
aproximadamente,  en  0,50  céntimos  de 
peseta,  esto  es,  en  medio  céntimo  de 
peseta  por  tonelada  y  kilómetro.  Pero 
como  este  dato  se  refiere  al  conjunto 
del  tráfico  de  las  líneas  de  la  Compañía 
de  M.  Z.  A.  en  un  año  dado,  ni  aun 
este  medio  céntimo  por  tonelada  y  kiló- 
metro pudiera  racionalmente  conside- 
rarse que  corresponde  á  otro  tráfico  es- 
pecial en  vagones  de  propiedad  parti- 
cular, que  no  alcanzaría  jamás  la 
importancia  del  conjunto  del  tráfico 
citado.  Tomando,  sin  embargo,  como 
base  de  cálculo,  este  medio  céntimo  por 
tonelada  y  kilómetro,  y  teniendo  en 
cuenta  que  el  recorrido  medio  de  los 
vagones,  llenos  y  vacíos,'  no  permite 
contar  con  un  aprovechamiento  medio 
superior  á  4  toneladas  por  vagón  y  ki- 
lómetro recorrido,  resulta  que  el  coste 
que  corresponde,  por  adquisición,  amor- 
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tización  y  conservación  de  aquellos  va- 
gones, es  de  4  toneladas  X  0,50  cénti- 
mos de  peseta  =  2  céntimos  de  peseta 
por  vagón  y  kilómetro. 

Con  segm^idad  que  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid no  se  entretuvieron  en  hacer  se- 
mejante cálculo,  ni  respecto  ál  tráfico 
de  la  Compañía  de  M.  Z.  A.,  ni  por  lo 
que  toca  al  tráfico  de  ninguna  otra, 
porque,  de  haberlo  hecho,  no  hubieran 
propuesto,  para  esta  clase  de  transpor- 
tes en  vagones  de  propiedad  particu- 
lar, la  siguiente  tarifa. 


Tarifa  que  se  propone.  —  Toda  ella  se 
reduce  á  un  solo  párrafo,  referente  á 
precios,  y  á  seis  condiciones  de  aplica- 
ción. 

El  párrafo,  referente  á  precios  dice 
así: 

«  El  transporte  de  mercancías  en  va- 
gones de  propiedad  particular  disfru- 
tará de  una  bonificación  de  20  por  100 
sobre  los  precios  generales  ó  especiales 
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que  rijan,  en  cada  caso,  para  el  trans- 
porte de  la  misma  mercancía.» 

Después  de  la  revista  pasada  á  los 
precios  de  las  tarifas  generales  que  en 
su  Informe  proponen  los  representantes 
de  la  Cámara  de  Comercio  de  Madrid, 
y  de  haber  demostrado  lo  irrisorio  de 
estos  precios,  hasta  el  punto  de  dejar 
en  la  duda  de  que  sus  propios  autores 
hayan  imaginado  jamás  que  sea  posible 
que  lleve  tal  parto  buen  camino,  asom- 
bra realmente  que  les  hayan  quedado 
aún  alientos  para  pedir  una  rebaja, 
nada  menos  que  de  20  por  100  sobre 
dichos  precios,  ya  inconcebibles,  con 
motivo  de  hacerse  los  transportes  en 
vagones  de  propiedad  particular;  y 
asombra  más  todavía  la  consideración 
de  que  dichos  representantes  crean  que, 
por  debajo  de  las  tarifas  inverosímiles 
que  proponen,  pueda  haber  aún  tarifas 
especiales,  claro  está  que  más  bajas  ^ 
pues,  el  20  por  100  de  bonificación  que 
quieren  por  los  transportes  en  vagones 
de  propiedad  particular,  no  ha  de  ser 
sólo  sobre  los  precios  generales ^  sino 
también  sobre  los  especiales. 


Digitized  by 


Google 


CONFERENCIA    FERROVIARIA    DE    I905  505 

Verdad  es  que  no  razonan,  poco  ni 
mucho,  la  cifra  de  20  por  100  que  pro- 
ponen, por  lo  que  cabe  suponer  que  no 
se  han  dado  siquiera  cuenta  perfecta  de 
lo  que  piden,  y  es  esto  quizás  lo  único 
que  pueda  alegarse  en  descargo  suyo; 
pero,  de  todos  modos,  sería  muy  difícil 
que  se  diera  .satisfactoria  explicación  á 
que  la  rebaja  ó  bonificación  haya  de 
ser  igual  sobre  los  precios  generales  que 
sobre  los  precios  especiales^  cuando 
aquí,  y  en  todas  partes,  acostumbran  á 
ser  estos  precios  especiales  más  bajos 
que  los  generales. 

No  parece  que  haya  de  haber  necesi- 
dad de  esforzarse  mucho  en  demostrar 
la  sinrazón  de  lo  que  ni  siquiera  pre- 
tenden razonar  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid;  pero 
quizás  convenga  salir  á  un  reparo  so- 
bre el  particular,  por  si  á  alguien  se  le 
ocurriera.  Pudiera  alguien  creer  que, 
por  virtud  de  establecerse  en  la  ley, 
que  «todo  ferrocarril  tendrá  dos  apro- 
vechamientos distintos,  el  de  peaje  y 
el  de  transporte»,  (artículo  31  de  la 
ley  de  3  de  Junio  de  1855),  tiene  dere- 
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cho  cualquier  remitente  particular  á 
exigir  de  las  Compañías  que  realicen 
el  transporte  de  los  vagones  de  la  pro- 
piedad de  dicho  particular  remitente, 
cargados  con  sus  mercancías,  pagando 
sólo  la  parte  de  los  precios  de  tarifa  re- 
ferentes al  peaje;  pero  estaría  en  un 
error  quien  tal  creyera,  porque  no  es 
para  los  particulares  para  quienes  se 
estableció  el  derecho  de  peaje,  sino 
para  otras  empresas  de  conducción^ 
pues  bien  claro  lo  dice  el  artículo  34 
de  la  misma  ley:  «A  nadie  podrá  impe- 
dirse el  establecimiento  de  empresas  de 
conducción,  pagando  el  peaje  de  ta- 
rifa». Aparte  que,  para  ejercer  el  dere- 
cho de  peaje,  no  bastaría  entregar  uno 
ó  más  vagones  para  su  transporte,  sino 
que  tendría  que  efectuarse  todo  este 
transporte  con  tren  completo,  inclusa 
la  locomotora,  y  con  el  personal  corres- 
pondiente. 

No  puede  pues  alegarse  derecho  al- 
guno, establecido  en  la  ley,  para  veri- 
ficar el  transporte  en  vagones  de  pro- 
piedad particular,  que  podrán  con- 
sentir,   en  todo   caso,  las  Compañías, 
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mediante  pactos  ó  tarifas  especiales. 
Entre  las  condiciones  de  aplicación 
de  la  tarifa  para  el  transporte  de  mer- 
cancías en  vagones  de  propiedad  parti- 
cular, que  proponen  los  representantes 
de  la  Cámara  de^ Comercio  de  Madrid, 
hay  una,  la  6.^^  que  puede  ponerse 
como  adecuado  fin  y  remate  al  mo- 
numento de  inverosímiles  propuestas 
de  rebajas,  que  constituye  todo  el  In- 
forme de  dichos  representantes.  Se 
quiere,  por  dicha  condición,  que  los  va- 
gones de  propiedad  particular,  una  vez 
vacíos,  sean  <^  retornsidos  graluüamejite 
á  la  estación  de  su  procedencia  en  un 
plazo  máximo  que  será  previamente 
convenido»,  y,  esto,  tratándose  de  una 
tarifa  general.  Basta  exponer  semejan- 
te condición  para  que  sea  condenada 
por  toda  persona  de  buen  sentido,  de 
criterio  recto  y  de  espíritu  equitativo. 
Huelga  por  consiguiente  todo  comenta- 
rio sobre  ella.  Y,  como  no  vale  la  pena 
de  que  se  haga  observación  alguna  so- 
bre las  demás  condiciones  de  aplica- 
ción propuestas,  quede  en  lo  dicho  todo 
lo  referente  á  la  tarifa  para  el  trans- 
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porte  en  vagones  de  propiedad  parti- 
cular, que  se  propone. 


Tarifas  de  las  GompaHías  españolas. — 

Las  Compañías  españolas  han  autori- 
zado en  varios  casos  la  circulación  de 
vagones  de  propiedad  particular,  me- 
diante tarifas  especiales  en  que  se 
han  fijado  condiciones  apropiadas  á 
cada  caso.  Entre  las  más  importan- 
tes de  estas  tarifas  puede  citarse  la 
Tarifa  especial  X,  n.^  7,  para  la  cir- 
culación, á  pequeña  velocidad,  de  va- 
gones-aljibes y  vagones-cubas  destina- 
dos al  transporte  de  vinos  comunes, 
aguardientes,  alcoholes,  aceite  de  oliva 
y  petróleo,  aplicable  lo  mismo  al  trá- 
fico local  que  al  combinado  entre  las 
Compañías  del  Norte,  de  M.  Z.  A.  y 
muchas  otras.  (Véase  la  página  399  de 
la  Compilación  Griol,  antes  citada). 

Los  precios  del  transporte  de  estos 
vagones,  llenos  y  se  calculan  según  los 
que  corresponden  á  la  clase  de  líquido 
contenido,  prescindiendo  de  la  condi- 
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ción  que  respecto  á  los  envases  pueda 
establecer  la  tarifa  de  donde  se  to- 
men dichos  precios,  y,  todo  esto,  me- 
diante ciertas  condiciones  que  no  hay 
para  que  detallar  aquí.  La  bonificación 
que  sobre  estos  precios  hacen  las  Com- 
pañías, por  tratarse  de  vagones  de  pro- 
piedad particular,  consiste  en  abonar 
d  título  de  alquiler  del  material^  den- 
tro de  los  recorridos  efectuados  por  los 
vagones,  cuando  se  transporten  llenos^ 
una  cantidad  por  vagón  y  kilómetro, 
con  arreglo  á  los  siguientes  tipos: 

Cuando  el  peso  neto  de  la  mercancía 

transportada  sea  inferior  á  10.500 

kilos 0,02  pesetas. 

Cuando  pase  de   10.500  kilos  y  no 

exceda  de  13.000 0,03        » 

Cuando  pase  de  13.000  kilos.     .     .     0,04        » 

Y,  cuando  los  vagones  van  vacíos  á 
las  estaciones  de  embarque,  ó  vuelven, 
de  retorno,  también  vacíos,  se  tasan  á 
razón  de  0,10  pesetas  por  vagón  y  ki- 
lómetro, con  la  condición  de  que  la 
tara  del  vagón  no  exceda  de  10.000 
kilos. 
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Como  se  ve,  hay  alguna  diferencia 
entre  esto  y  la  reducción  de  20  por  100 
en  los  precios  de  las  tarifas  generales  y 
especiales,  con  la  adición  de  transpor- 
tar gratuitamente  los  vagones  vacíos, 
que  proponen  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid. 

Además:  por  virtud  de  lo  estableci- 
do en  la  tarifa  especial  X,  n.^  7,  en  los 
casos  de  paralización  del  material  de- 
ben pagarse  0,25  pesetas  por  vagón  y 
día,  cuando  el  material  esté  vacío;  y, 
cuando  esté  cargado,  debe  pagarse, 
por  cada  tonelada  de  mercancía: 

Por  el  primer  día 0,05  pesetas. 

Por  cada  uno  de  los  días  2/*,   3.^, 

4.«y5.« 0,10 

Por  el  día  6.^  y  cada  uno  de  los  si- 
guientes         0,20        » 

Dadas  las  condiciones  de  la  industria 
en  España,  no  ha  podido  desarrollarse 
mucho  el  empleo  en  nuestros  ferroca- 
rriles de  vagones  de  propiedad  parti- 
cular, que  casi  siempre  lleva  consigo 
el  establecimiento  de  ramales  indus- 
triales para  minas,  fábricas  ó  explota- 
ciones agrícolas   de  gran  importancia. 
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Las  Compañías  ferroviarias  jamás  han 
puesto  inconvenientes  á  esto;  antes  al 
contrario,  por  la  cuenta  que  les  tiene, 
lo  han  facilitado;  pero  es  bien  sabido 
que,  salvo  en  algunas  regiones  de  la 
Península,  pocas  son  las  minas  y  fá- 
bricas importantes  ó  las  grandes  ex- 
plotaciones agrícolas  que  requieran  ra- 
males industriales  ferroviarios,  y  que, 
por  su  tráfico,  necesiten  vagones  de  pro- 
piedad particular. 


Tarifas  de  las  Compañías  francesas. — 

Para  dar  idea,  ahora,  de  cómo  se  apro- 
vechan en  otras  partes  las  facilidades 
que  dan  las  Compañías  para  el  empleo 
de  vagones  de  propiedad  particular, 
véase  lo  que  tiene  establecido  la  Com- 
pañía del  Nordy  de  Francia,  que  es 
aquella  en  que  mayol-mente  se  ha  des- 
arrollado, entre  las  francesas,  esta  cla- 
se de  transporte,  á  causa  de  tener  sus 
líneas  en  las  cuencas  mineras  é  indus- 
triales más  importantes  de  aquel  país. 
Para  los  transportes  á  gran  veloci- 
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dad,  sólo  en  dos  casos  interesantes  hay 
establecido  el  transporte  en  vagones  de 
propiedad  particular: 

1.^  Para  el  transporte  de  denrées^  6 
sea  de  comestibles,  en  vagones  frigorí- 
ficos. En  este  caso  se  concede  una  re- 
ducción de  5  por  100  sobre  los  precios 
de  las  tarifas  especiales,  y,  además, 
una  bonificación  de  0,02  francos  por 
vagón  y  kilómetro  recorrido.  Por  otra 
parte,  la  Compañía  alquila  plataformas 
sobre  las  que  los  remitentes  pueden 
colocar  las  cajas  de  sus  vagones,  me- 
diante el  pago  de  0,86  francos  por  pla- 
taforma y  por  día,  además  de  los  pre- 
cios del  transporte,  como  es  natural. 
Los  vagones  vacíos,  de  retorno,  se  trans- 
portan, á  gran  velocidad,  á  razón  de 
0,20  francos  por  vagón  y  kilómetro, 
hasta  un  recorrido  de  200  kilómetros, 
y  por  0,12  francos,  cuando  el  reco- 
rrido excede  de  200  kilómetros.  En  el 
<^Recueil  Chaix»,  para  transportes  á 
gran  velocidad,  de  Octubre  de  1906, 
pueden  verse,  en  la  página  120,  todos 
los  demás  detalles  y  condiciones  de 
esta  tarifa  esjpecial  G.  V.  n.^  14. 
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2/^  Para  el  transporte  de  caballos 
de  carreras,  en  vagones- cuadras  per- 
tenecientes á  particulares,  hay  la  tarifa 
especial  G.  V.  n.^  12,  según  puede 
verse  en  la  misma  página  120  del 
«Recueil  Chaix>  citado. 

Quien  quiera  saber  más  sobre  este 
asunto,  vea  la  página  30  del  mismo 
«Chaix»,  donde  encontrará  la  tarifa  es- 
pecial común,  G.  V.  n."  121,  entre  las 
seis  grandes  Compañías  francesas,  el 
Estado  y  las  Cinturas  de  París,  para 
el  transporte  de  comestibles  en  vago- 
nes frigoríficos.  Por  ella  se  vendrá  en 
conocimiento  de  las  condiciones  técni- 
cas, ó  sea  de  construcción,  de  matri- 
culación  y  de  recepción  que  han  de  re- 
unir los  vagones  de  propiedad  particu- 
lar, así  como  de  cuanto  se  refiere  á  cir- 
culación ,  paralización,  conservación, 
entretenimiento,  transporte  para  repa- 
ración, estacionamiento  ,  expedición, 
etcétera,  de  dichos  vagones,  además, 
como  es  natural,  de  todo  lo  referente 
á  los  precios  del  transporte. 

Para  los  transportes  á  pequeña  ve- 
locidad, hay  que  distinguir  tres  catego- 

83 


Digitized  by 


Google 


514  EDUARDO    MARISTANY 

rías:  los  transportes  en  vagones-aljibes 
ó  vagones-cubas,  los  transportes  en  va- 
gones de  gran  capacidad,  y  los  trans- 
portes en  vagones  de  tipos  diversos. 

Los  transportes  en  vagones-aljibes  ó 
vagones-cubas  son  muy  importantes  en 
el  Norte  de  Francia,  por  producirse  en 
gran  escala,  en  aquella  zona,  alcoho- 
les, ácidos,  aceites,  melazas,  productos 
químicos,  etc.  La  Compañía  del  Nordy 
como  casi  todas  las  demás,  no  tiene 
vagones  adecuados  para  los  transpor- 
tes especiales  de  estas  mercancías,  y 
he  aquí  que  todos  aquellos  importantí- 
simos transportes  se  hacen  por  medio 
de  vagones,  que,  en  la  parte  de  sus  ca- 
jas, son  de  propiedad  particular,  y  cu- 
yas plataformas  son  alquiladas  por  la 
Compañía,  á  estos  particulares,  me- 
diante el  pago  de  0,85  francos  por  día 
y  plataforma,  si  ésta  es  para  una  carga 
de  10  toneladas,  y  de  1,25  francos  por 
día  y  plataforma,  si  ésta  es  para  una 
carga  de  SO  toneladas.  En  la  página 
454  del  «Recueil  Chaix»,  de  pequeña 
velocidad,  tomo  de  Octubre  de  1905, 
se  hallarán  las  tarifas  P.  V.  n.^  6  5^ 
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n.^  29,  y  la  P.  V.  n.^  129,  común  á  to- 
das las  redes  francesas,  y  en  ellas,  y 
muy  especialmente  en  esta  última,  po- 
drán verse  detalladamente  las  disposi- 
ciones relativas  á  la  admisión,  circula- 
ción, conservación,  paralización,  trans- 
porte, etc.,  etc.,  de  los  vagones-aljibes 
y  vagones-cubas. 

Generalmente  se  paga  según  el  peso 
real  de  la  mercancía  para  el  transporte 
de  estos  vagones,  cuando  van  cargados 
con  un  mínimo  de  8.000  kilos,  y  se 
concede  una  bonificación  de  0,02  fran- 
cos por  vagón  y  kilómetro  recorrido, 
en  concepto  de  alquiler  del  material. 
Cuando  van  estos  vagones,  de  vacío, 
hay  que  pagar  ordinariamente  por  su 
transporte: 

Por  el  1.®^  recorrido  parcial,  \     o' 

hasta  200  kilómetros,  0,10  francos    j    -g 

I    S 

Por  el  2.^  recorrido  parcial,  I   ;3 

de     201  á  300  kilómetros,  0.06  francos  I    '-^ 

)    ^ 
Por  el  3.^^  recorrido  parcial,  /     c 

de     301  á  400  kilómetros,  0,05  francos  I     §) 

I    ^ 

Por  el  4.^  recorrido  parcial,  I    ^ 

de     400  en  adelante,  0,02  francos  /   ^ 

Muy  raigas  veces  se  hace  gratuita- 
mente este  transporte. 


Digitized  by 


Google 


516  EDUARDO    MABISTANY 

Los  transportes  en  vagones  de  gran 
capacidad,  esto  es,  de  una  capacidad 
superior  á  20  toneladas,  que  se  realizan 
en  la  red  del  Nord  de  Francia,  con  ma- 
terial de  propiedad  particular,  son  fa- 
vorecidos por  la  Compañía  en  cuanto 
puede,  y  así  debe  hacerse  en  todas  las 
redes  bien  explotadas,  porque  contales, 
vagones  se  alcanza  una  mejor  utiliza- 
ción de  la  tracción  y  de  las  instalacio- 
nes de  las  estacionas,  por  razón  de  que, 
con  un  peso  muerto  muy  reducido  y  con 
una  menor  longitud  de  tope  á  tope,  se 
pueden  transportar  mayores  cargas. 
Pero,  como  estos  vagones,  capaces  hasta 
para  40  toneladas,  no  pueden  aplicarse 
más  que  á  tráficos  especiales  de  ciertas 
industrias,  como  minas  de  carbón,  de 
hierro,  etc.,  no  han  sido  todavía  cons- 
truidos por  las  Compañías  para  el  ser- 
vicio público,  y  han  preferido  éstas 
promover  su  construcción  por  cuenta 
de  los  industriales,  concediendo  á  éstos ^ 
por  medio  de  tarifas  especiales,  venta- 
jas que  compensen,  con  exceso,  los  gas- 
tos de  amortización  y  de  interés  del 
capital  invertido  en  la  construcción  de 
dicho  material. 
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El  Anexo  n.^  2  á  la  tái*ifa ,  especial 
P.  V.  n.^  2,  que  puede  verse  en  la  pá- 
gina 507  del  «  Chaix »  antes  citado,  para 
el  transporte  de  granos  en  vagones 
para  40  toneladas  útiles;  la  tarifa  espe- 
cial P.  V.  n.^  7,  que  se  halla  en  la  pá- 
gina 669  del  mismo  «Chaix»,  para  el 
transporte  de  combustibles  minerales 
en  vagones  para  40  toneladas;  y  el 
Anexo  á  la  tarifa  especial  n.^  22,  que 
figura  en  la  página  1117  del  «Chaix» 
referido,  para  el  transporte  de  fosfatos 
en  sacos,  como  abonos,  y  en  vagones 
para  40  toneladas,  son  ejemplos  clási- 
cos de  tarifas  para  transportes  en  vago- 
nes de  propiedad  particular,  de  los  de 
gran  capacidad;  y  en  estos  ejemplos  se 
puede  ver  á  qué  sacrificio  máximo  lle- 
gan las  Compañías  para  obtener  las  im- 
portantes ventajas  antes  referidas. 

En  estos  casos,  en  que  los  particula- 
res proporcionan  para  el  transporte  sus 
vagones  para  cargas  de  40  toneladas 
útiles,  es  cuando  la  Compañía,  además 
de  una  bonificación  de  0,05  francos  por 
vagón  de  dicha  clase,  y  por  kilómetro 
recorrido,  concede  una  reducción  de  5 
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por  100  sobre  los  precios  de  las  tarifas 
establecidas  para  los  casos  en  que  es 
ella  la  que  suministra  el  material  de 
transporte.  Este  5  por  100  de  rebaja  se 
refiere  al  caso  en  que  se  entrega  car- 
gado un  solo  vagón  de  40  toneladas^ 
porque  dicha  rebaja  se  aumenta  en  uno 
por  100  por  cada  vagón  de  la  misma 
clase  que  se  entrega  de  más,  formando 
una  sola  expedición,  y,  así,  es  la  rebaja 
de  6  por  100  cuando  la  expedición  com- 
prende dos  vagones  de  40  toneladas,  de 
7  por  100  cuando  comprende  3,  de  8  por 
100  cuando  comprende  4,  etc.  Pero  es 
preciso  hacerse  cargo  de  que,  para  obte- 
ner los  particulares  tan  ventajosas  con- 
cesiones, es  preciso  que  entreguen  sus 
vagones,  cargados,  en  los  ramales  in- 
dustriales que  les  pertenecen,  y  que  la 
Compañía  los  deje,  para  su  descarga^ 
en  otros  ramales  ó  vías,  sean  de  puertos 
ó  de  otros  particulares,  de  forma  que  ni 
á  la  salida  ni  á  la  llegada  ocupen  para 
nada  las  estaciones  de  la  Compañía,  ni 
se  sirvan  de  sus  instalaciones,  porque 
los  vagones  de  esta  clase  no  deben  ha- 
cer más  que  pasar  por  las  líneas  fé- 
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rreas.  En  estos  casos  es  cuando,  me- 
diante ciertas  condiciones,  se  llega 
basta  al  transporte  gratuito  de  los  va- 
gones vacíos,  de  retorno. 

Los  transportes  en  vagones  de  tipos 
diversos,  de  propiedad  particular,  pre- 
vistos por  la  Compañía  del  Nord,  se 
concretan  únicamente  al  transporte  de 
espejos,  y  al  de  productos  metalúrgicos 
en  masas  indivisibles  de  gran  longitud. 
Para  el  primero,  véase  la  página  1083 
del  «Chaix»,  antes  citado,  donde  se 
hallará  la  tarifa  especial  P.  V.  n.^  21; 
y,  para  el  segundo,  véase  la  página  847 
del  mismo  «Chaix»,  donde  se  encuen- 
tra la  tarifa  especial  P.  V.  n.^  14. 


Comparaciones  y  resultados.  —  Después 
del  ligero  estudio  que  se  acaba  de  hacer, 
de  lo  que  tiene  establecido  la  Compañía 
del  Nord,  de  Francia,  para  el  transpor- 
te en  vagones  de  propiedad  particular, 
y  atendido  que  es  la  citada  Compañía 
la  que  como  modelo  citan  los  producto- 
res,  ó  como  más  propicia  á  la  satisfac- 
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ción  de  sus  deseos,  bastará  comparar  lo 
que  quieren  que  se  haga  en  España  los 
representantes  de  la  Cámara  de  Comer- 
cio de  Madrid,  por  lo  que  toca  á  dichos 
transportes,  con  lo  que  se  hace  en  dicha 
Red  del  Nord. 

Ya  se  ha  visto  cuáles  son  las  condi- 
ciones exigidas  por  esta  Compañía  fran- 
cesa, para  obtener  la  concesión  de  una 
rebaja  progresiva  en  los  precios  de  las 
tarifas  especiales  establecidas.  Pues 
bien,  para  alcanzar  de  dicha  Compañía, 
en  tales  condiciones,  lo  que  los  citados 
representantes  pretenden  de  las  Com- 
pañías españolas,  esto  es^  la  rebaja  de 
20  por  100  en  los  precios  de  la  tarifa 
general,  fuera  preciso  que  se  entrega- 
sen, cargados,  en  una  sola  expedición, 
sobre  vías  ó  ramales  industriales  pro- 
pios, 16  vagones  para  40  toneladas,  de 
propiedad  particular,  para  ser  condu- 
cidos y  puestos  á  la  descarga  sobre  otras 
vías  ó  ramales,  particulares  también, 
esto  es,  sin  que  á  la  salida  ni  á  la  lle- 
gada ocupasen  ni  utilizasen  estaciones 
ni  instalaciones  de  la  Compañía.  No 
hay  que  decir  si  en  tales  condiciones 
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puede  hacerse  económicamente  el  trans- 
porte, porque  con  los  16  vagones  para 
40  toneladas  puede  disponerse  un  mag- 
nífico tren  especial,  que  poco  daría  que 
hacer.  ¿Qué  industria  se  halla  dispuesta 
para  hacer  esto  en  España?  ¿Cuál  de 
ellas,  aun  de  las  pocas  que  tienen  rama- 
les propios  para  la  salida  y  la  llegada, 
se  encuentra  en  el  caso  de  construir 
vagones  de  40  toneladas,  en  número 
suficiente  para  poder  expedir  trenes  de 
16  vagones  y  tener  aún  los  demás  nece- 
sarios para  la  carga  y  la  descarga?  Y 
cuéntese  con  que,  aun  así,  no  fuera  la 
rebaja  vigente  en  las  líneas  del  Nord 
como  la  que  proponen  los  representan- 
tes de  la  Cámara  de  Comercio  de  Ma- 
drid, porque,  como  los  precios  de  las 
tarifas  francesas  son  más  altos,  en  ge- 
neral, según  se  ha  visto,  que  los  pro- 
puestos por  dichos  representantes,  aun 
siendo  igual  el  tanto  por  ciento  de  re- 
baja, resultaría  mayor,  en  definitiva,  el 
precio  por  tonelada  y  kilómetro  en  di- 
chas líneas  del  Nord,  que  en  las  espa- 
ñolas. 
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Conclusión  final 

Con  todo  lo  anteriormente  expuesto 
puede  darse  por  terminada  la  «  Crítica 
del  Informe  de  los  representantes  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Madrid»  sobre 
los  temas  a  y  c  de  la  Conferencia 
FERROVIARIA.  Falta,  sin  embargo,  á  mi 
entender,  un  complemento  demostra- 
tivo de  que,  con  las  tarifas  enorme- 
mente bajas  que  se  proponen,  no  baja- 
rían, como  pudiera  suponerse,  los  pre- 
cios de  las  mercancías  afectadas  por  los 
transportes,  ni  podría  ser  atendido  el 
gran  incremento  en  el  tráfico,  que  se 
anuncia,  aun  cuando  éste  realmente  se 
produjera,  porque,  como  por  lo  que  toca 
á  gran  parte  de  los  transportes,  no  ha- 
brían de  bastar  los  precios  de  las  tarifas 
para  pagar  los  gastos.de  la  explota- 
ción, antes  se  produciría  la  ruina  de 
las  Compañías;  y  falta  también,  á  mi 
ver,  otro  estudio  sobre  las  condiciones 
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en  que  las  rebajas  de  tarifas  pueden  ser 
realizadas.  Mas,  el  desarrollo  de  estos 
estudios  complementarios  ha  de  lle- 
varse muchas  páginas,  y  son  ya  quizás 
excesivas  las  de  este  segundo  volumen 
de  la  presente  obra.  Con  dichos  estu- 
dios se  empezará  pues  el  tomo  tercero, 
y  seguirán  luego  las  críticas  corres- 
pondientes, de  los  informes  sobre  los 
mismos  temas  a  y  c,  emitidos  por  los 
representantes  de  la  «Unión  Eléctrica 
Española»  y  de  la  « Cuenca  Carboní- 
fera de  Puertollano» ,  antes  de  comen- 
zar las  críticas  de  los  informes  sobre 
los  demás  temas  de  la  Conferencia. 

Quizás  3e  diga  que  me  he  extendido 
con  exceso  respecto  de  lo  informado 
sobre  los  temas  a  y  C,  y  que  hubiera 
valido  más  hacer  una  crítica  pura- 
mente sintética  de  cuanto  se  dijo  en 
las  sesiones  de  la  Conferencia  y  de 
cuanto  se  dejó  escrito  en  las  ponencias, 
tomándolo  todo  en  conjunto  y  sin  des- 
cender á  detalles  enojosos  que  quizás 
perjudiquen  la  amenidad  que  algunos 
quisieran  hallar  en  esta  obra.  No  hay 
duda  de  que  esto  me  hubiese  permitido 
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concertar  algunos  párrafos  más  ó  me- 
nos brillantes,  que,  á  guisa  de  lo  que 
sucede  con  los  castillos  de  fuegos  artifi- 
ciales, entretuvieran,  aunque  por  poco 
tiempo,  á  ciertas  gentes;  pero  ni  este 
libro  se  ha  hecho  para  tales  gentes,  ni 
yo  pudiera  caer  en  la  tentación  de 
hacer  aquello  mismo  que  he  censurado 
al  tratar  de  los  discursos  pronunciados 
en  las  sesiones  de  la  Conferencia.  He 
preferido,  pues,  coger  separadamente 
cada  uno  de  los  dictámenes  emitidos 
por  las  ponencias,  meterme  á  fondo  en 
los  asuntos  de  que  tratan,  para  desen- 
trañarlos ,  y  exponer  lealmente  mi  pa- 
recer sobre  ellos.  Yo  no  sabría  hacer 
de  otro  modo  la  crítica  de  cuestión  al- 
guna. 

Además:  los  dos  firmantes  del  In- 
forme cuya  crítica  se  lleva  todo  el 
segundo  volumen  de  esta  obra,  consti- 
tuyen precisamente,  como  se  dijo  ya  al 
principio,  las  dos  terceras  partes  de  la 
representación  de  las  clases  producto- 
ras en  la  Comisión  permanente  nom- 
brada por  Real  Decreto  de  1.^  de  Di- 
ciembre de  1905,  y,   aparte  el  honor 
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que  merece  cuanto  dichos  señores  deja- 
ron firmado,  máxime  si  se  considera  la 
representación  que  ostentan,  convenía 
por  modo  especial  discutir  punto  por 
punto  todos  los  extremos  de  su  Informe 
referido,  á  fin  de  evitar  que  la  autori- 
dad de  que  el  Grobierno  les  revistió,  al 
elevarlos  á  la  Comisión  mentada,  pu- 
diera, dar  valor  desproporcionado  á 
algunas  de  sus  afirmaciones,  que,  des- 
pués de  lo  que  queda  dicho,  se  aprecia- 
rán sin  duda  infundadas,  y  pudiera 
hacer  creer  que  son  posibles  las  tarifas 
propuestas,  por  suponerse  que  descan- 
san en  fundamentos  sólidos  y  en  cál- 
culos razonados,  aun  cuando  no  apa- 
rezcan estos  fundamentos  y  razones  en 
el  Informe  de  que  se  trata.  Espero  que, 
ahora,  nadie  creerá  que  pueda  haber 
engendrado  tal  Informe,  razonamiento 
alguno  aceptable. 

Como  conclusión  final  de  la  crítica 
que  se  acaba  de  hacer,  del  Informe  de 
los  representantes  de  la  Cámara  de 
Comercio  de  Madrid,  sobre  los  temas  a 
y  c  de  la  Conferencia  ferroviaria, 
puede  decirse  pues: 
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1.^  Que  no  hay.  razón  para  acusar 
á  las  Compañías  ferroviarias  de  haber 
cometido  las  infracciones  de  la  ley,  ni 
de  haber  desacatado  las  disposiciones 
de  la  Superioridad,  por  el  modo  general 
que  en  el  Informe  de  referencia  se  su- 
pone, quizás  fundándose  nada  más  que 
en  alguna  de  las  omisiones  ó  deficien- 
cias naturales  que  jamás  pueden  evi- 
tarse por  completo  en  los  servicios  pú- 
blicos; ni  es  justo  que  por  modo  tal  y 
tan  gratuitamente  se  acuse,  cuando 
menos  de  negligencia,  á  la  Adminis- 
tración y  á  sus  dignos  representantes 
en  las  Inspecciones  de  Ferrocarriles,  en- 
cargados de  velar  por  el  cumplimiento 
de  la  ley  y  de  las  disposiciones  guber- 
namentales, en  cuanto  á  ferrocarriles 
se  refiere,  y  de  la  intervención  de  los 
servicios  que  prestan  las  Compañías. 

2.^  Que  ninguna  de  las  seis  tarifas 
que  con  carácter  de  generales  se  propo- 
nen en  el  Informe  de  que  se  trata,  va 
acompañada  de  la  menor  explicación 
ni  del  más  pequeño  razonamiento  por 
donde  se  pueda  conocer,  no  ya  el  fun- 
damento de  cuanto  se  propone,  mas  ni 
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siquiera  la  orientación  ó  el  camino  que 
se  ha  seguido,  ni  el  procedimiento  em- 
pleado para  llegar  á  la  determinación 
de  los  precios  y  de  las  condiciones  de 
aplicación  que  en  dichas  tarifas  figu- 
ran. 

3.^  Que  es  tanto  más  de  lamentar 
esta  Éalta  absoluta  de  razonamientos  y 
de  justificantes,  por  cuanto,  son  tan 
exorbitantes  é  inverosímiles  las  rebajas 
que  se  proponen  en  los  precios  de  las 
tarifas  actuales ,  y  son  tan  absurdas 
algunas  de  las  condiciones  de  aplica- 
ción que  las  acompañan,  que  su  im- 
plantación haría  completamente  impo- 
sible la  vida  de  los  ferrocarriles  espa- 
ñoles, tan  precaria  ya,  aun  rigiendo 
las  tarifas  vigentes. 

4.^  Que,  aun  en  el  caso  de  que  fue- 
ran posibles  las  rebajas  que  en  los 
precios  de  los  transportes  ferroviarios 
se  desean,  estas  rebajas  no  habrían  de 
aprovechar  para  nada  á  los  produc- 
tores ni  á  los  consumidores,  puesto  que 
no  podrían  éstos  comprar,  con  tal  mo- 
tivo, más  baratas  las  mercancías,  ni 
venderlas    aquéllos   más    caras,    que- 
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dando  todo  reducido  á  que  los  negocian- 
tes intermediarios,  encargados  por  lo 
general  de  satisfacer  el  importe  de  los 
transportes,  dejaran  de  pagar  á  las 
Compañías  ferroviarias  las  sumas  cuan- 
tiosas que  representarían  las  rebajas 
propuestas  en  los  precios  de  las  tarifas. 

5.^  Que  es  realmente  lamentable  la 
complicación  de  las  tarifas  vigentes  en 
los  ferrocarriles  españoles,  hasta  el 
punto  de  que  para  determinados  trans- 
portes son  un  verdadero  caos,  y  que, 
por  lo  tanto,  es  conveniente  que  se  em- 
prendan los  trabajos  preliminares  in- 
dispensables, para  llegar,  después  de 
bien  madurados  estudios,  á  la  unifica- 
ción posible  de  dichas  tarifas,  del  modo 
y  forma  que  para  el  caso  se  procedió  en 
Francia,  siendo  muy  de  sentir  que  no 
encaminaran  en  este  sentido  sus  pre- 
tensiones los  representantes  de  la  Cá- 
mara de  Comercio  de  Madrid,  con  lo 
cual  hubieran  alcanzado,  sin  duda, 
que  la  Conferencia  ferroviaria  de 
1906  diera  los  frutos  sazonados  que  no 
ha  dado  ahora. 

Dije  al  principio  que  me   daría  por 
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satisfecho  con  sólo  alcanzar  que  algo 
de  lo  que  en  esta  obra  se  dice  contribu- 
yera á  facilitar  el  cometido  de  la  Comi- 
sión permanente  nombrada  por  Real 
Decreto  de  1.^  de  Diciembre  de  1905,  á 
esclarecer  las  cuestiones  que  se  tratan 
en  los  Informes  presentados  á  la  Con- 
ferencia FERROVIARIA  DE  1905,  y  á 
procurar  la  harmonía  de  todos  los  inte- 
reses industriales  y  mercantiles  de  la 
nación,  de  forma  que  ninguno  de  ellos 
quede  supeditado  á  otros,  dentro  siem- 
pre de  lo  que  en  las  leyes  vigentes  se 
halla  establecido;  y  esto  mismo  repito 
al  llegar  al  fin  del  presente  tomo  de 
esta  obra.  Nadie  tiene  derecho  á  poner 
en  duda  que  ésta  es  la  misión  y  éstos 
son  los  deseos  de  los  señores  que  cons- 
tituyen dicha  Comisión  permanente, 
como  nadie  puede  dudar  de  que  tal  es 
el  objeto,  puro  y  exclusivo,  de  estas 
páginas. 

Barcelona  24  de  Abril  de  1906. 
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